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SL:s inbjudan till yttrande dver trafikforindringar 2007, remiss

I likhet med foregdende &r séinder SL inte ut nagot forslag till Utbudsplan for
kommande &r. Remissinstanserna inbjuds istillet att 1amna synpunkter och
forslag till forindringar som de anser vara viktiga for sin verksamhet. SL
pekar i brevet ut mojliga omraden som bor tas med som svar pa SL.s
remissbrev. Bilaga 1.

Kontoret vidaresdnder SL:s inbjudan f6r stadsdelsnimndernas synpunkter
och forslag till fordndringar av trafikutbudet for ar 2007. Till utskicket
bifogas SL:s beslutade Utbudsplan f6r 2006 for Centrala trafikregionen
jamte SL:s kommentarer till stadsdelsnimndernas forslag till foréindringar
for 2006. Bilagorna 2 och 3. Remissyttranden emotses till trafikkontoret
senast 2006-07-01. Trafikkontoret kommer dérefter att sammanstélla och
redovisa drendet for trafikndmnden, som avger stadens svar till SL pa
onskade forindringar i kollektivtrafikutbudet f6r 2007.
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Inbjudan till yttrande 6ver trafikférandringar 2007

Inom ramen for SLs strategiska plattform utarbetar SL fér
nastkommande ar forslag till trafikférandringar i kollektivtrafikutbudet
avseende linjestrackningar, turtathet och trafikeringstid.
Forandringarna beskrivs i ett dokument "Utbudsplan f6r busstrafik
och lokalbanor” som faststalls av SLs regionala styrelser. SLs
koncernstyrelse fattar dessutom beslut om utbudsplaner fér
tunnelbana och pendeltag.

Syftet med detta remissbrev ar att ge samtliga remissinstanser
mojlighet att redovisa de synpunkter och férslag till férandringar som

“de anser vara viktiga i sin kommun eller for sin verksamhet.

Sedan 22 augusti 2005 ar SL-trafiken utékad med anledning av
Stockholmsférsoket. Den utékade trafiken omfattar ca 40 nya och
forstarkta busslinjer samt 6kad turtathet i de flesta sparsystemen.
Denna trafik ar finansierad fram till arsskiftet 2006/2007 enligt ett
sarskilt avtal med svenska staten. Vad som sker darefter ar f.n.
oklart, och beror bl.a. pa hostens valresultat och staliningstagande
till trangselskatten. SL utreder f.n. konsekvenserna av att behéalla
hela eller delar av den utdkade trafiken, rapport kommer presenteras
for SLs styrelse i juni.

SL ser gérna att remissinstanser rangordnar de viktigaste
satsningarna (max 5 st) i sitt eget omrade.

Forslag pa delar som bor behandlas i yttrandet ar:
- Nybyggnadsomraden
- Bostader
- Arbetsplatser
- Handelsomraden
- Busstrafik
- Trafik pa lokalbanor
- Tunnelbanetrafik och/eller pendeltagstrafik
- Bytespunkter och hallplatser
- Ovrigt sasom tillganglighet, trygghet, taxesystem mm
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Remissinstansernas yttranden/synpunkter kommer att kommenteras
av SL samt vara ett underlag fér planering infér budget- och
verksamhetsaret 2007.

SL ser garna att kommunerna delger denna inbjudan till ungdomsrad
eller ungdomsfullmaktige om sadant finns i kommunen.

SL kommer dessutom att bestka lanets samtliga kommuner under
perioden april-juni 2006 for att tillsammans med kommunens
politiker och tjanstemén diskutera SLs trafikutbud med sikte pa i
forsta hand trafiken 2007.

Remissinstansernas synpunkter skall ha inkommit till AB
Storstockholms Lokaltrafik, Planeringsavdelningen, 105 73
Stockholm senast fredagen den 30 juni 2006.

Ytterligare upplysningar 1amnas av:

Norra regionen Tony Karlsson, tel. 08-686 1456
Centrala regionen Ingemar Wellén, tel. 08-686 1946
Sdédra regionen Mikael Eriksson, tel. 08-686 1451
Tunnelbana och Pendeltdg Sverker Enstrom, tel. 08-686 1961
Stockholmsforsoket Eric Tedesjo, tel. 08-686 1499
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1.1

1.2

1.3

Forutsattningar for Utbudsplan for busstrafik
och lokalbanor

Budget- och styrelsebeslut

Den 20 december 2005 ska SLs styrelse besluta om SLs budget.
Detta gors inom ramen for landstingets budget som behandlades i
landstingsfullmaktige 23 november.

Utbudsplan 2006 for buss och lokalbanor i Norra trafikregionen
ska beslutas av Norra regionstyrelsen den 8 december 2005.

Utbudsplan 2006 foér buss och lokalbanor i Centrala trafikregionen
ska beslutas av Centrala regionstyrelsen den 16 december 2005.

Utbudsplan 2006 foér buss och lokalbanor i Sédra trafikregionen
ska beslutas av Stdra regionstyrelsen den 15 december 2005.

Trafikforandringarna i denna Utbudsplan 2006 fér busstrafik och
lokalbanor i Stockholms lan genomférs under forutsattning att de
ryms inom budgeten i kommande styrelsebeslut.

Budgetforutsattningar 2006

Landstingsfullmaktige beslutade vid ovan namnda sammantréade
att (utéver ett antagande av budgeten fér 2006) SL under 2006
ska utvidga enhetstaxan till att ocksa gélla fardbevis for enstaka
resor. Priset for en SL-resa, oavsett reslangd, blir 20 kronor fér
helt pris och 10 kronor fér reducerat pris.

Dessutom beslutades att &ldersgréansen for ungdomsrabatt i SL-
trafiken hojs med tva ar vilket innebéar att alla ungdomar under 20
ar reser med reducerat pris.

Landstingets budget for 2006 innebar att SL dven nasta ar som
planerat kan fortsatta utoka det totala utbudet av rullande trafik.
Satsningar pa stomtrafiken, inklusive nya strategiska
tvarforbindelser, ska prioriteras. Samtidigt ska SL anpassa
trafikutbudet till férandrade resandemonster och efterfragan.

Med en stravan till standiga forbattringar av hur befintliga resurser
nyttjas kan SL samtidigt ha ett fortsatt ekonomiskt utrymme till
nysatsningar.

Tidtabellsskiften 2006

Foljande tidtabellsskiften galler under 2006:
e Sommartidtabellen bérjar galla fr.o.m. 2006-06-19
e Vintertidtabellen borjar galla fr.o.m. 2006-08-21
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1.5

1.6

Remiss

SL skickar ett remissbrev till kKommuner och dvriga utvalda remiss-
instanser i syfte att ge dem mojlighet att redovisa synpunkter och
forslag till forandringar som anses vara viktiga for kommunen/
verksamheten.

Remissbrévet skickades i mars 2005 och remissvar inkom till SL i
juni 2005.

| kapitel 2-4 om Utbudsplan 2006 fokuseras pa trafikférandringar som
planeras under 2006. Utbudsplanen innehaller saval utdkningar som
besparingar i trafiken. De trafikférandringar som beskrivs i
Utbudsplanen startar, om inget annat anges i texten, till hdsten 2006.

SLs strategiska arbete

SL har en Strategisk plattform med inriktning 2005-2015. Plattformen
som ska genomsyra allt arbete inom SL de kommande aren.

Det dvergripande malet ar att vi ska fa fler och mer ntjda resenérer.

Till och med 2010 ska vi 6ka antalet dagliga resor med 10%,
motsvarande 150 000 fler resor per dag. Vi har inte tagit hansyn till
den resandedkning som tillkommer genom det planerade forstket
med tréngselskatt under 2006.

Andel ndjda resenérer ska 6ka till minst 75 % nojda eller mycket
ndjda resenarer och hdgst 10% missnojda. Vid den senaste
méatningen var andelen ndjda 66% och andelen missnéjda 13%.

Déarutdver ska intakterna 6ka med 400 Mkr genom vardehdjande
tillaggstjanster, reklam- och hyresintakter etc. (eventuella prishéjningar
rédknas inte in).

Resandeutveckling

SL arbetar kontinuerligt med resandeutvecklingen och kvalitén i
SlL-trafiken. Férutom dvergripande resandestatistik totalt och per
trafikslag genomfor vi en gang per ar en analys av resande-
utvecklingen per avtalsomrade och linje. Detta genomfors i
samarbete med berdrda entreprendrer.



1.7

1.8

1.9

SLs kdrnvarden

SL har faststallt tre k&rnvarden som ska fungera som végledning

for allt férandringsarbete inom SL-trafiken. De tre kdrnvardena ar:

e Ansvar for hela resan. Sammanfattar SLs roll som
trafikhuvudman for kollektivtrafiken i Stockholms lan. SL har
ansvar for kontinuitet i trafiken.

e Palitlighet. Kunderna ska uppfatta SL-trafiken som tillganglig,
sdker, trygg och punkilig.

e Enkelhet. Det ska vara latt att resa med SL-trafiken. SL ska
strava efter att utveckla ett sa anvandarvanligt trafiksystem
som majligt.

SLs planeringsprocess och budgetarbete

SL utarbetar arligen forslag till trafikférandringar i
kollektivtrafikutbudet avseende linjestrackningar, turtathet och
trafikeringstid.

SL studerar aven forslag till trafikférandringar som inkommit via
kundsynpunkter fran resenarer samt fran vara trafikutévare. Allt
detta material bearbetas tillsammans med inkomna
remissynpunkter under hdsten. Férslagen utreds och beréknas
utifran samhallsnytta och kostnad. Dessutom utreds hur manga
nya resor per dag som trafikfdrandringarna genererar.

Det ar viktigt att trafikférandringar moter resenérernas behov och
blir till nytta for manga. Kostnadsmedvetenhet vid
trafikforandringar ar viktigt sarskilt i tider med begransade
resurser. SL kan komma att se 6ver prioriteringar i kollektivtrafiken
och kanske genomféra omférdelning inom trafikutbudet. Vid
trafikforandringar fokuserar SL i forsta hand pa
nybyggnadsomraden och atgarder som minskar tréngseln i SL-
trafiken.

Utbudsplanen bearbetas i anslutning till arbetet med SLs budget
som faststalls i november. Regionstyrelserna beslutar i december
om Utbudsplan for buss- och lokalbanestrafik inom ramen for den
faststélida budgeten.

Oftast sker trafikstart for foréndringarna i augusti féljande ar. |
vissa fall sker trafikstart i juni och i enstaka fall pa andra tider.

Pendeltag

Utbudsplan for pendeltagstrafiken 2006 beslutades av SLs
styrelse i juni 2005.

Pendeltagstrafikens kapacitet begransas starkt av tillgangen pa
sparkapacitet. For att méta efterfragan behéver nya spar byggas
pa flera hall i lanet.



Viss utdkning av kapaciteten uppnas nar den nya Arstabron och
ombyggnader vid Tegelbacken, bl a en ny vaxel, ar klara.

Trafikférandringar 2006
Alla tag stannar vid Arstabergs station fran januari.

Som en del av Stockholmsférsoket tillkommer fem tagavgangar
fran december 2005.

| borjan av aret kommer nya pendeltagsavgangar att kunna
inrattas som en foljd av att nya Arstabron och Arstabergs
pendeltagsstation star klara. Det tillkommer tre nya avgangar mot
city i morgonrusningen samt en ny avgang fran city pa
vardagseftermiddagarna fran januari.

Enligt uppdrag fran Landstinget ska SL under 2006 utreda
mdjligheten att inratta snabbtagsavgangar i pendeltagstrafiken.

Pendeltagsfordon och stationer

SL arbetar kontinuerligt med ett moderniserings- och
upprustningsprogram for pendeltagstationer.

Ny pendeltagsstation Arstaberg tas i drift den 9 januari och invigs
den 13 januari 2006.

Banverket har paborjat en 6versyn och renovering av plattformarna
vid samtliga pendeltagsstationer. Manga av dessa har under arens
lopp sjunkit i vissa delar och skall nu aterstallas till ursprunglig héjd.
Atgarderna ar nddvandiga for att den forbattrade tillgangligheten for
funktionshindrade, som de nya pendeltagsfordonen innebar, skall
kunna utnyttjas fullt ut. Banverkets arbete ar i huvudsak slutfért under
2005.

Installationen av pratorer pa pendeltagsstationer i likhet med pa
tunnelbanans stationer ar genomfért pa i princip alla stationer.
Pratorer ar hogtalare som laser upp den information som finns pa
elektroniska skyltar.

SL arbetar med intaktssakring vilket innebar att entréer vid
upprustning och efter ett sarskilt sparrsakringsprogram skall
byggas sa att mojligheten att bereda sig tilltrade utan att avidgga
fardavgift minimeras. SL installerar av denna anledning nya
automatsparrar.

SL har bestallt 55 nya pendeltagsvagnar. De nya vagnarna ska
ersatta den aldsta generationen pendeltdg med beteckningen X1
samt tacka vagnbehovet f6r genomférda och planerade
trafikutokningar. SL har stallt héga krav pa prestanda,
tillganglighet och komfort. Banverket utfér anpassningar av
héjderna pa flertalet plattformar for att garantera plant insteg.



De forsta nya pendeltdgen sattes i trafik hdsten 2005. Beraknad
leveranstakt &r ca tva vagnar per manad med slutleverans i bérjan
av 2007. Det finns option pa ytterligare 50 vagnar.

1.10 Tunnelbanan
Trafikforandringar 2006

Fran augusti 2006 planeras for langre tidsperiod med tét trafik pa
BIa linjen kvallstid. Det innebar 10-min trafik fram till kl. 21.30.

Tunnelbanefordon och stationer

Modernisering och upprustning av tunnelbanans stationer
fortsatter. Okad tillganglighet fér funktionshindrade med
installationer av hissar och rulltrappor &r ett viktigt inslag.

SL arbetar med olika medel for att 6ka funktionshindrades
mdojligheter att anvanda SL-trafiken. | samarbete med Connex har
SL infért en ny service for rullstolsburna som har svarigheter att ta
sig av och pa tunnelbanetag. Connex tagvardar ar behjalpliga och
har tillgang till en specialkonstruerad ramp som placeras i
dorroppningen. Pa langre sikt ar ambitionen att resor skall kunna
gbras spontant utan féranmalan.

1.11 Depaer

SL arbetar med ett férandrat omhandertagande av
pendeltagsfordonen. For att i framtiden undvika dagens
stérningskansliga spridda uppstéalining samt fér att kunna ta emot
en nettodkning av nya fordon, och underhélla dem pa ett bra satt,
behdvs nya pendeltagsdepaer.

En utbyggnad av en ny spardepa haller pa att slutféras i
Upplands-Bro. SL studerar ocksa méjligheterna att uppféra en ny
uppstéliningsplats intill station Sédertalje Hamn. Parallellt med
detta undersoker SL ocksa mojligheten att nyttja befintlig
infrastruktur i Hagalund.

Stockholms Stad har for avsikt att bygga bostader i anslutning till
de tva depaanlaggningar som &r placerade i innerstaden. Pa
Sddermalm kommer en ombyggd depa att 6verbyggas med
bostader medan ytan vid Hornsberg delvis &ndras till
bostadsandamal medan resterande yta anvands till en helt ny
bussdepéa. Under byggnadstiden som beréknas kunna inledas
under 2007 for att sedan paga under ca 5 ar, kommer bussar att
placeras i en ny depaanlaggning vid Gubbangen.

En ny depa planeras aven i Lunda industriomrade i Spanga som
erséttning for nuvarande bussanlaggning i Alvik. | takt med att nya
Tvarbanesparvagnar levereras maste nuvarande utrymme for
bussarna tas i ansprak, vilket kraver en flytt av bussarna fran
anlaggningen i Alvik.



SL planerar att &ven uppféra en ny depa i Charlottendal i Varmdo
kommun, da det rader brist pa utrymme fér fler bussar i Nacka/
Varmdo. Generellt sett géller att det for narvarande ar det mycket
ont om platser for fler bussar i lanet, mycket beroende pa forsoket
med trangselskatt som genomférs under 20086.

1.12 Bussar

Genom avtal med bussentreprendrerna ar maxaldern fér bussar i
SL-trafik begransad till hogst 15 ar. Genomsnittsaldern far inte
‘Overstiga 8 ar i nagot trafikomrade.

| Solna, Sundbyberg, Sollentuna, Botkyrka, Huddinge, Nacka och
Varmdé kommuner galler att bussarna inte far vara aldre an 12
(genomsnitt 7 ar).

Bussar vid samtliga bussdepaer i lanet ska under ar 2006
inventeras med avseende pa buller.

Riksdagen har beslutat att kollektivirafiken ska goras tillganglig for
alla. Darfor ska alla nya bussar i princip ha lagt golv utan trappsteg
i bussen vid p&- och avstigning. Andelen laggolvsbussar dkar
stadigt. | nulaget (nov 2005) har 54 % av bussarna i SL-trafiken
lagt golv. Bussarna har hittills framst korts i Stockholms stad samt
i de narmast intilliggande kommunerna.

Successivt inférs laggolvsbussar i alla
kommuner i hela lanet. | férsta hand satts de [
in pa lokala linjer dar det sker manga inkdps-
och serviceresor. Busslinjer med
laggolvsbussar ar markerade i tidtabellen
med en speciell symbol.

Nya bussar ar aven forsedda med utfallbara
ramper for rullstolar. Successivt sker darmed
en forbattring aven for denna kundgrupp.
Busslinjer som kdrs med bussar med ‘ \
rulistolsramp markeras med denna symbol i

tidtabellen.

1.13 Tillganglighet

SL har reviderat programmet for 6kad tillganglighet for
funktionshindrade i syfte att nd mal om full tillganglighet 2010.

SL har som mal fér 2010 att alla som sjélva eller med hjalp av
ledsagare kan verka och forflytta sig i den miljo som finns i
kollektivtrafikens nérhet och som kan ta sig till en stationsentré
eller hallplats ska kunna resa med SL. Programmet ska behandlas
av SLs styrelse i december 2005.



Inom ramen fér det samarbete som SL har med lanets
handikapporganisationer inom SLs samverkansrad diskuteras
behov och forslag till anpassningsatgarder av fordon och
anlaggningar. | detta arbete ingar aven olika referensgrupper som
bland annat bevakar tillgangligheten i samband med utformningen
av SLs nya biljettsystem.

| Stockholms lan finns cirka 200 000 funktionshindrade personer
och for hélften av dessa ar det besvarligt att anvanda
kollektivtrafiken om ingen anpassning gérs.

80 % av alla kollektivtrafikresor gérs med tunnelbana och buss.
Tillganglighetsatgarder gors darfér i forsta hand for dessa
trafikslag. Vid all nyanskaffning och nybyggnad galler full
tillganglighet.

Trafikpersonal och de som planerar for trafik och anlaggningar ska
genomga en sarskild insiktsutbildning som ger kunskap om
funktionshindrades behov. Avtalen med SLs trafikutovare ska
utvecklas avseende deras atagande gentemot funktionshindrade
resenarer.

Stationernas samtliga entréer foérses med hissar och rutiner fér
reparationer och underhall ses éver. Alla entréer far ocksa
automatiskt 6ppnande dorrar. For synskadade infors taktila
(k&nnbara) ledstrék och varningsmarkeringar pa plattformarna.

Laggolvsbussar har borjat inforas i SL-trafiken i allt stdrre
omfattning. Dessa markeras i tidtabellerna med en sarskild
symbol. Aven busslinjer som ar férsedda med ramper markeras pa
motsvarande satt. Ett arbete pagar som syftar till att
lAggolvsbussar inte slumpmassigt ska trafikera olika linjer utan att
resenarerna ska garanteras laggolvsbuss pa vissa utpekade
busslinjer.

Fran och med 2004 galler huvudprincipen att nya bussar ska vara
forsedda med ramper for rullstolar vid leverans.

Alla informationssystem gors tillgangliga for funktionshindrade.

| samarbete med fardtjansten pagar en utveckling av SLs
reseplanerare for att funktionshindrade sjalva ska kunna bedéma
vilken trafik som ar tiliganglig for dem.

1.14 Trygghet

SL ska erbjuda trygghet inom samtliga trafikslag under hela
trafikdygnet. Atgarder for att minska den upplevda otryggheten i
kollektivtrafiken under kvallar och natter ska vidtas. Atgarder
behdvs aven for att minska skadegorelsen.



Tryggheten kan 6ka bland annat genom att bygga bort otrygga
miljder, férbattrad ljusséattningen pa stationer och héllplatser samt
genom att kollektivtrafikens personal blir mer synlig fér
resenarerna.

Vid remisshanteringen av kommunernas detaljplaner framhaller
SL vikten av sakra gangvagar till busshallplatserna. Detta &r den
kanske farligaste och mest otrygga delen av hela SL-resan.
Upplysta gangvagar bidrar till 6kad trygghet hos vara resenérer.

| planeringen av nya infartsparkeringar beaktas sarskilt mojlig-
heten att minimera den otrygghet som manga kanner pa parke-
ringsanléggningar. Detta gors genom att se till att parkeringen har
for andamalet Iamplig belysning samt att parkeringen ar val synlig
fran narliggande vagar och verksamheter.

Vid upprustning och modernisering av stationer ska dessa fa en
sadan utformning att otrygga ytor kan byggas bort.

Betal- och servicevardarna i sparrlinjen bidrar till 6kad trygghet i
SL-trafiken. For utdkad service, trygghet och betalningsmoral i
tunnelbanan utékas forsdket med betal- och servicevardar i
spéarrlinjer till mellan 10 och 30 entréer under 2006.

1 juli 2005 invigdes SLs Trygghetscentral. Dar samordnas alla
véktareinsatser och trygghetsresurser, sdsom ordningsvakter och
Lugna gatan, for hela SL trafiken oavsett trafikslag. Resenarer kan
ringa hit dygnet runt om de k&nner sig otrygga i trafiken eller ser
skadegorelse.

1.15 Framkomlighet

SL arbetar kontinuerligt for att férbattra framkomligheten for
kollektivtrafiken i lanet genom att dels lamna férslag till framkom-
lighetsatgarder i vagnatet och dels bevaka busstrafikens
framkomlighetsbehov vid granskning av planer och ombyggnads-
forslag.

Den alltmer 6kande biltrafiken som ar en féljd av 6kad inflyttning
till regionen, innebar stérre konkurrens om tillgangligt
gatuutrymme vilket innebar att det blir svarare for busstrafiken att
ta sig fram. Langre restider innebéar att SL riskerar att tappa
resenarer. Detta understryker vikten av framkomlighetsatgarder
som ex busskorfalt, bussprioritering i trafiksignaler mm.

Inom Stockholms stad har flertalet framkomlighetsatgarder
genomforts med anledning av Stockholmsforsoket.
Véagverket har forbattrat framkomligheten pa vissa infarter till
Stockholms innerstad.



1.16 Infartsparkeringar

Under 2005 har en stor satsning gjorts pa infartsparkeringar inom
ramen foér Stockholmsforsdket. Totalt har 1370 nya p-platser
tillkommit. Under 2006 fortsatter SLs arbete med infartspar-
keringar.

SL planerar utbyggnad av infartsparkeringar som ett komplement
till kollektivtrafiken. Det sker fortldpande i samrad och samarbete
med l&nets kommuner. SL star fér investeringen och kommunen
tillhandahaller mark fér parkeringen samt utfor och bekostar drift
och underhall.

Ur miljé- och samhallsekonomisk synpunkt ar det positivt att
infarts-parkeraren aker s kort stracka som mojligt d v s parkerar
nara bostaden. Planeringen foér utbyggnad ar darfor i férsta hand
inriktad pa tydliga, trygga och sakra parkeringslagen pa mark vid
SLs stomtrafik.

1.17 SLs miljéarbete

Foljande miljdaspekter for kollektivirafiken ar de hogst prioriterade:
- Overgang fran fossila till férnybara drivmedel;
- Miljdkrav pa trafik och dartill relaterad verksamhet.

Biogas och etanol &r de enda standardiserade férnybara
alternativen som i dagslaget ar kommersiellt mojliga.

Idag (nov 2005) bestar 15% av vagnparken av sadana bussar.
SLs langsiktiga mal ar att 100 % av vagnparken skall besta av
fordon som drivs med férnybara drivmedel. Under 2006 kommer
123 etanolbussar att levereras. De kommer att trafikera i
Stockholms Sdéderort, Liding®d, Huddinge, Botkyrka, Solna,
Sundbyberg, Sollentuna, Upplands Vasby och Sigtuna kommuner.
Dessutom tillkommer 21 nya biogasbussar som placeras i
Stockholms innerstad.

Utbyggnaden fortséatter successivt for att ar 2008/2009 ha totalt
120-130 biogasbussar i Séderhallen. Under 2006 sker ev. uttkad
produktion av biogas vid Henriksdal.

CUTE-projektet (Clean Urban Transport for Europe) vars syfte har
varit att demonstrera branslecellstekniken avslutades i november
2005. Slutsatser och avrapportering kommer att ske under 2006.
Projektet har varit mycket framgangsrikt och banat vag for en
framtida utveckling av branslecellen.

Under 2006 ska SL paborja en forstudie om hybriddrift. Denna
teknik reducerar bransleférbrukningen och &r intressant att
kombinera med branslecellen i framtiden.



SLs arbete med att vara miljocertifierat vid arsskiftet 2005/2006
I6per enligt plan. Bussar vid samtliga bussdepaer i lanet ska under
ar 2006 inventeras med avseende p4 buller.

Lokala undersdkningar av fororenad mark kommer att ske efter
avslutad forstudie. System fér miljibedémning av kemiska pro-
dukter kommer att inforas. Upprustning av tvatthallar fortsatter. |
tunnelbanan kommer test av luftrenare att genomféras och
fortsatta halsostudier att ske under 2006.

1.18 Stockholmsférsoket

Den 3/1 2006 kommer fors6ket med trangselskatt att inledas i
Stockholms stad. SLs utékade kollektivtrafik, som startade i aug
2005, ska mota den efterfragetkning som prognostiserats med
anledning av trangselskatten. Stockholmsforsokets inverkan pa
kollektivtrafiken utvarderas kontinuerligt.

Under 2006 kommer SL att behdva planera fér avveckling eller
fortsattning av den uttkade trafiken. Till juni 2006 ska SL
presentera en preliminar bedémning av hur SLs trafikutbud kan
férandras vid en permanentning av trangselskatten. Den utokade
SL-trafiken med anledning av Stockholmsférsoket trafikeras under
hela 2006.
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2.5 Stockholm

2.5.1 Innerstaden
Nybvaggnadsomraden

Innerstadens stora nybyggnadsomrade ar Hammarby sjostad.
Inflyttning i och utbyggnad av bostader och arbetsplatser fortgar.
Huvudsakliga kollektivtrafiken i omradet star Tvarbanan for. For-
beredelse for en tatare trafik finns nar resandeefterfragan ékar. En
utdkning av trafikeringen pa busslinje 74 mellan Sickla handels-
plats och Mariatorget startar under 2006 (se nedan).

Inflyttning i den nya bebyggelsen pa Lilla Essingen pagar bade nar
det galler arbetsplatser och bostader. Stomlinje 1 finns inom gang-
avstand fran de nya bostaderna. Andrad strackning for linje 49
som kommer ater att trafikera Lilla Essingen och en ny hagtrafik-
linje som komplement till stombusslinje 1 kommer att startas (se
nedan).

Den fortsatta utbyggnaden av i forsta skedet arbetsplatser men pa
sikt &ven bostader i Vastra Kungsholmen motiverar en forbattrad
busstrafik langs Lindhagensgatan. Forsta inflyttningen i bosta-
derna beréknas ske 2006.

En forutsatining for busstrafik ar att en godtagbar framkomlighet kan
garanteras for bussarna. Trafikeringen ska utredas narmare av SL och
trafikstarten planeras till augusti 2007. Linjestrackningen for buss 49
och 56 paverkas av den nya bebyggelsen. Istéllet fér Strandbergs-
gatan kommer busslinjerna att trafikera en férlangning av Franzén-
gatan for att battre tacka in den nya bebyggelsen. Aven dessa
férandringar planeras till 2007.

Busstrafik

Stombusslinje 4 far en utokad turtathet kvalistid mellan 19.00 —
20.00. Bussarna far ga med fem minuters intervall, istallet for var
10:e minut som idag, fram till 20.00. Orsaken &r manga resande
och tréngsel pa bussarna.

Linje 40 mellan Reimersholme och Stora Lappkarrsberget far en
reducerad trafik till och frAn Ekhagstorget beroende pa svarigheter
att motas péa de trdnga gatorna. Skyddsombud har kravt atgarder
for att trafiken ska kunna fortsatta. Resandet pa denna stracka ar
begransat. Reduceringen medfér att linjen far halvtimmestrafik i
motriktning i rusningstrafiken istallet for dagens 20-minuterstrafik. |
rusningsriktningen behélls dagens turtathet med en buss var 20:e
minut pa4 morgonen.

Linje 44 mellan Ruddammen och Skansen far turerna kvalistid,
som idag stannar vid Karlaplan, férlangda till Djurgardsbron lika
som pa vardagar.

Turtatheten 6kas ocksa till en tur var 20:e minut istallet fér dagens
30-minuters trafik, &ven detta lika som pé vardagar.
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Linje 49 mellan Fridhemsplan och Stora Essingen kommer att
trafikera Lilla Essingen fr om augusti 2006 under foérutsattning att
Luxgatan &r fardigbyggd och kan trafikeras med buss i linjetrafik.

For linjerna 49 och 56 (Hornsberg — Hakberget) sker en utékning
av turtatheten till 20-minuters trafik dagtid (11.00 — 17.00) I6rdag
och sdndag istallet for dagens 30-minuters trafik.

For linjerna 42,43 och 55 sker justeringar i turtatheten kvallstid
I6rdag och séndag, perioden med trafikering var 20:e minut
férlangs nagot istallet for dagens 30-minuters trafik.

Linje 53 mellan Roslagstull och Henriksdalsberget far en utdkad
trafik var 20:e minut séndagar eftermiddag/kvall motsvarande
trafiken pa lérdagar.

En sammankoppling av linjerna 52, 59 och 69 gors i city. Linjerna
69 och 59 vander idag i city och har problem med uppstalining for
tidsreglering, raster mm. En ny linje 69 gar som idag fran Block-
husudden till Sergels torg och fortsatter sedan férbi centralen till
Fridhemsplan, samma kérvag som dagens linje 52.

En ny linje 59 startar som idag pa soder, vid Tengdahlsgatan, och
gar via Centralbron till Sergels torg och fortsatter sedan
Sveavagen till

Karolinska sjukhuset som linje 52 idag. Denna sammankoppling
ger en kKostnadsminskning pa c:a 1,6 miljoner pa helarsbasis.
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Resande fran Kungsholmen kan pa detta satt na omradet runt
Kungstradgarden/Norrmalmstorg utan byte.

Linje 74 som trafikerar strackan Mariatorget — Sickla Udde/Sickla
handelsplats far trafik dven pa l6rdagar mellan ca 09.00 — 17.00.
Linjen far aven trafik pa vardagar till handelsplatsen fore 09.00.
Idag vander samtliga turer vid Sickla udde fére 09.00. Linje 74 far
aven nagra ytterligare turer kvallstid vardagar, sista avgang strax
efter 19.00.

En ny linje, 78, startas mellan Lilla Essingen och Karlbergs station
via Fridhemsplan for att avlasta stombusslinje 1 som fatt ett stort
tillskott resande vartefter bebyggelsen pa Lilla Essingen fardig-
stallts. Bussen gar endast i rusningstrafik och turtatheten blir en
buss var 15:e minut. En férutsattning ar att Luxgatan, liksom
tidigare namnts for linje 49, ar framkomlig for busstrafiken.

Linje 1 och linje 78

Trafikantanlaggningar

SL:s bussterminal for bussar fran nord — och nordostsektorn vid
Ostra station ska bli fsremal fér en dversyn for att se hur ytorna
ska disponeras i framtiden. SL och staden ska bilda en gemensam
arbetsgrupp som ska studera bl a uppstaliningsbehov for bussar,
hallplatslagen och sdkerheten f6r gadende och cyklister.

Spartrafik

Arbetet med en framtida férlangning av Tvarbanan Gsterut fran
Hammarby sj6stad mot Slussen fortgar.



| arbetet ingar aven att studera en mojlig sammankoppling mellan
Tvarbanan och Saltsjobanan till Saltsjdbaden.

2.5.2 Soderort

Nybvaggnadsomréaden

| Arstadal/Lilieholmen fortséatter utbyggnaden av bostader och
arbetsplatser. Omradet kollektivtrafikforsorjs i férsta hand av
tunnelbanan och Tvarbanan med hallplats i Arstadal. inom
Arstadal bebyggs delar av omradet som ligger relativt langt ifran
Tvarbanan. Det kommer darfér &ven fortsattningsvis att ga buss-
trafik igenom omradet for att na dels Lilieholmen och dels den nya
pendeltagstationen vid Arstaberg.

Inom s6derort finns planering for ett stort antal lagenheter, i min-
dre utbyggnadsomraden oftast i kollektivtrafiknara lagen.

Vissa av utbyggnadsobjekien ligger i nara anslutning till tunnel-
banans anlaggningar vilket har féranlett SL att i vissa fall
6verklaga

utbyggnaderna da vi ansett att projekten inte har kunnat redovisa
en for SL godtagbar I6sning av bullerpaverkan fran tunnelbanetra-
fiken.

Busstrafik

| januari 2006 6ppnas den nya pendeltagstationen vid Arstaberg.

En ny bussangdring byggs i anslutning till den nya stationsentrén

och Tvarbanans hallplats vid Arstaberg. Féljande busslinjer

kommer att trafikera stationen:

- Linje 134 mellan Ostbergahsjden och Liljeholmen

- Linje 143 mellan Hégdalen — Alvsjé — Liljeholmen (endast i
hogtrafik till Lilieholmen)

- Linje 152 mellan Alvsjo — Arsta partihallar — Liljeholmen —
Solna C — Sundbybergs C ~ Bromma flygplats (trafikeras
endast mandag — fredag)

- Linje 160 mellan Gulimarsplan — Arstaberg — Liljeholmen
(endast vissa turer till Lilieholmen)

Linje 162 laggs ner och ersatts genom att vissa turer pa linje 160
gar till Liljeholmen.
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Kungs-
holmen

- tkad turtathet pa linje 1 maste
Overvagas. Linje 49 maste dras via
Lilla Essingen

- viktigt att en god kollektivtrafik finns
nar inflyttning sker i nordvéastra Kungs-
holmen med start 2007

- battrafiken mellan stadsdelarna bor
utvecklas

- bilpooler, rabatt pa taxi bér kunna
kopplas till ett smartcard

- cyklar pa tag och tunnelbana,
cykelparkeringar

- inférande av el-bussar

- information om trafiken till nyinflyttad

- stomlinje 1 har fatt utdkad trafik fran
augusti 2005. Ev ny busslinje fran
Lilla Essingen studeras. Linje 49
dras via Luxgatan fran hosten 2006,
en forutséattning ar att gatan ar
framkomlig.

- SL skall starta busstrafik langs
Lindhagensgatan for att komplettera
tunnelbanan som finns nara omradet

- trafiken till sjoss hanteras av
Waxholmsbolaget

- arbete pagar for att infora smart-
card, tjanster kan kopplas till kortet.
Personalen kan da fa andra
uppgifter, t ex som trafikvardar

- trangt i rusningstid, risk for
nedsmutsning. Cykelparkeringar
kommunal fraga som markagare

- €] aktuellt fn. Fler gasbussar
kommer i innerstaden

- prov har genomforts med info till
boende, skall utvecklas. SL intres-
serad av samarbete med exploatbrer

Norrmalm

- tillganglighetsfragorna bor ha fortsatt
hég prioritet, nya tunnelbanetagen har
brister nar det galler nivaskillnader
mellan perrong och tdgens golvniva.
Forbattrad sakerhet for synskadade i
tunnelbanan

- viktigt med tidigt och nara samarbete
vid arbetet med kollektivtrafikforsorj-
ning av exploateringsomradena Norra
Station, Sabbatsberg och Norra
Bantorget

- tillganglighetsforbattrande atgarder
har hdg prioritet inom SL. Utbyggnad
av forhdjda perronger ska fortséatta.
SL samarbetar med handikappor-
ganisationerna '

- SL deltar i programarbetet fér de
omraden som namns. Busstrafiken
dimensioneras efter 6kad efter-
fragan. '
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- snoréjning vid hallplatser, en direkt | - trafikentreprentren Busslink bor
dialog 6nskas med SL, vaghallare och |ocksa delta i en sadan diskussion
stadsdelsférvaltning
- busslinjen till Prisextra &terinsattas |- linje 70 har getts en andrad korvag
av framkomlighetsskal. Linje 65 och
73 finns inom gangavstand fran
Prisextra
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STA® BARNCHECKLISTA

Syftet med barnchecklistan dr att varje beslut som rér barn och ungdomar ska foregas av en bedomning

av i vilken man barns och ungdomars rttigheter i enlighet med FN:s barnkonvention tillvaratas.

De aspekter som scirskilt ska beaktas dr barns och ungdomars juridiska, sociala, ekonomiska och kulturella
behov och rttigheter samt barns och ungdomars rdtt till god hélsa och utveckling. Sdrskild héansyn ska tas
~ till barn och ungdomar med funktionshinder och / eller psykosociala svarigheter.

Ansvarig avdelning: Stadsmiljo- och Dnr: 300-448/2006
planeringsavdelningen
Arende: Trafikforandringar 2007 Handlédggare: Monica Fredriksson

1. Har barn och ungdomar getts mojlighet att uttrycka sin mening ?
Ja[ ] NejX

Om ja, pa vilket siitt? / Om nej, varfor inte?
Forvaltningen har ej radighet 6ver trafikfragor. Forvaltningen foreslar inte heller nagra forindringar
som kan tinkas forsimra situationen for barn.

2. Har hiéinsyn tagits till de synpunkter barn och ungdomar framfort?
Ja[ ] Nej ]

Om ja, pa vilket siitt? / Om nej, varfor inte?

3. Innebir forslaget till beslut att barns och ungdomars bista siitts i forsta rummet?
Ja Nej [

Om ja, pa vilket sitt? / Om nej, varfor inte?

Forvaltningen framhaller i sitt remissvar att miljofragor och tillgiinglighetsfragor ska ha en hog
prioritet. Miljofragorna ir extra viktiga for barn, av flera anledningar. Vad giller tillgiinglighet ska
enligt FNs barnkonvention séirskild hiinsyn tas till barn med funktionshinder.




