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Sammanfattning

Trafikkontoret har genomfort en utvirdering av 30-zonerna och tagit fram
forslag till atgérder for att forbéttra trafiksédkerheten i zonerna ytterligare.
Trafikndmnden har med anledning av utvérderingen begért yttrande frén
samtliga stadsdelsndmnder.

Stadsdelsforvaltningen instimmer i stort med trafikkontorets synpunkter
och forslag, men anser att utviarderingen vicker en del frdgor som skulle
vara intressanta att fa ndrmare belysta eller kommenterade.

Forvaltningen vdlkomnar att trafikkontoret foreslar att barnens behov
séarskilt bor beaktas 1 det kommande arbetet, och foreslar att arbetet inom
projektet Séiker och lekvinlig skolvdg kopplas till det fortsatta arbetet med
30-zonerna.
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érendets beredning
Arendet har beretts inom stadsmiljéavdelningen. Utvirderingen har

presenterats for nimndens ledaméter pé stadsdelsndmndens sammantriade
den 16 mars 2006.

Bakgrund

Den 14 februari 2005 infordes 30-zoner pa lokalgator 1 bostadsomraden i
Stockholms stad. Trafikkontoret har genomfort en utvérdering av 30-
zonerna och tagit fram forslag till atgirder for att forbattra trafiksdkerheten
1 zonerna ytterligare. Trafikndmnden beslutade den 21 mars 2006 att
godkinna redovisningen av utviarderingen och skicka drendet pa remiss till
alla stadsdelsndmnder.

Trafikndmndens yttrande bifogas tjansteutlatandet, bilaga 1. Ytterligare
underlagsmaterial finns att ta del av pa www.stockholm.se/30

Sammanfattning av trafikkontorets analys av utvirderingen
Utvérderingen av 30-zonerna pekar pa ett positivt resultat.
Trafiksdkerheten 1 Stockholm har forbéttrats efter inférandet av 30-
zonerna. En minskning av bdde medelhastigheten och de hogsta
hastigheterna har skett pa alla typer av gator. 30-zonerna har saledes
medfort ett ndgot ldgre tempo i stockholmstrafiken. Bilisterna “’tar med
sig” ett lagre tempo fran lokalgatorna till huvudgatorna. Osdkerheten om
man befinner sig i en 30-zon eller pd en huvudgata kan ocksa ha bidragit
till hastighetssédnkningen.

Tiden efter inforandet dr for kort for att det ska ga att dra nagra slutsatser
utifran olycksdata. Kvaliteten pa olycksdata har ocksa stora brister. Antalet
polisrapporterade trafikolyckor har dock minskat mer i Stockholms stad dn
iresten av regionen. Det har dock intriffat ett storre antal person-
skadeolyckor under 2005 i sdvél nya som befintliga 30-zoner, jamf{ort med
aren innan. Farre personskadeolyckor intriffade daremot pd huvudgator.

Utvérderingen visar att upplevelsen av trygghet ndr man ror sig till fots i
sitt bostadsomrade har forbéttrats. Upplevelsen av trygghet ndr man cyklar
i trafiken 1 sitt bostadsomrade har dock forsdmrats négot jamfort med
innan inforandet av 30-zoner.

Framkomligheten for biltrafiken eller kollektivtrafiken har inte paverkats
annat dn marginellt. Miljoeffekterna ér obetydliga.

Hastigheterna har fortfarande inte natt en tillrdckligt 1ag nivd, men
stockholmarnas positiva instillning till 30-zoner har forstirkts och det
finns dirfor goda forutsattningar for fortsatt sdnkta hastigheter.
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Sammanfattning av trafikkontorets synpunkter och forslag
Utvirderingen visar att avgriansningen av 30-zonerna ar vl avvigd, och
trafikkontoret anser darfor att ndgon fordndring av 30-zonerna inte bor
goras i1 dagsldget. Det kan dock intridffa framtida forandringar i gators
funktion. Till exempel kan exploateringar 1 niromradet medfora att en
gatas funktion som huvudgata upphdr dirfor att en ny gata byggs eller att
en lokalgata istéllet byggs om till huvudgata. Detta hindrar inte att 30
km/tim kan finnas lokalt pd huvudgator dir oskyddade trafikanter, bl.a.
barn, har behov av att korsa kdrbanan. Sadana eventuella fordndringar bor
utredas noggrant i samrad med berdrd stadsdel innan beslut foreldggs
trafikndmnden.

Genomfartsforbud har ofta inforts for att undvika ”smittrafik” pa en del av
gatorna som dr huvudgator. Gatorna har dock fortfarande haft kvar sin
huvudgatufunktion for ndromradet. For vissa av dessa gator har
forutsdttningarna nér det géller det Gvergripande végnitet forandrats.
Trafikkontoret kommer att se 6ver trafiksédkerheten pa huvudgatorna och
prioritera genomforande av fysiska trafiksidkerhetsatgérder dar det behovs.
I samband med detta arbete kommer kontoret ocksa att se dver om
genomfartsforbudet kan tas bort.

Utvérderingen visar att hastigheten i 30-zonerna dverstiger 30 km/tim. For
att sdnka hastigheterna ytterligare och forbéttra trafiksdkerheten behovs
darfor fysiska hastighetsdimpande atgérder. Trafikkontoret foreslér att
sddana atgirder genomfors successivt 1 30-zonerna pa platser dér
hastigheterna dr hoga och manga oskyddade trafikanter har behov av att
korsa gatorna. Barnens behov bor beaktas sérskilt. Ett arbete med att ta
fram riktlinjer som stod for prioritering av hastighetsdimpande atgérder
pagar inom kontoret. Fortsatta informationskampanjer om vikten av att
hélla 30 km/ tim bor ocksa genomforas, liksom samarbete med polisen
kring 6vervakningen.

Utvérderingen visar att 43 procent av de som kor bil tycker att det ar
ganska svirt eller mycket svért att veta om man befinner sig i en 30-zon.
En tredjedel av stockholmarna tycker att skyltningen av hastighet inte ar
tydlig. Kontoret foreslar darfor att forsok genomfors med olika metoder
for att synliggdra 30-zonerna pa nagra platser, t.ex. upprepning av 30-
skyltningen. Forsoken bor utvirderas innan beslut fattas om eventuell
fortsatt anvdandning av upprepningsskyltning eller andra typer av atgérder.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Stadsdelsforvaltningen instimmer i stort med trafikkontorets synpunkter
och forslag. Utvdrderingen viacker emellertid en del fragor som skulle vara
intressanta att fi ndrmare belysta eller kommenterade. Bland annat tycks
det méarkligt att antalet personskadeolyckor 6kat under 2005 1 sévil nya
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som befintliga 30-zoner. Det dr ocksa forvanande att upplevelsen av
trygghet for dem som cyklar i trafiken i sitt bostadsomrade har forsamrats
nagot jaimfort med undersdkningen innan inférandet av 30-zoner.

Det dr mycket positivt att trafikkontoret foreslar att barnens behov sarskilt
bor beaktas i det kommande arbetet. Flera studier har visat att barn 1 allt
hogre grad forlorar tillgdngen till sin ndrmilj6, och den 6kande trafiken ar
en starkt bidragande faktor till detta. Trafiken utgor idag en barridr for
barn nar det géller att rora sig fritt i ndrmiljon. Antalet skadade barn i
trafiken har forvisso minskat, men flera undersdkningar har visat att detta
inte beror pa att trafiksdkerheten okat, utan att barn har anpassat sig till
den okade biltrafiken genom att rora sig mindre utomhus. Fordldrars oro
for trafiksdkerhetssituationen leder ocksa till att manga fordldrar véljer att
skjutsa sina barn till skolan, vilket leder till ytterligare 6kad trafik. Detta
far konsekvenser for barns fysiska hilsa, livskvalitet och utveckling.
Studier av bl.a. Mia Heurlin-Norinder (2005) visar att barns tillgang till
ndrmiljon bidrar till att barnen kdnner att de beharskar sin situation, vilket
kan bidra till ett 6kat sjalvfortroende. En ldgre trafikintensitet har ocksa
visat sig leda till fler sociala mdten och minskad stress, vilket ocksa ar
positivt for barns utveckling.

Att Stockholm valt att infora 30-zoner i alla bostadsomraden &r séledes
mycket positivt. Utviarderingen visar dock att det behovs fortsatta atgérder.

Forvaltningen deltar 1 projektet Siker och lekviinlig skolvig och en
handlingsplan har tagits fram for att skapa en séker och lekvénlig skolvig
for barnen 1 Gustav Vasa skola och Rodabergsskolan . For att stimulera till
att fler barn promenerar till skolan sa &r det viktigt att skolvdgen &r saker
ur trafiksdkerhetssynpunkt. Det dr ocksa viktigt att vigen dr attraktiv och
spannande och lockar till upptéckter. I handlingsplanen finns bada dessa
aspekter med.

Forvaltningen anser att projekt Séker och lekvénlig skolvig bor kunna
kopplas till det fortsatta arbetet med 30-zonerna. I arbetet med att ta fram
riktlinjer for prioriteringen av atgérder bor de olika deltagande stads-
delarnas handlingsplaner for sdker och lekvinlig skolvdg kunna fungera
som ett underlag.

Stadsdelsndmnden behandlade den 19 januari ett medborgarforslag
innehallande ett antal atgérder for att forbéttra trafiksdkerheten pé
Dobelnsgatan vid Franska skolan. Forslagsstéllaren menade att respekten
for 30 km/tim allmént férsdmrats sedan inforandet av 30-zoner och
foreslog bl.a. att den 30-skylt som tidigare fanns vid Franska skolan ska
sdttas upp och att viggupp ska byggas vid korsningen Kammakargatan -
Dobelnsgatan. Namnden tog 1 sitt svar inte stdllning till huruvida en extra
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30-skylt bor sittas upp vid skolan, utan 6verldmnade fragan till trafik-
kontoret. Utvédrderingen har nu visat att drygt 40 procent av bilisterna
tycker det dr svért att veta om man befinner sig i en 30-zon, vilket
forvaltningen anser vara en alltfor hog siffra. Da trafikkontoret nu i sin
utvirdering foreslér ett forsok med upprepad skyltning pa vissa valda
omraden kan mgjligen Débelnsgatan utanfor Franska skolan vara ett av
flera stdllen att prova detta pa.

Forvaltningen stiller sig positiv till att infora ytterligare informations-
kampanjer. Att arbeta med attitydfordndringar dr en viktig del i att andra
trafikbeteendet. Detta dr ocksd nagot som nimnden stillde sig bakom i
samband med det ovan nimnda medborgarforslaget.

Bilagor:
1. Tjénsteutlatande fran trafikkontoret
2. Norrmalms stadsdelsndmnds barnchecklista



