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Citybanans arbetstunnel vid Odenplan

Inledning

Projekt Citybanan ér ett samarbetsprojekt mellan Ban-
verket, Stockholms stad och Stockholms l4ns lands-
ting. Avsikten med Citybanan &r att férdubbla kapaci-
teten for tagtrafik genom centrala Stockholm.

Idag &r den sodra infarten till Stockholms central en
flaskhals for tagtrafiken. Den bestér av tva spar som
trafikeras av drygt 500 tag varje dygn.

I rusningstrafik konkurrerar Stockholmsregionens
pendeltag och Milardalens regionaltag med langviga
fjarrtdg och godstag om plats pa sparen.

Citybanan dr en cirka sex kilometer lang jarnvag i
tunnel som stricker sig mellan Tomteboda och pen-
deltagsstationen Stockholms sodra. Citybanan ger nya
mojligheter till 6kad turtdthet, battre punktlighet och
kortare restider i Stockholm och Milardalsregionen.

Citybanan far tva underjordiska stationer, en vid Oden-
plan och en i City vid T-Centralen. Stationerna blir
viktiga knutpunkter fér Stockholms kollektivtrafikre-
sendrer. | framtiden kan station Odenplan komma att
byggas ut till tva plattformar och fyra spar.

Citybanan 4r ett stort och komplicerat byggprojekt.

En tunnel byggs under en storstad. P4 marken ovanfor
finns tdt innerstadsbebyggelse och under mark finns
anldggningar for spar- och vigtrafik, elforsorjning, vat-
ten och avlopp. Staden ligger dessutom pa Gar atskilda
av djupa forkastningssprickor vilket ytterligare kom-
plicerar byggandet.

Bygget av Citybanan delas upp i mindre delar, en-
treprenader, som planeras och byggs var for sig.
Detta innebér att man kan bygga flera delar av banan
samtidigt och att den totala byggtiden kortas. Byg-
gandet inleds med att arbetstunnlar byggs utmed den
planerade spartunneln. Varje entreprenad har en egen
arbetstunnel som anvénds for transporter till och fran
den underjordiska arbetsplatsen.

Bakgrund

Sommaren 2004 rekommenderade Projekt Citybanan
att arbetstunneln vid station Odenplan skulle lokalise-
ras till Drottninggatan vid Observatorielunden. Detta
bedomdes vara den mest férdelaktiga lokaliseringen
ur produktionsteknisk, ekonomisk och tidsméssig
utgdngspunkt. Det vill séga att den inte bedomdes

dventyra Citybanans slutforande till ar 2011 vilket &r
den tidsram som regeringen satt upp for projektet. Be-
domningen omfattade dven konsekvenser ovan mark,
som Okad trafik, buller och sidkerhet vid springarbeten.

Sammanlagt undersoktes 14 alternativ till lokalisering
av en arbetstunnel vid station Odenplan. Ovriga 13
alternativ f6ll bl a bort pa grund av:

- avsaknad av mojligheter att nyttja arbetstunneln vid
en framtida utbyggnad av station Odenplan.

- produktionstekniska forutséttningar, bl a otillricklig
bergtickning och problematisk grundvattensituation.

- for stora intrang i Observatorielunden och i
Vasaparken.

- angransande verksambheter, t ex energianldggningar.

Under det pafoljande samradsarbetet f6r Citybanan
vid Odenplan varen ar 2005 framkom synpunkter pa
att bedomningen av de olika lokaliseringsalternativens
lamplighet framst fokuserats pa projektets genomfor-
ande inom en viss tidsram. Onskemal framfordes om
ett okat hansynstagande till paverkan pa barnens siker-
het och mgjligheter att réra sig i niromradet.

Infor den fortsatta processen med ansdkan om bygglov
for en arbetstunnel vid station Odenplan redovisar
Banverket déarfor en konsekvensanalys av tre lokali-
seringsalternativ med acceptabla produktionstekniska
forutséttningar dir arbetstunneln gar att nyttja vid en
framtida utbyggnad av station Odenplan. Dessa lokali-
seringsalternativ dr Drottninggatan, Radmansgatan och
S:t Eriksparken.

Lokaliseringsalternativ R&dmansgatan och S:t Er-
iksparken foll bort under ar 2003 efter samrad med 5
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Stockholms stads Gatu- och fastighetskontor (nuva-
rande Trafikkontoret). Gatu- och fastighetskontoret var
tveksamt till att ytterligare oka trafikbelastningen pé
Norra Stationsgatan samtidigt som bade Norra Linken
och Norra Stationsomradet byggs och till att férsdmra
kapaciteten pa den redan hart belastade Sveavégen. |
samrad med Trafikkontoret utreds nu lokaliseringsal-
ternativ Rddmansgatan och S:t Eriksparken vidare.

Aven ett alternativ utan en arbetstunnel vid station
Odenplan utreds. Da delas entreprenaden mellan intil-
liggande entreprenader och arbetstunnlarna forlaggs
vid Norra Station och vid Torsgatan. M6jlighet att
nyttja arbestunnlarna i framtiden saknas dock.

Syfte

Syftet med denna konsekvensanalys &r att utreda kon-
sekvenserna av lokaliseringsalternativ Drottninggatan,
S:t Eriksparken och Rddmansgatan f6r boende och
verksamma i ndromréadet, for miljon samt for genom-
forandet av projekt Citybanan.

Genomforande

Konsekvenserna har analyserats utifran befintliga
underlag och vid behov genom att kompletterande
underlag tagits fram, bl a har en barnkonsekvensanalys
genomforts. Utredningarna finns samlade i en under-
lagsparm till denna konsekvensanalys.

Bilden visar de lokaliseringsalternativ for arbetstunnlar
som dvervdigts i Vasastan och arbetstunnlarna vid Norra

Station och Torsgatan.
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Banverkets uppdrag och planeringsprocessen vid byggande av Citybanan

Banverkets uppdrag

Banverket ansvarar for utvecklingen av landets jérn-
végssystem och fick i december ar 2000 regeringens
uppdrag att planera for utbyggnaden av sparen genom
Stockholm. Utbyggnaden ska besta av en “ekologiskt,
socialt, kulturellt och samhéllsekonomiskt langsiktigt
hallbar trafiklosning”.

Planeringsprocessen vid byggande av
Citybanan

Planeringen av Citybanan foljer Banverkets lagregle-
rade planeringsprocess som bestar av fyra skeden dir
arbetet successivt fordjupas fran oversiktliga studier
till detaljutformning. Om lénsstyrelsen anser att pro-
jektet kan medfora betydande miljopaverkan kom-
pletteras utredningarna i de mer detaljerade skedena
med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Under
planeringsprocessen samordnas Banverkets planering
med andra berérda aktorer och synpunkter pa projektet
hamtas in genom samrad med berérda myndigheter
och intressenter. Hela planeringsprocessen for Cityba-
nan berdknas ta cirka 5 ar.

Forstudien for Citybanan var klar i februari ar 2002
och jarnvégsutredningen blev klar i oktober ar 2003.
Med utgéngspunkt i jarnvégsutredningen har reger-
ingen provat Citybanans tillatlighet. Om ett projekt
ges tillatlighet kan det sedan inte hindras genom andra
myndighets- eller domstolsbeslut. Regeringen gav
Citybanan tillatlighet med vissa villkor i mars ar 2005.

I jarnvégsplanen detaljutformas Citybanan och genom-
forandet av projektet klargors. Da jarnvagsplanen varit
utstdlld och de synpunkter som kommit in beaktats

JARNVAGS-
UTREDNING

faststélls jarnvdgsplanen av Banverket. Dérefter tas en
bygghandling f6r Citybanan fram dér dir den tekniska
utformningen ska dverensstimma med jarnvagsplanen,
endast obetydliga avvikelser é&r tillatna.

Kommunala beslut i samband med pla-
nering och byggande av Citybanan

Citybanans anldggningar pa markytan faller under
Stockholms stads och Solna stads ansvar for markan-
viandningen. Anldggningarna omfattar bl a de arbets-
platsomraden, eller etableringsytor, som hor till en ar-
betstunnel. De permanenta anlidggningsdelarna provas
genom detaljplan (och i jarnvédgsplanen). En detaljplan
upprittas vid forandringar av mark- och vattenanvénd-
ningen inom ett begransat omrade och ger en samlad
bild av hur mark- och vattenanvindningen i det aktu-
ella omradet forandras.

Arbetstunnlarna ska dven bygglovprovas. Bygglov
lamnas endast om étgirderna dverensstimmer med
detaljplanen. Tillfélliga arbetstunnlar och tillfélliga

Remiss och
beredning

JARNVAGS-
PLAN

REGERINGS-
PROVNING

markansprak som etableringsytor behover inte planldg-
gas innan bygglovprévning. Bygglovprovningen for
tillfalliga arbetstunnlar och etableringsomraden sker
under 2005-2006. Enligt Plan- och bygglagen (PBL)
begriansas bygglovprovningen till provning av lokali-
seringen, placeringen och utformningen av byggnader.
Innebér atgiarden en avvikelse fran detaljplanen ska
byggnadsndmnden ge sakégare, bostadsrittshavare,
hyresgister och boende som berérs samt berdrda
organisationer och foreningar tillfille att yttra sig 6ver
ansokan.

I PBL regleras dven 6verklagande av bygglov. Sokan-
den, dgare till direkt angrinsande fastigheter och dgare
till fastigheter som &r sdrskilt berérda med hansyn till
arten och omfattningen av det byggande som avses
med bygglovet kan 6verklaga byggnadsndmndens
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Forutsattningar for och konsekvenser av lokaliseringen av en arbetstunnel

For att en arbestunnel ska kunna byggas maste viktiga
tekniska krav vara uppfyllda. Det behovs bergtickning
utmed den tdnkta strackan, grundvattensituationen bor
inte vara for svar och ldget far inte vara djupare 4n att
fordonen klarar lutningarna. Samordningen med andra
projekt inom staden och inom andra infrastrukturpro-
jekt méste ocksa fungera. Aven Banverkets uppdrag av
regeringen utgor forutséttningar for lokaliseringen.

En arbetstunnel i innerstaden medfor ocksa konse-
kvenser ovan mark. Den tunga byggtrafiken 6kar
trafikflodet vilket kan paverka trafiksidkerhet och fram-
komlighet. Buller alstras av den tunga trafiken och av
tunnelbygget.

Nedan redovisas de forutsittningar och de konsekven-
ser som beaktats i konsekvensanalysen.

Forutsattningar for lokalisering av en
arbetstunnel

Produktionsfaktorer

Produktionsfaktorer omfattar forutséttningar som pa-
verkar mojligheten att bygga en arbetstunnel i ett visst
omrade.

Arbetstunnelns strickning frén tunnelmynningen fram
till den planerade spartunneln ger underlag f6r bedom-
ning av geologiska och hydrogeologiska forutsétt-
ningar och bedomning av hur bebyggelsen ovan mark
kommer att paverkas av tunnelbygget.

De geologiska forutsittningarna, bade djupet och
utstrackningen av berget, dr grundldggande for om en
bergtunnel kan byggas. Berget far inte ligga for djupt
under marken. Eftersom arbetstunnelns Iutning inte far
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Overstiga 15 % maste strickan i berg vara tillrackligt
lang f6r att man ska kunna na den planerade spartun-
neln for Citybanan. De hydrogeologiska forhallandena
ar ocksa viktiga. De sponter och schakt som behovs
for att komma ner till berget kan paverka grundvatten-
strdmningarna sa att sdttningar uppstar pa byggnader
och anldggningar ovan mark.

Markfororeningar i den jord som gravs upp maste tas
om hand. Méngden fororenad jord paverkar ekonomin
dé jorden maste fraktas till och tas om hand pa séir-
skilda atervinningsplatser.

Tillgang till etableringsytor ovan mark i anslutning till
arbetstunneln behovs for att en byggarbetsplats ska
kunna etableras. Etableringsytorna anvénds for upp-
stillning av arbetsbodar, maskiner och forrad.

Det maste ocksa vara sékert att vistas pa arbetsplatsen
som bygget av arbetstunneln utgér. Exempel pé viktiga
arbetsmiljofragor dr trafiksdkerhet och ventilation av
arbetstunneln.

Ekonomi och tidplan

De tekniska forutsédttningarna for att bygga en ar-
betstunnel paverkar ekonomi och tidplan for de olika
lokaliseringarna. Till exempel paverkar tunnelldngden
bade kostnaden och tidplanen for arbetstunneln liksom
mojligheten att utfora springarbeten i innerstadsmiljo
med de nodvindiga tidsbegransningar och avsting-
ningar som detta medfor. Utdver detta medfoér Banver-
kets uppdrag att firdigstilla Citybanan for trafikering
ar 2011 att alla delar av Citybanan maste utforas pa ett
sdtt som inte fordrojer eller fordyrar projektet mer én
absolut nédvéndigt.

En forldngd tidplan &r i sig kostnadsgenererande, da
det dr dyrt att halla igang ett bygge av den hir storleks-
ordningen.

Framtida mdjligheter att nyttja arbestunneln

Station Odenplan planeras for att byggas ut till tva
plattformar och fyra spér. Utbyggnaden kommer att
ske pa den norddstra sidan av de da befintliga sparen.
For att arbetstunneln ska kunna anvindas vid en fram-
tida utbyggnad maste arbetstunneln ansluta till spar-
tunneln fran den nordostra sidan, 1 annat fall kommer
Citybanan inte att kunna trafikeras under utbyggnaden.

Konsekvenser av lokalisering av en
arbetstunnel

Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter &r gdende och cyklister. Konse-
kvenser for oskyddade trafikanter &r framforallt {or-
sdamring av trafiksékerhet och framkomlighet. Forand-
ringar i typ av trafik, trafikfloden och hastigheter samt
trafikmiljons utformning kan paverka trafiksékerhet
och framkomlighet.

Personer med funktionshinder

Tillgénglighet i trafikmiljon dr viktig for att personer
med funktionshinder ska kunna rora sig ute pa egna
villkor. Viktiga parametrar &r t ex lutningar, kantstens-
hojder och orienterbarhet.

Barnkonsekvenser

Lokaliseringsalternativens paverkan pa barns mojlig-
heter att rora sig i trafikmiljon och nyttja malpunkter
har bedomts i en barnkonsekvensanalys. Barn i olika
aldrar har intervjuats om hur de féreslagna lokali-
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seringarna paverkar deras vardag i syfte att fanga in
konsekvenserna for barn i ndromradet.

Biltrafik och parkering

Biltrafik omfattar forutom personbilstrafik d&ven
kollektivtrafik och nyttotrafik. Trafiksidkerhet och
framkomlighet paverkas av typ av trafik, trafikfloden,
hastigheter och trafikmiljons utformning samt av méj-
ligheten till angoring och parkering.

Buller

Buller ar ett stort folkhalsoproblem, framforallt i storre
tatorter. I Sverige utgor trafiken den vanligaste orsaken
till bullerstérningar. For beskrivning av ljud anviands
ljudniva i decibel dB(A). Decibel &r ett logaritmiskt
miétetal, det vill séga att en fordubbling eller halvering
av trafikmingden ger 3 dB(A) hogre/ldgre ekvivalent
ljudniva. 3 dB(A) upplevs som en knappt horbar for-
andring medan en skillnad pa 8-10 dB(A) upplevs som
en fordubbling/halvering av ljudet.

Den ekvivalenta ljudnivan dr medelljudnivan under
en given tidsperiod. For trafikbuller dr tidsperioden i
de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den
hogsta forekommande ljudnivan under exempelvis en
fordonspassage.

Luftljud &r ljud som transporteras genom luften fran
bullerkillan till mottagarens 6ra. Nér vi 1 vardagslag
talar om buller dr det i allménhet luftljud som avses.
Luftljud kan ddmpas.

Stomljud &r ljud som forst 6verfors i fasta material
som t ex berg och byggnadens stomme f6r att sedan
som luftljud na mottagarens 6ra. Exempel pa stomljud

WBS-kod
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ar till exempel ndr grannen i ett flerfamiljshus borrar i
viaggen. Stomljud kan inte ddmpas.

Riktvérden for bostdder dr 45 dB(A) inomhus och 55
dB(A) utomhus vid fasad. I konsekvensanalysen re-
dovisas bullerdkningen pa grund av byggtrafiken samt
luftljud och stomljud som uppkommer av byggandet
av arbetstunneln.

Intrang och stadsmiljé

Med intrdng menas markanspark utover gatumark,

t ex parkmark eller intrdng pa fastigheter som kan ge
bestaende fordndringar av stadsmiljon och dess kultur-
historiska vérden. Intrang i parkmark kan medfora att
trdd maste tas ned och att ytor for lek och rekreation
forsvinner. Ofta kan platserna aterstéllas till sin nuva-
rande standard eller forbattras efter avslutat arbete.

Luftmiljé och ventilation

Dieselfordon och arbetsmaskiner avger avgaser. Vid
sprangning bildar springdmnena gaser som till storsta
delen bestar av vattenanga men dven av koldioxid,
kvéavgas och en liten andel giftiga gaser som kolmo-
noxid och kvéveoxider. Arbetstunneln maste darfor
ventileras av arbetsmiljoskal.

Gaturummets utformning och de vindférhallanden
som detta ger ar forutsittningar for hur ventiation av
arbetstunneln kan ske utan storre paverkan av den yttre
luftmiljén ovan mark.
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Lokaliseringsalternativ Rd&dmansgatan

Beskrivning av platsen och arbetstun-
nelns anlaggningar ovan mark

Arbetstunneln anldggs pa Raddmansgatan mellan
Sveavigen och Saltmétargatan. Gaturummet ér cirka
20 meter brett med gangbanor pa dmse sidor av gatan.
Gaturummet avgriansas av bostadshus och verksam-
hetslokaler, bl a restauranger och en butik. I korsning-
en med Sveavigen finns nedgang till tunnelbanestation
Rédmansgatan. Gatuparkering tillats pa bada sidor av
gatan. Gatan trafikeras inte av kollektivtrafik. Cykel-
trafik sker i blandtrafik. I korsningen med Sveavigen
finns ett signalrelerat 6vergangsstille. Trafiken pa
Rédmansgatan respektive Saltmétargatan uppgar till
cirka 500 fordon/dygn. Saltmétargatan &dr enkelriktad

i riktning norrut, i 6vrigt &r trafiken pa den aktuella
delen av Radmansgatan och Saltmétargatan dubbelrik-
tade. Den skyltade hastigheten dr 30 km/timmen.

Tunnelmynningen kommer att ligga i korsningen Radmans-

gatan-Saltmditargatan. Trappan upp till Radmansgatans
forldngning tas bort.

10

Rédmansgatan har en hojdskillnad pa ett tiotal meter
véster om korsningen med Saltmétargatan. En lang
trappa leder hér upp till fortséttningen av Radmans-
gatan. Har anldggs arbetstunnelns mynning. Trappan
med park och stenbyggnader tas bort for att skapa
utrymme for etableringsytor. Pa grund av platsbrist
kan ytterligare etableringsytor komma att tillskapas i
bergrum under mark.

Fotomontage dver tunnelmynning och etableringsyta pa
Radmansgatan.

Saltmitargatan kommer att 6vergbrygga Radmansga-
tan och tunnelmynningen pa en provisorisk bro. Gang-
banorna pé den norra sidan av Saltmétargatan och pa
Oomse sidor av Raddmansgatan behalls. Rddmansgatan
stings av for biltrafik férutom nyttotrafik som varule-
veranser och rdddningstjinst.

Byggtrafiken varierar 6ver tiden, men uppgar som
mest till cirka 200 fordon/dygn, framst tung trafik.

Transporterna till och fran tunneln sker via Sveavigen.

Forutsattningar for lokaliseringen

Produktionsfaktorer

Arbetstunnel Radmansgatan utgors av en bergtunnel
som stricker sig fran korsningen Raddmansgatan-Salt-
métargatan till den planerade spartunneln under Drott-
ninggatan. Arbetstunneln blir cirka 350 meter lang.

Hojdskillnaden pa Rddmansgatan gor att arbetstunneln
snabbt gar ner under mark. Arbetstunneln skér genom
Stockholmsasen vilket innebér att djupet till berg kan

't ‘,;/ \

Arbetstunnel Radmansgatan och den planerade spartun-
neln, den streckande linjen visar tunneln under mark, den
heldragna linjen transportviigen for byggtrafiken.
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variera. Fordjupade studier av bergsituationen har visat
att tillracklig bergtackning for att bygga arbetstunneln
evetuellt saknas da berget viker nedat at sydvést fran
den planerade tunnelmynningen. Detta innebér att
strackan i berg mellan den planerade spartunneln och
tunnelmynningen kan bli for kort och tunnelns lutning
blir for kraftig. De hydrogeologiska forutséttningarna
avseende paverkan pa omgivande byggnader och Gvrig
omgivningspaverkan ar goda.

Omradet &r inte ett ként riskomrade i staden dér
forekomst av markfororeningar kan misstinkas. Inga
miljotekniska markundersokningar har genomforts for
detta lokaliseringsalternativ, jordmassornas kvalitet
kontrolleras vid schaktningen.

Lokaliseringsalternativet innebdr sma etableringsytor
vilket innebér att utrymmen for maskiner och utrust-
ning maste sprangas ut under mark. Utéver de bodar
som kan placeras ut pa sidogatorna och i héjden upp
mot Radmansgatans forldngning maste dven lokaler i
intilliggande fastigheter hyras. De begrinsade etable-
ringsytorna innebar ocksa 6kade risker ur arbetsmiljo-
synpunkt.

Ekonomi och tidplan

Lokaliseringsalternativ Radmansgatan innebér att
byggtiden for projekt Citybanan forldngs med cirka 1,5
ar. Tidplanen paverkas av att sprangarbetena pa grund
av nidrheten till Sveavigen med bade hoga trafikfloden
och mycket gangtrafik (bl a uppgangar fran tunnelba-
nan) kriaver omfattande forsiktighetsat-géarder jamfort
med spréngarbeten vid 6vriga lokaliseringsalternativ.
Forsiktighetsatgidrderna innebér t ex att man
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infor varje springsalva maste flytta bort bilar pa omgi-
vande gator, varna boende och verksamma i fastigheter
intill arbetstunneln, med polisens hjélp stoppa all trafik
pa Sveavigen och stdnga av de ndrmaste uppgangarna
fran tunnelbanan. Pa grund av detta bedéms spriangar-
betet endast kunna utféras under berdnsade tider. Detta
medfor att byggandet dras ut i tiden och ger 6kade
kostnader da bygget maste invinta lampliga tider for
sprangning och ddrmed tidvis kan komma att sta still.

Lokaliseringsalternativ Radmansgatan dr en relativt
kort arbetstunnel vilket dr positivt bade fér ekonomi
och tidplan.

De begrinsade etableringsytorna medfor konsekvenser
for logistiken. Det saknas mojligheter till uppstéllning
av lastbilar i avvaktan pa utlastning varfor byggtrafi-
ken maste komma “just in time”.

Framtida mdjligheter att nyttja arbestunneln
Lokaliseringsalternativ Radmansgatan kan nyttjas vid
en framtida utbyggnad av station Odenplan.

Konsekvenser av lokaliseringen

Oskyddade trafikanter

Arbetstunneln anldggs mitt i Rddmansgatan. Gang-
banorna pa den vistra sidan av Saltmétargatan tas
bort. Passage 6ver Raddmansgatan kan ske dels i den
signalreglerade gdngpassagen i korsningen Radmans-
gatan-Sveavégen och dels pa den provisoriska bro pa
vilken Saltmétargatan overbryggar Radmansgatan.
Anslutningen till Radmansgatans forldngning tas bort.
Framkomligheten for gdende férsdmras i betydande
utstrackning, men dé antalet gdende ar fa bedoms

den totala paverkan pa framkomligheten liksom pa
trafiksdkerheten som mattlig. Framkomlighet och
trafiksdkerhet for cyklister bedoms forandras i samma
utstrackning som for gaende.

Personer med funktionshinder

Framkomligheten for personer med funktionshinder
forsamras i1 betydande utstrickning, bade genom att
platsen blir svardverskadlig och genom de omvigar
som gdende maste ta for att passera Radmansgatan.

Barnkonsekvenser

Barn som berdrs dr i huvudsak de barn som anvinder
Rédmansgatans tunnelbanestation. De barn som idag
anvinder trappan maste vilja en parallellgata.

Biltrafik och parkering

Rédmansgatan mellan Sveavigen och Saltmétargatan
stangs av for biltrafik utéver varuleveranser och nyt-
totrafik. Framkomligheten for biltrafiken till och fran
malpunkter pa den aktuella strickan av Radmansgatan
forsamras. Framkomligheten och trafiksékerheten for
biltrafiken pa Sveavigen och Saltméitargatan bedoms
inte paverkas.

Da arbetstunneln anldggs pa Radmansgatan forsvinner
cirka 30 parkeringsplatser pa Radmansgatan och Salt-
métargatan. Detta okar trycket pa ovriga parkeringplat-
ser i ndromradet.

Intréng och stadsmiljé

Trappan upp till Ra&dmansgatans forlangning rivs.
Beroende pa hur byggbodar kan placeras pa utrymmet
1 anslutning till trappan kan viss vegetation behdva
avldgsnas i1 den hoga sluttningen.
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Triaden pa de 6vre avsatserna bedoms inte beroras.
Den provisoriska bron pa Saltmétargatan och tunnel-
mynningen pd Radmansgatan innebdr ett stort ingrepp
i stadsbilden. Omradet 4r inte svart att aterstélla eller
forbéttra efter avslutat arbete.

Buller

Under de forsta tre ménaderna av tunnelbygget utfors
spontning, schaktning och springning vilket medfor
att bostdder och verksamheter i anslutning till arbets-
platsen utsétts for ljudnivaer over gillande riktvarden.
Inomhus kommer ljudnivaerna att uppga till cirka 60
dB(A) och utombhus till cirka 90 dB(A).

Under de fyra till fem méanader som det tar att bygga
bergdelen av arbetstunneln kommer byggnader langs
arbetstunneln att utséttas for hoga stomljudsnivaer (pa
grund av sprangning). Tidvis kan bullernivaer pa drygt
55 dB(A) inomhus uppnaés. Cirka 10 fastigheter uppnar
bullernivéer over riktvérdet 45 dB(A) inomhus.

Byggtrafiken till och fran tunneln kommer att 6ka den
ekvivalenta bullernivan ldngs Sveavigen med <0,5
dB(A). Den maximala ljudnivan &r oférdndrad men in-
traffar mer frekvent dn i dag. Radmansgatan &r pa den
aktuella strackan starkt paverkad av buller fran Svea-
vigen varfor bullernivaerna pa grund av byggtrafiken
bedoms 6ka i samma grad som pa Sveavigen.

12
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Luftmilié och ventilation

Pé grund av gaturummets utformning och de vindfor-
hallanden som detta ger maste ventilationsroret fran
tunneln p4 Ra&dmansgatan foras upp dver taknock for
angriansande bebyggelse for att minska stérningarna
for omgivningen. Luftmiljon pa den aktuella strickan
av Rd&dmansgatan &r redan paverkad av nérheten till
Sveavigen.
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Lokaliseringsalternativ S:t Eriksparken

Beskrivning av platsen och arbetstun-
nelns anlaggningar ovan mark

Arbetstunneln anldggs i S:t Eriksparken pa sodra

sidan av Norra Stationsgatan. Den aktuella strickan av
Norra Stationsgatan ligger 6ster om korsningen Norra
Stationsgatan-S:t Eriksgatan.

T T
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Arbetstunnel S:t Eriksparken lokaliseras till S:t Eriksparken
oster om korsningen Norra Stationsgatan-S:t Eriksgatan.

Gaturummet 4r drygt 30 meter brett med tre korfilt i
vardera riktningen. Trafikméngden uppgér till cirka
28 000 fordon/dygn. Den skyltade hastigheten &r 50
km/timmen.

Ingen gatuparkering tillats utmed gatan. Gang- och
cykeltrafik forekommer pa 6mse sidor av gatan. Ett
signalreglerat 6vergangsstille finns vid Norrtulls tra-
fikplats. Har finns dven en gangbro for planskild pas-
sage. Den aktuella strickan trafikeras av kollektivtrafik
och av Flygbussarna. Oster om S:t Eriksparken finns
ett kollektivtrafikkorfilt.

Pé norra sidan av Norra Stationsgatan mynnar en av
Norra Lankens arbetstunnlar. Byggtrafiken till och fran
Norra Lénken varierar 6ver tiden och kommer enligt
uppgift att uppga till cirka 80-340 fordon/dygn, framst
tung trafik. Norra Lénken innebér ocksa att soderga-
ende trafik i trafikplats Norrtull (cirka 38 000 fordon/
dygn) leds om for att man ska kunna utféra markar-
beten i trafikplatsen. Omledningskorfilten tangerar
lokaliseringsalternativets etableringsomrade.

Arbetstunnel S:t Eriksparken och den planerade spartun-
neln, den streckade linjen visar arbetstunneln under mark.
Den heldragna linjen visar transportviigar for byggtrafiken.

Fotomontage dver S:t Eriksparkens etableringsyta.

Omréadet for etableringsyta och arbetstunnel bestar
idag av parkmark i en nordlig sluttning med berg i
dagen. En trappa leder upp tll Rédabergsskolan. En
rastgard for hundar finns i den hér delen av parken.

Arbetstunnelns mynning anléggs i sluttningen upp mot
Rodabergsskolan. Den huvudsakliga etableringsytan
anldggs norr om tunnelmynningen pé befintlig gang-
och cykelbana och del av dstergaende korbana.

Utfarten till och fran etableringsomradet sker pa Norra
Stationsgatan. Byggtrafiken varierar ver tiden och
uppgér som mest till cirka 200 fordon/dygn, framst
tung trafik.
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Forutsattningar for lokaliseringen

Produktionsfaktorer

Arbetstunneln gar direkt in i berg och passerar se-

dan under Rodabergsskolan. Darefter f6ljer tunneln
Vistmannagatan fram till den planerade spartunneln.
Arbetstunneln blir cirka 700 meter lang. Utmed den
foreslagna striackningen korsar arbetstunneln en befint-
lig ledningstunnel.

Bergtickningen utmed arbetstunnelns strackning
bedoms vara tillrdcklig, storre delen av strackan &r pa
den byggnadsgeologiska kartan markerad som “’berg i
dagen”.

Fastigheterna utmed strickningen ér till stor del grund-
lagda pa berg. Risken for séttningar &r saledes lag,
men lokaliseringsalternativet far pa grund av sin ldngd
betydande paverkan pa vattenstréomningarna i marken.

S:t Eriksparken &r inte ett kidnt riskomrade i staden dir
forekomst av markfororeningar kan misstidnkas. Da
tunneln gér direkt in i berg blir forekomsten av jord-
massor begriansad. Inga miljétekniska markundersok-
ningar har genomforts for detta strickningsalternativ,
jordmassornas kvalitet kontrolleras vid schaktningen.

Etableringsytor kan tillskapas i anslutning till arbets-
tunnelns mynning genom att delar av trafikytorna pa
Norra Stationsgatan anviands som etableringsyta.

Arbetstunneln kommer pa grund av sin liangd att krdva
omfattande ventilation. For att kunna hélla en accept-
abel luftkvalitet pa arbetsplatsen maste ventilations-
schakt byggas da station Odenplan spriangs ut i berget.

14
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Ekonomi och tidplan

Lokaliseringsalternativ S:t Eriksparken innebér att
byggtiden for projekt Citybanan forléngs med cirka
1,5 ér. Tidplanen paverkas av arbestunnelns lingd och
av att tunneln pa grund av mer omfattande ventilation
maste vara hogre 4n i andra lokaliseringsalternativ.
Sérskilda ventilationsschakt méste ocksé spréngas ut
vid station Odenplan da denna sprangs ut. Den korsan-
de ledningstunneln kan ocksa innebira en fordyrande
omstindighet.

De begrinsade etableringsytorna medfor konsekvenser
for logistiken. Det saknas mojligheter till uppstéllning
av lastbilar i avvaktan pa utlastning varfor byggtrafi-
ken méste komma “just in time”.

Framtida mdjligheter att nyttja arbestunneln
Lokaliseringsalternativ S:t Eriksparken kan nyttjas vid
en framtida utbyggnad av station Odenplan.

Konsekvenser av lokaliseringen

Oskyddade trafikanter

Delar av gangbanan utmed sddra sidan av Norra
Stationsgatan forsvinner i och med att tunnelmyn-
ningen anlidggs utmed gatan. Gang- och cykeltrafiken
hénvisas till den norra sidan av Norra Stationsgatan.
Ett 6vergangsstille méste anordnas i korsningen Norra
Stationsgatan-S:t Eriksgatan.

Omvigen innebdr att framkomligheten for gdende och
cyklister férsdmras i mattlig utstrickning jamfort med
idag. Trafiksdkerheten for gdende bedoms inte paver-
kas.

Personer med funktionshinder

Orienterbarheten for personer med funktionshinder
forsamras da gdende och cyklister hianvisas till den
norra sidan av Norra Stationsgatan. Framkomligheten
bedoms inte paverkas.

Barnkonsekvenser

Det &r 1 huvudsak nérboende barn samt elever i Roda-
bergsskolan och i Rodabergets forskola som berérs av
lokaliseringsalternativet. Konsekvenser &r att barnen
inte kan anvinda vigen genom den aktuella delen av
S:t Eriksparken for att ta sig till Hagaparken. Den trap-
pa som anvénds for detta andamal tas bort och etable-
ringsytan skér av straket. Barnen blir istéllet hanvisade
till gatunitet kring S:t Eriksparken. Skolverksamheten
kommer tidvis att storas av buller.

Mojliga konsekvensmildrande atgérder dr sirskilda
trafiksidkerhetsatgirder pd omgivande gatunét runt
Rodabergsskolan och S:t Eriksparken i syfte att skapa
en trafiksdker vig for barnen mellan skolomradet och
Hagaparken. Exempel pa trafiksdkerhetsatgéarder &r
hastighetsséikring i form av avsmalning och gupp.

Biltrafik och parkering

Ett korfilt pa den sodra sidan av Norra Stationsga-
tan férsvinner. Den totala gatubredden medger dock
att tre korfalt i vardera riktning behalls varfor detta
inte bedoms péaverka framkomligheten for biltrafiken
jamfort med idag. Kapaciteten i korsningen Norra Sta-
tionsgatan-S:t Eriksgatan kan dock komma att minska
pa grund av sviingande byggtrafik. Aven det tillfilliga
overgangsstille som anordnas pa Norra Stationsgatan
bedoms paverka kapaciteten i korsningen negativt i
mattlig utstrackning.
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Trafiksituationen i1 Norrtulls trafikplats i och med
byggandet av Norra Lanken kommer att medféra
svarigheter for byggtrafiken fran lokaliseringsalterna-
tivet. Framforallt giller detta trafiken ut fran etable-
ringsomradet. Den s6dergéende trafiken i Norrtulls
trafikplats kommer att ledas om pa grund av Norra
Lankens markarbeten vilket komplicerar utfarten fran
etableringsomardet. Det tillskott som byggtrafiken
utgér bedoms inte paverka kapaciteten i trafikplatsen,
men den totala paverkan pa kapaciteten av atgdrderna
i trafikplatsen blir betydande. Byggtrafikens mojlighet
att ansluta till norrgadende leder utanfor staden be-
grinsas 1 betydande utstrackning. Trafiksdkerheten for
biltrafiken bedoms dock endast paverkas i mattlig grad
jamfort med idag.

Kollektivtrafikens och nyttotrafikens framkomlighet
och trafiksdkerhet bedoms paverkas i samma utstrick-
ning som ovrig trafik.

Intréng och stadsmiljé

S:t Eriksparken bestér av parkmark i en nordlig slutt-
ning dér berget ligger i dagen. I parken finns en hund-
rastgard. I det nordostra homet finns tre 16nnar varav
tvé bor kunna sparas. Tva mindre hagtornstrad maste
formodligen tas ned. Den aktuella delen av parken &r
bullerstord fran trafiken pa Norra Stationsgatan och
inbjuder inte till vistelse.

Efter avslutar arbete kan etableringsytan aterstillas till
parkmark. En alternativ plats fér hundrastgarden bor
erbjudas under byggtiden.
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Buller

Da springning sker ovan mark kommer den omgi-
vande bebyggelsen att utséttas for /uftljud Gver gil-
lande griansvirden. Vid Rodabergsskolan berdknas

den hogsta ljudnivan till cirka 85 dB(A) utomhus vid
fasad. Pa skolgarden/lekytor blir motsvarande ljudniva
under 55 dB(A).

Under cirka ett ars tid kommer bebyggelsen utmed
arbetstunneln att f4 hoga stomljudsnivaer. Riktvirdena
arunder vissa skeden inte mojliga att klara da bullret
orsakas av stomljud som inte gar att dimpa. Som mest
kan tunnelarbetena ge upphov till bullernivaer kring
cirka 60 dB(A) inomhus. Cirka 40 fastigheter f6rvin-
tas fa bullernivaer dver riktvardet 45 dB(A) inomhus
pa grund av stomljud.

I Rodabergsskolan berdknas bullernividerna av stom-
ljud som mest uppgé till drygt 55 dB(A). Under cirka
13 veckor 6verstiger bullernivan géllande riktvirde 40
dB(A) inomhus.

I Rédabergens forskola beriknas bullernivaerna av
stomljud som mest uppga till drygt 60 dB(A). Under
cirka nio veckor dverstiger bullernivén gillande rikt-
virde 45 dB(A) inomhus.

I fastigheten Blaklinten 12, ddr det enligt uppgift finns
en forskola/familjedaghem, berdknas bullernivaerna
av stomljud under cirka tre veckor uppga till cirka 45
dB(A) inomhus.

Byggtrafiken till och fran tunneln kommer att 6ka den
ekvivalenta bullernivan langs Norra Stationsgatan med
<0,5 dB(A). Den maximala ljudnivan blir of6érindrad

men kommer att intréffa oftare 4n i dag. Bostdderna
utmed Norra Stationsgatan har tidigare, genom stadens
forsorg, forsetts med forstirkt trafikbullerisolering.

Luftmiljé och ventilation

Forhallandena for utvddring av avgaser och spriang-
gaser dr goda vid S:t Eriksparken. Platsen &r stor och
Oppen med ett brett gaturum med lag bebyggelse pa
moststdende sida av Norra Stationsgatan. Eftersom ar-
betstunneln dr lang méste sédrskilda ventilationsschakt
anordnas vid den underjordiska arbetsplatsen vid den
planerade spartunneln.
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Lokaliseringsalternativ Drottninggatan

Beskrivning av platsen och arbetstun-
nelns anlaggningar ovan mark

Det aktuella avsnittet av Drottninggatan ligger vid Ob-
servatorielunden mellan Kungstensgatan och Obser-
vatoriegatan. Gaturummet &r drygt 20 meter brett med
gangbanor pa 6mse sidor av gatan. Pa vistra sidan
avgrinsas gaturummet av bostadshus och pa den Gstra
sidan ligger Observatorielunden.

Arbetstunneln anliggs pa den norra sidan av Drottningga-
tan, mot Observatorielunden.

Drottninggatan &r dubbelriktad fram till korsningen
med Kungstensgatan. Trafiken pa den aktuella strickan
uppgér till cirka 2 000 fordon/dygn. Parkering utmed
gatan tillats pd bada sidor av gatan. Det forekommer
ingen kollektivtrafik pa gatan. Cykeltrafik forekommer
i blandtrafik. Gdende och cyklister kan korsa gatan i
korsningarna med Kungstensgatan och Observatorie-
gatan. Bada overgangsstillena dr obevakade.

16

Pa Kungstensgatan uppgar trafiken till 3500-4500
fordon/dygn. Gaturummet &r cirka 18 meter brett med
gatuparkering och gangbanor pa démse sidor av gatan.
Kollektivtrafik forekommer pa strickan ndrmast Da-
lagatan. Den skyltade hastigheten Drottninggatan och
Kungstensgatan dr 30 km/timmen.
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Arbetstunnel Drottninggatan och den planerade spdrtun-
neln, den streckade linjen visar arbetstunneln under mark,
den heldragna linjen visar transportvigen for byggtrafiken

till och fran arbetstunneln.

Arbetstunneln anldggs i ett schakt i Drottninggatan
med tunnelmynningen strax soder om korsningen med
Observatoriegatan. Den huvudsakliga etableringsytan
anldggs norr om tunnelmynningen. En mindre etable-
ringsyta anldggs norr om korsningen Drottninggatan-
Kungstensgatan.

Gangbanan pa norra sidan av Drottninggatan och det
norrgdende korfiltet tas bort. Trafiken pa Drottningga-
tan blir enkelriktad. Uppfarten till Observatorielunden
bibehalls, men kommer att flyttas ett tiotal meter.

Fotomontage dver arbetstunnel Drottninggatan.

Byggtrafiken varierar 6ver tiden men uppgér som mest
till cirka 200 fordon/dygn, framst tung trafik. Trans-
porterna till och fran tunneln sker via Kungstensgatan
och Dalagatan mot Karlbergsviagen och Norrtulls
trafikplats. Dalagatan och Karlbergsvigen trafikeras av
cirka 13 000 fordon/dygn.

Under tiden f6r byggande och drift av arbetstunneln
kommer dven byggande att ske pa Sabbatsbergs sjuk-
husomréade. Byggtrafiken #ill detta bygge kommer att
trafikera Dalagatan. Antalet fordon &r i dagsldaget inte
ként.
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Forutsattningar for lokaliseringen

Produktionsfaktorer

Arbetstunneln striacker sig fran Drottninggatan under
Norrtullsgatan och nar den planerade spartunneln en
bit in pa Odengatan. Arbetstunneln blir cirka 270 me-
ter lang. De geologiska och geotekniska undersékning-
arna visar att det oversta jordlagret bestar av fyllnings-
massor med méktighet fran cirka tre till en meter inom
omradet for planerade schaktarbeten. Berget ddarunder
domineras av granit. De geologiska forutséttningarna
ar goda.

Forutséttningarna 4r goda avseende paverkan pa om-
givande byggnader och 6vrig omgivningspaverkan pa
grund av hydrogeologiska férhallanden. Alla schakter
i jord ligger ovanfor grundvattenytan. Passagen genom
jordmassor dr kort och bergtickning nas snabbt.

Utmed den foreslagna strackningen tangerar arbetstun-
neln en ett dldre brandvattenmagasin som kan komma
att paverkas av arbetstunneln.

Lokaliseringsomradet dr inte ett kint riskomrade i
staden dér forekomst av markféroreningar kan miss-
tankas. Den miljotekniska markundersokningen visar
inga forhojda halter av miljofarliga &mnen. Asfalten
har laga halter av PAH, 1dngt under gransvérdet for fri
hantering.

Lokaliseringsalternativet har sma etableringsytor med
begransade mojligheter till service av maskiner och
utrustning. Arbetsbodar kommer i ett senare skede att
stéllas upp ovanpa tunnelschaktet. Etableringsytorna
kan behova kompletteras med hyrda lokaler i intillig-
gande fastigheter.
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Lokaliseringsalternativet bedoms inte medfora sir-
skilda atgérder avseende arbetsmiljo.

Ekonomi och tidplan
Lokaliseringsalternativ Drottninggatan innebér ingen
fordrojning byggtiden for hela projekt Citybanan.

Arbetstunneln har en relativt okomplicerad spontkon-
struktion och en kort tunneldel. Inga storre riskobjekt
har identifierats som i onormal utstrickning bedéms
kunna begrinsa byggandet av arbetstunneln. Detta
innebér begrinsade risker for ovéntade fordréjningar i
tid och for ovintade kostnadsdkningar.

De begridnsade etableringsytorna medfor konsekvenser
for logistiken. Det saknas mojligheter till uppstéllning
av lastbilar i avvaktan pa utlastning varfor byggtrafi-
ken maste komma ’just in time”.

Framtida mdéjligheter att nyttja arbestunneln
Lokaliseringsalternativ Drottninggatan kan nyttjas vid
en framtida utbyggnad av station Odenplan.

Konsekvenser av lokaliseringen

Oskyddade trafikanter

Den norra gangbanan utmed Drottninggatan i hojd
med Observatorielunden foérsvinner. Gaende leds till
gangbanan pa den sodra sidan via befintliga 6ver-
gangsstillen.

Gangbanan pa den sodra sidan smalnas av da en del av
ytan anvinds till parkeringsfickor. Gangbanan pa den
s6dra sidan &dr dock sa bred att ovanstdende atgédrder
inte bedoms leda till forsdmrad framkomlighet f6r
giende.

Byggtrafiken kommer att trafikera Kungstensgatan.
Trafikflodena okar, frimst andelen tung trafik. De
befintliga trafikflodena ar laga varfor detta bedoms
paverka géendes trafiksékerhet i mattlig utstrackning.

Framkomligheten for gdende tvidrs Kungstensgatan
bedoms paverkas i mattlig utstrickning jamfort med
idag. Trafiksdkerheten bedoms paverkas i mattlig grad,
den okade tunga trafiken bedoms framst utgora en
visuell barridr.

Da trafiken pé Drottninggatan enkelriktas i sydostlig
riktning bedoms cykeltrafikens framkomlighet och
trafiksékerhet forsdmras i mattlig utstrackning jamfort
med idag. Cykeltrafik i nordviéstlig riktning hinvisas
till en omvig via Kungstensgatan, Upplandsgatan och
Observatoriegatan.

For att oka tydligheten i trafikkrummet och forbéttra
trafiksdkerheten foreslas de befintliga 6vergangsstil-
len smalnas av. Detta innebdr att gangpassagen dver
Kungstensgatan kortas av och att de gdende bade
ser biltrafiken béttre och att bilforarna ser de gaende
bittre.

For att ytterligare 6ka tydligheten och for att forbéttra
mojligheten for cykeltrafiken att fardas i blandtrafik
foreslés att parkeringsplatserna utmed den norra sidan
av Kungstensgatan tas bort, forutom handikapparke-
ring och angoéringsmajligheter.

Personer med funktionshinder

For personer med funktionshinder bedéms etable-
ringen medfora mattliga forsdmringar i tillgénglighet i
jamfort med idag.
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Barnkonsekvenser

En stor andel av de barn som bor eller gar i skolan pa
Norrmalm berors av lokaliseringsalternativ Drottning-
gatan. Barnen paverkas fraimst genom att Observato-
rielundens grona del stors. Det inhdgnade etablerings-
omradet inkrdktar minimalt pa gronytorna, stérningen
bestar av buller, visuell barridr och forsamrad tillgéng-
lighet till parken. Platsen &r av stor betydelse for lek
och rekreation. Verksamheten i Observatorielundens
vilbesokta parklek bedoms dock inte komma att pa-
verkas.

Barn som ror sig till och fran Observatorielunden
exponeras for okade trafikfloden i form av byggtrafik.
Olycksrisken okar ndgot och byggtrafiken kan komma
att upplevas som en barridr och ett otryggt inslag i mil-
jon. Konsekvensen kan bli att barn inte tors anvdnda
miljon kring arbetstunneln eller att de inte far tillatelse
att anvianda miljon av foréldrar eller skolpersonal.

Mojliga konsekvensmildrande atgirder &r att hastig-
hetsbegriansningen pa Kungstensgatan och den aktuella
delen av Drottninggatan sénks till 20 km/timmen i
kombination med 6vriga trafiksidkerhetshojande atgér-
der for oskyddade trafikanter som ovan.

For att minska trafiktillskottet pa Kungstensgatan
skulle dven byggtrafiken #i// arbetstunneln kunna ledas
pa Odengatan via Norrtullsgatan till Drottninggatan.
Detta skulle halvera byggtrafiken pa Kungstensgatan.
Byggtrafiken firin tunneln kommer fortfarande att
trafikera Kungstensgatan eftersom fullastade lastbilar
inte klarar de svédngradier som en U-svéng fran tunnel-
mynningen innebr.
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Framkomligheten pa Odengatan maste dock utredas
vidare da omfattande markarbeten kommer att utforas
vid Odenplan under denna tid.

Ytterligare en mojlighet att minska den totala belast-
ningen av byggtrafik i ndromradet &r att entreprenad
Odenplan minskas och de intilliggande entreprena-
derna utdkas. Detta innebér att den totala byggtiden for
entreprenad Odenplan kortas samtidigt som forutsétt-
ningen med en arbetstunnel som kan nyttjas vid en
framtida utbyggnad av station Odenplan behalls (vilket
inte 4r mojligt om entreprenaden vid Odenplan delas
mellan de omgivande entreprenaderna, se sidan 20).

Dessa atgirder skulle minska den totala effekten av
byggtrafiken i ndromradet, frimst for oskyddade trafi-
kanter, for personer med funktionshinder och f6r barn.

Biltrafik och parkering

Den aktuella strackan av Drottninggatan enkelriktas i
sydostlig riktning. Detta leder till viss omfordelning
av trafiken i ndromradet, men bedoms inte paverka
framkomligheten for biltrafiken.

Byggtrafiken ¢kar andelen tung trafik pa Kungstens-
gatan men utgor en liten 6kning av det totala antalet
fordon. Framkomligheten for biltrafiken och bedoms
inte paverkas, inte heller for kollektivtrafik och nyt-
totrafik. Trafiksdkerheten for biltrafik, kollektivtrafik
och nyttotrafik bedoms péaverkas i mattlig utstrackning.

Det atgérder som foreslas under oskyddade trafikan-
ter och barnkonsekvenser ovan dr positiva dven for
biltrafikens trafiksékerhet. Biltrafikens framkomlighet
bedoms paverkas i mattlig utstrickning.

Parkeringsmojligheterna pa norra sidan av Drottning-
gatan forsvinner och parkeringsplatserna pa sddra
sidan blir firre. Sammantaget ror det sig om cirka 15
platser. Det dr viktigt att handikapplaster och angéring
till intilliggande verksamheter bibehalls.

I det fall en del av byggtrafiken leds via Norrtullsgatan
forsvinner cirka 30 parkeringsplatser pa den véstra
sidan av Norrtullsgatan. Trycket pa parkeringsplatser i
ndromradet kommer att 6ka i betydande utstrickning.

I det fall parkeringsplatserna pa norra sidan av Kung-
stensgatan tas bort forsdmras situationen ytterligare
da cirka 45 parkeringsplatser forsvinner. Aven detta
bidrar till en 6kning av trycket pa parkeringsplatser i
nidromradet.

Intréng och stadsmiljé

Dé man snabbt kommer ner till berg blir spontgropen

kort och ingreppet i gatan forhallandevis litet. I det re-
dovisade ldget ligger spontgropen néra ett antal gamla
kastanjer i kanten av Observatoriekullen. Spontkanten
har i samrad med Stockholms stad lagts sa att traden i
mojligaste méan skyddas.

Etableringsytor bor viljas med omsorg, sé att inte
utblickarna mot kullen, parkmarken och gamla, vackra
fasader stors. Efter avslutat arbete kan miljon atertsél-
las.
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Buller

Arbeten ovan jord alstrar buller. Spontning och schakt-
ning berdknas pagé under cirka tvad manader respektive
fyra manader. Berord bebyggelse utgors av kontor och
bostider. For kontorshusen 4dr den hogsta berdknade
ljudnivan av luftl/jud 55 dB(A) inomhus och 85 dB(A)
utomhus vid fasad. For bostadshusen beréknas den
hogsta ljudnivan till ca 50 dB(A) inomhus och ca 80
dB(A) utomhus vid fasad.

Bergschakten berdknas pagéa under cirka sex mana-
der. Hoga stomljudsnivder forvéntas i flera byggnader
langs den planerade arbetstunneln. Riktviardena &r i
vissa skeden inte mojliga att uppna da bullret orsakas
av stomljud som inte gar att dimpa. Arbetet kan vissa
tider ge upphov till bullernivéer kring 55 dB(A). Cirka
15 fastigheter férvintas fa bullernivéer 6ver riktvirdet
45 dB(A) inomhus pa grund av stomljud.

I fastighet Bergsmannen Storre 8, Studentpalatset,
berédknas bullernivan uppga till cirka 55 dB(A) som
mest, under cirka 7 veckor bedoms bullernivan 6ver-
stiga gillande riktvdrde 45 dB(A) ) inomhus pé grund
av stomljud.

Pa Kungsstensgatan bedoms den ekvivalenta buller-
nivan av byggtrafiken vid bebyggelsen att 6ka <1,5
dB(A). Pa Dalagatan okar den ekvivalenta bullernivan
vid bebyggelsen <0,5 dB(A). De maximala ljudniva-
erna dr oférdndrade men kommer att intréffa oftare én
i dag.
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Luftmilié och ventliation

Forhallandena for utvddring av avgaser och spriang-
gaser dr goda vid Drottninggatan som &r lang och rak
vilket ger vinden fri passage. Observatorielunden kan
dock utgora ett hinder for spridning vid tillfdllen da
vinden ir ostlig.
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Ingen arbetstunnel vid entreprenad Odenplan

Ett alternativ till en arbetstunnel till entreprenaden vid
Odenplan &r att nyttja arbetstunnlar till de intilliggande
entreprenaderna som drivs fran arbetstunnlar vid Norra
Stationsgatan och Torsgatan.

Konsekvenserna av arbetstunnel Norra Stationsgatan
och Torsgatan har redan utretts. Forutséttningarna
for att nyttja dessa arbetstunnlar for att bygga sta-
tion Odenplan beror darfor framst tid och ekonomi
for projekt Citybanan. Utredningsmaterialet har dven
kompletterats med en analys av konsekvenserna for
barn i ndromradet.

Alternativet innebdr att entreprenaden vid Odenplan
delas upp och att de intilliggande entreprenaderna
utokas.

Fotomontage dver arbetstunnel Norra Stationsgatan.

20

Tidplanen bedoms forlangas med cirka tva ar eftersom
arbetet med station Odenplan inte kan paborjas innan
man sprangt ut spartunneln fram till blivande sta-

tion Odenplan. Alternativet far séledes konsekvenser
for bade ekonomi och tidplan for projekt Citybanan
och innebir dven att byggtrafiken om som mest 200
fordon/dygn till och fran arbetstunnlnarna vid Norra
Stationsgatan och Torsgatan kommer att paga under
tva ar utéver den ursprungliga byggtiden.

Da arbetstunnlarna vid Norra Stationsgatan och Tors-
gatan ansluter pa den sydostra sidan av den planerade
spartunneln ar det inte mojligt att anvdnda dem vid
en framtida utbyggnad av station Odenplan. Strickan
under mark fram till station Odenplan blir lang vilket
ocksa innebédr okade arbetsmiljorisker. Barnkonsek-
vensanalysen visar att alternativen inte medf6r nagra
betydande konsekvenser for barn i ndromradet.

Fotomontage dver arbetstunnel Torsgatan.

Sammantaget ér forutséttningarna for att nyttja arbets-
tunnlarna fran omgivande entreprenader problema-
tiska. Alternativet innebér framforallt en fordrojning
av hela projekt Citybanan. Aven majligheter att nyttja
nagon av arbetstunnlarna vid en framtida utbyggnad av
station Odenplan saknas. Alternativet medfor dven att
den storning som genereras av byggtrafiken kommer
att paga under tva ar ldngre tid dn vad som forutsatts i
niaromradet. Konsekvenserna for barn dr dock mini-
mala.

Alternativet innebdr att arbetstunnlarna fran Norra
Stationsgatan och Torsgatan nyttjas for att bygga station
Odenplan. Den streckade linjen visar arbetstunnlarna och
transportstréckan fram till station Odenplan under mark,
den heldragna linjen visar transportvigarna till och fran
arbetstunnlarna.
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Samlad bedomning av lokaliseringsalternativen

De tre lokaliseringsalternativen R&dmansgatan,

S:t Eriksparken och Drottninggatan medfor alla nega-
tiva konsekvenser for boende och verksamma i ndrom-
radet. Nedan sammanfattas forutsiattningarna for och
konsekvenserna av de tre lokaliseringsalternativen.

Aven alternativet utan arbetstunnel vid entreprenad
Odenplan bedéms, men endast utifran paverkan pa
ekonomi och tid samt arbetsmiljo och barnkonsekven-
ser. Dessa arbetstunnlar kommer att byggas och ingar
ddrmed inte i den hir konsekvensanalysen.

Forutsattningar for lokaliseringen

Produktionsfaktorer

Stréckningen av lokaliseringsalternativ S:t Erikspar-
ken &r ldngst och lokaliseringsalternativ Drottning-
gatan kortast. Lokaliseringsalternativ S:t Eriksparken
striacker sig under flest fastigheter vilket kan medfora
sdttningar och ge hoga stomljudsnivéer i flest fastighe-
terna. Ur strackningssynpunkt bedoms lokaliseringsal-
ternativ Drottninggatan, frimst pa grund av sin ldngd,
vara det bésta lokaliseringsalternativet.

De geologiska forutscittningana for S:t Erikspar-

ken dr goda, men arbetstunneln far genom sin langd
betydande hydrogeologisk paverkan. Det har 1 denna
fordjupade analys famkommit att bergtickningen vid
lokaliseringsalternativ Radmansgatan ar otillracklig.
Dessa forutsittningar kommer att fordroja och férdyra
lokaliseringsalternativ Radmansgatan. De geologiska
och hydrogeologiska forutséttningarna vid lokalise-
ringsalternativ Drottninggatan dr goda. Eventuellt kan
en konflikt med ett dldre brandvattenmagasin uppkom-
ma. Lokaliseringsalternativ Drottninggatan bedoms

vara det bésta lokaliseringsalternativet ur geologisk
och hydrogeologisk synpunkt.

Lokaliseringsalternativen bedoms vara likvérdiga av-
seende risken for forekomst av markfororeningar.

Tillgangen till etableringsytor ar begransad vid lokali-
seringsalternativen Raddmansgatan och Drottninggatan.
Lokaliseringsalternativ S:t Eriksparken bedoms vara

det bésta lokaliseringsalternativet utifrdn denna aspekt.

En lang tunnel innebér 6kade arbetsmiljorisker i form
av trafiksdkerhet och luftmilj6. Lokaliseringsalterna-
tiv S:t Eriksparken och alternativet utan arbetstunnel
vid Odenplan innebér en lang tunnel medan lokalise-
ringsalternativ R&dmansgatan medfor en ytterst trang
etabelringsyta vilket bedoms péverka sidkerheten for
personalen pa bygget. Aven etableringsytan vid loka-
liseringsalternativ Drottninggatan &r trdng, men dock
inte lika begrinsad som vid lokaliseringsalternativ
Rédmansgatan. Arbetstunneln vid Drottninggatan ar
ocksa nagot kortare dn den vid Radmansgatan. Loka-
liseringsalternativ Drottninggatan bedéms dérfor vara
det bésta alternativet ur arbetsmiljosynpunkt.

Ekonomi och tidplan

De alternativskiljande kostnaderna och tidsplanspaver-
kande faktorerna dr framst att lokaliseringsalternativ
Rédmansgatan medfor en forléngning av byggtiden for
projekt Citybanan pa grund av komplicerade avsténg-
ningar vid spriangarbeten och hoga krav pé logistik av
byggtrafiken.

Lokaliseringsalternativ S:t Eriksparken medfér en for-
langning av byggtiden for Citybanan pa grund av att

arbetstunneln 4r lang och att den har stérre tvérsnitt-
sarea pa grund av 6kade behov av ventilation. Aven
betydande paverkan pa hydrogeologiska férhallanden
kan fordyra detta lokaliseringsalternativ.

Lokaliseringsalternativ Drottninggatan férvintas inte
medfora nagra storre risker som forldnger tidplanen
eller fordyrar arbetstunneln. Lokaliseringsalternativ
Drottninggatan bedéms dirfor vara det bésta lokalise-
ringsalternativet ur ekonomisk och tidsméssig syn-
punkt.

Lokaliseringsalternativen Rddmansgatan och S:t Er-
iksparken medfor projektering vilket paverkar tidplan
och kostnader negativt. Aven alternativet utan arbets-
tunnel vid Odenplan innebér en fordyring av projekt
Citybanan, framst beroende pé ett mer komplicerat
bygge och pa grund utokad tidplan om cirka tva ar.

Framtida mdjligheter att nyttja arbestunneln
Alternativet utan arbetstunnel vid Odenplan medger
inte att ndgon av arbestunnlarna nyttjas vid en framtida
utbyggnad av station Odenplan. Lokaliseringsalter-
nativ Ra&dmansgatan, S:t Eriksparken och Drottning-
gatan bedoms vara likvardiga avseende mojligheten

att nyttja arbetstunneln vid en framtida utbyggnad av
station Odenplan.
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Konsekvenser av lokaliseringen

Oskyddade trafikanter

Samtliga lokaliseringsalternativ innebdr negativ paver-
kan pa framkomlighet och trafiksékerhet for oskydda-
de trafikanter. Lokaliseringsalternativ Drottninggatan
bedoms vara det alternativ som far storst paverkan pa
oskyddade trafikanter.

Lokaliseringsalternativ S:t Eriksparken utgor det mest
lampliga ur trafiksdkerhets- och framkomlighetssyn-
punkt for oskyddade trafikanter. I det fall de foreslagna
atgdrderna vidtas vid lokaliseringsalternativ Drottning-
gatan bedoms lokaliseringsalternativ S:t Eriksparken
och lokaliseringsalternativ Drottninggatan vara likvir-
diga utifran denna aspekt.

Barnkonsekvenser

Samtliga lokaliseringsalternativ innebér konsekvenser
for barn. Av lokaliseringsalternativen utgér Radmans-
gatan det mest ldmpliga ur barnsynpunkt. Lokalise-
ringsalternativ Drottninggatan fér storst konsekvenser
for barn.

Eftersom alternativet utan arbetstunnel vid Odenplan
ligger i miljoer dér barn inte vistas i ndgon betydande
omfattning bedoms alternativet utan arbestunnel vid
Odenplan som det mest ldmpliga ur barnkonsekvens-
synpunkt.

Personer med funktionshinder
Lokaliseringsalternativ Radmansgatan innebér bety-
dande negativa konsekvenser for personer med funk-
tionshinder. Lokaliseringsalternativ Drottninggatan
och lokaliseringsalternativ S:t Eriksparken bedoms
vara likvérdiga ur denna aspekt.
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Biltrafik och parkering

Trafiksituationen for biltrafiken vid lokaliseringsalter-
nativ Rddmansgatan bedéms vara minst komplicerad.
Detta medfor dock ett trafiktillskott pa den redan

hart belastade Sveavigen. Lokaliseringsalternativ
Drottninggatan bedoms medfora mattlig paverkan pa
framkomlighet och trafiksdkerhet for biltrafiken. Lo-
kaliseringsalternativ S:t Eriksparken medfor mattliga
konsekvenser for biltrafiken, men forsvaras av Norra
Lankens markarbeten 1 Norrtulls trafikplats. Lokalise-
ringsalternativ R&dmansgatan bedéms vara det mest
lampliga alternativet utifran biltrafikens framkomlig-
het och trafiksédkerhet.

Intrang och stadsmiljé

Lokaliseringsalternativ Raddmansgatan och lokalise-
ringsalternativ Drottninggatan innebér omfattande
intrang i stadsmiljén, om &n tillfdlliga. Lokaliserings-
alternativ S:t Eriksparken medfor ingrepp i befintlig
parkmiljo som bedoms kunna éterstillas efter avslutat
arbete. Parkmiljon uppmuntrar dock inte till vistelse
varfor forlusten bedoms som begransad. Lokalise-
ringsalternativ S:t Eriksparken bedoms dérfor som
mest ldmpligt ur intrdngs- och stadsmiljosynpunkt.

Buller

Antalet fastigheter som drabbas av ljudnivaer dver
géllande riktvirden beror bl a péa arbetstunnelns lingd,
hur ndra markytan den gar och hur fastigheterna utmed
strackan 4r grundlagda. S:t Eriksparken paverkar pa
grund av sin lingd flest fastigheter. Fastigheterna
omfattar dven tre skolor som under tva till tre manader
far betydande stomljudsnivaer. Lokaliseringsalternativ
Rédmansgatan bedoms vara det mest lampliga lokali-
seringsalternativet ut bullersynpunkt.

Luftmiljé och ventliation

Lokaliseringsalternativen bedéms vara likvérdiga
avseende luftmiljo och ventilation vad géller forhallan-
dena ovan mark.

Slutsats

Lokaliseringsalternativ Radmansgatan ger minst
konsekvenser for barn och minst bullerstorningar, men
ar sannolikt svargenomforbart da bergtickningen ar
otillriacklig. Detta fordrojer och fordyrar projektet.

Lokaliseringsalternativ S:t Eriksparken ger betydande
stomljudsnivaer for boende och verksamma i ndrom-
radet. Aven konsekvenserna for biltrafiken blir bety-
dande. Forutsittningarna for tid och ekonomi paverkas
i betydande grad av tunnelldngden.

Lokaliseringsalternativ Drottninggatan har goda pro-
duktionstekniska forutséttningar men innebér en stor
fordandring av ndrmiljon under hela byggtiden vilket
ger betydande konsekvenser f6r barnen 1 ndromradet.
Genom de atgirder som foreslas bedéoms dock konse-
kvenserna for oskyddade trafikanter och for barn att
kunna mildras.

Alternativet att inte bygga nagon arbestunnel vid
Odenplan dr oproblematiskt ur barnsynpunkt. Alterna-
tivet medfor 6kade kostnader och betydande fordroj-
ning av projekt Citybanan. Arbetstunnlarna &r inte
heller mgjliga att nyttja vid en framtida utbyggnad av
station Odenplan.

Sammanfattningsvis konstateras att alla lokaliserings-
alternativ medfor negativa konsekvenser i ndromradet
under den tid arbetstunneln och station Odenplan

byggs.



Projekt Citybanans forslag till beslut

Med utgangspunkt i denna konsekvensanalys foreslar
projektet att arbetstunneln till station Odenplan lokali-
seras till Drottninggatan.

De negativa konsekvenserna av lokaliseringsalternativ
Drottninggatan innebdr forsdmringar for de boende,
séarskilt for barn med aktiviteter kring och i Observa-
torielunden. Projektet bedomer, i samrad med Stock-
holms stads Trafikkontor, att det gar att mildra dessa
konsekvenser, men att de inte helt gar att undvika.

Utifran denna bedomning samt utifrén regeringens
uppdrag véljer projektet att ans6ka om bygglov for det
lokaliseringsalternativ som 1 detta lidge bést uppfyller
de nodvindiga produktionstekniska kraven pa genom-
forbarhet i kombination med begrinsad ekonomi och
given tidplan.
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