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Férvaltningens férslag till beslut
Remissen besvaras med stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande.
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stadsdelsdirektor avdelningschef
Sammanfattning

Trafikkontoret har begért yttrande fran bl.a. Norrmalms stadsdelsnimnd med
anledning av forslag pa Cykelplan 2012. Planen beskriver Stockholms stads
ambitioner for cykelplaneringen fram till &r 2030 och har syftet att gora det
enklare och sikrare att cykla i staden.

Forvaltningen dr positiv till den foreslagna cykelplanen, som stddjer malen 1
Vision 2030, Promenadstaden — oversiktsplan for Stockholm, Stockholms
miljoprogram 2012-2015 och Framkomlighetsstrategin. Med tanke pé
oversiktplanens mal om Stockholm som ”promenadstad” dr det grundldggande att
satsningarna pa cykelviagnatet sker i samverkan och parallellt med utvecklingen av
gingbanor. Det méste fortydligas i cykelplanen att ansvaret for stadens cykelbanor
idag dr delat mellan stadsdelsndmnderna och trafik- och renhallningsndmnden.
Forvaltningen anser att den ansvarsfordelning som finns fungerar bra men att
samordningen av skotsel och underhéll av stadens cykelstrak bor forbéttras. Det &r
viktigt att stadsdelsforvaltningarna far medverka i utvecklingen av cykelstrdk som
dras genom parker och gronomraden.
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Bakgrund

Trafikkontoret har begért yttrande fran bl.a. Norrmalms stadsdelsnimnd med

anledning av forslag pd Cykelplan 2012. Trafikkontoret vill gérna att remissvaren

behandlar nedanstdende punkter:

e Ar forslagen pa pendlingsstrik riktiga? Eller borde de ha en annan strickning?
Det far gérna tydliggoras pa en karta.

e Hur bor prioriteringen av strdken goras? Hur ska vi bygga ut cykelniten och
vad ska prioriteras forst?

e Handlingsplanen, &r det rétt atgérder som &r utpekade?

e Hur kan din organisation bidra till att malséttningarna i planen kan uppnés?

Synpunkter ska vara trafikkontoret tillhanda senast den 31 maj 2012. Under 2012
kommer en slutlig version av Cykelplan 2012 att beslutas av trafik- och
renhéllningsndmnden och sedan faststidllas i kommunfullmiktige.

Remisshandlingarna bifogas.

Arendet

Cykelplan 2012 beskriver Stockholms stads ambitioner for cykelplaneringen fram
till &r 2030. Planen bestér av tva delar. En strategidel med en mer langsiktig
inriktning som beskriver varfor det r viktigt att arbeta med méanga olika
delomraden for att kunna 6ka andelen cyklister. Har presenteras ocksi metoder for
uppfoljning, indikatorer och mél. Andra delen redovisar en handlingsplan dir
fokus ligger pa huvuduppdraget, att redovisa utbyggnadsplanerna for ett
sammansatt cykelvagnit for pendlingscyklister.

Strategi f6r en cykelstad i varldsklass

Syftet med cykelplanen &r att gora det enklare och sdkrare att cykla i staden.
Planen ska fungera som ett underlag for planering av cykeldtgéirder, bade
infrastrukturella, drift och underhall och kommunikation. Cykelplanens
huvudfokus ér att underldtta for arbetspendling med cykel, for befintliga cyklister
men ocksé for att fa fler att cykla. Enligt ett av malen i remissforslaget till
Framkomlighetsstrategin, som ér stadens dvergripande trafikstrategi, ska
“Andelen av alla resor som sker med cykel ska i hogtrafik vara minst 15 procent
2030

For att nd malen om att gora det enklare och sdkrare att cykla samt att 6ka andelen

cyklister kravs omfattande infrastrukturinvesteringar och atgérder som framjar
cykling. Enligt cykelplanen behdver arbetet fokusera pa infrastrukturatgérder samt
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pa information och kommunikation med trafikanter och andra aktorer som foretag,
skolor och myndigheter m.fl.

For att undersdka om satsningarna leder mot de dvergripande malen, har de
specificerats och tio indikatorer har identifierats. Indikatorerna skall f6ljas upp
kontinuerligt och forslag pé utvirderingsmetod skall tas fram samt rutiner for att
utviardera maluppfyllelsen.

Handlingsplan fér en vélfungerande cykelinfrastruktur

Handlingsplanen speglar bide korta och langsiktiga behov. For att kunna
astadkomma ett sammanhéngande, valutformat och kapacitetsstarkt cykelvagnat
har det befintliga nitet inventerats, analyserats och klassificerats. Det
klassificerade cykelvignitet har sedan legat till grund for var forbéttringar och
utbyggnad av nétet bor ske.

Fokus i planen &r att skapa bra cykelforbindelser for pendlingscyklister genom
hela kommunen samt att forbéttra forbindelserna till de andra kommunerna 1
Stockholms lén. I cykelplanen redovisas ett ndtverk av pendlingsstrak som &r
prioriterade cykelviigar. Atgirder pa pendlingsstriken ir bade en breddning av
befintliga cykelbanor och filt samt nya cykelvégar. Pendlingsstraken ska ha hog
standard och utbyggnaden av dessa forbéttrar inte bara for de cyklister som cyklar
till och frin arbetet utan straken kommer att vara anvdndbara for alla cyklister vid
alla tidpunkter.

Atgirderna som forslas i planen speglar en 6nskvird standard for att 6ka
kapaciteten dar det finns brister idag, men ocksé for att kunna méta den framtida
cykelokningen. Planens genomforandetid dr ldng och alla atgirder speglar inte
dagens behov utan i vissa fall framtidens. Stréken &r inte detaljstuderade vilket ar
nésta steg och justeringar i standarden kan behdva goras med hénsyn till befintliga
forhallanden pé platsen. For att se foreslagna cykelstrak och prioriteringar se
bilaga 3-6.

Foreslagna atgérder 1 handlingsplanen utgér frn f6ljande fokusomraden:
Sammanhéngande och vél utformat cykelvdgnat

Okad framkomlighet for cyklister

Forbittrade mojligheter till cykelparkeringar

Cykelvigvisning och service

Forbittrad drift och underhdll av cykelvégnatet

Okad trygghet och sikerhet for cyklister
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e Information, dialog och kampanjer
e Samverkan for kombinationsresor
e Forvaltningsdvergripande arbete med kompetensutveckling

Arendets beredning
Arendet har beretts inom parkmiljdavdelningen norra innerstaden.

Férvaltningens synpunkter

Forvaltningen ar positiv till att trafikkontoret tagit fram en plan for hur stadens
cykelvégnit ska utvecklas for att gora det enklare och sdkrare att cykla.
Cykelplanen stodjer malen i Vision 2030, Promenadstaden — oversiktsplan for
Stockholm, Stockholms miljoprogram 2012-2015 och Framkomlighetsstrategin.
Cykelplanens syfte ligger i linje med stadens miljomal om minskade utslépps- och
bullernivéer. Enligt forvaltningen blir handlingsplanen ett viktigt policydokument
for stadens forvaltningar och ndmnder, men for att den ska vara ett anvéndbart
verktyg bor den bli tydligare med tidplaner och ansvarsfordelning.

Med tanke pa oversiktplanens mal om Stockholm som “promenadstad” &r det,
enligt forvaltningen, grundldggande att satsningarna pa cykelvégnitet sker i
samverkan och parallellt med utvecklingen av gangbanor. Forvaltningen anser att
trafikkontorets kommande plan for att forbattra vignétet for gdende borde ha tagits
fram samtidigt som cykelplanen, detta for att underldtta samordningen mellan
trafikslagen och fortydliga malkonflikter och prioritetsordningar.

Forvaltningen har framforallt koncentrerat sig pa cykelstraken inom stadsdelarna 1
norra innerstaden samt stréken till och frdn omrddet. Forvaltningen vill poéngtera
att det inte enbart &r stadsdelsndmnderna som ansvarar for drift och underhall av
cykelstrak, vilket remissen hidvdar. Det maste fortydligas 1 cykelplanen att ansvaret
idag &r delat mellan stadsdelsndmnderna och trafik- och renhallningsndmnden.
Stadsdelsndmnderna for norra innerstaden ansvarar for de cykelstrak som gar pa
parkmark, medan trafik- och renhallningsndmnden ansvarar for de cykelstrak som
gar pa gatumark. Inom Norrmalm stadsdelsomrade skéter forvaltningen ett strak
genom Bellevueparken.

Forvaltningen anser att den ansvarsfordelning som finns mellan
stadsdelsforvaltningen och trafikkontoret fungerar bra men att samordningen av
skotsel och underhdll av stadens cykelstrdk bor forbattras. Det ér viktigt att
stadsdelsforvaltningarna far medverka i1 utvecklingen av cykelstrak som dras
genom parker och gronomraden. Planeringen av cykelstrdk bor anpassas till
parkernas utformning samt dess rekreativa och biologiska vérden, anser
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forvaltningen. I kostnaderna for att bredda och nyanldgga cykelvigar pé parkmark
ska det enligt forvaltningen inga aterstdllande och upprustning av intilliggande
gronytor. Det dr angelédget att den fortsatta planeringen av cykelstrdket genom
Bellevueparken samordnas med stadsdelsforvaltningen. Vidare kan forvaltningen
bidra till att malséttningarna i planen uppnds genom en god skdtsel av véxtligheten
langs de cykelstraken som gér genom parker. Vegetationen ska skotas sa att
strackan kénns trygg och vid nyplantering ska omsorg ldggas vid valet av vixter sa
att underhallet inte forsvaras.

Enligt forvaltningen ar de pendlingsstrak som foreslas i norra innerstaden i
huvudsak riktiga. Ett viktigt strék att prioritera dr dock Fiskarstorpsvédgen fran
Norra Djurgardsstaden till Tekniska hogskolan. Med tanke pa att Norra
Djurgérdsstaden dr ett miljoprofilomrade, dir ambitionen dr att ménniskor 1 stor
utstrickning ska vilja bort bilen som fardmedel, ar det sérskilt viktigt att
cykelforbindelserna till och frén omrddet dr mycket goda. I Norra
Djurgérdsstadens vistra delar ar 6ver 3 000 bostéder planerade, varfor forbindelser
drifran till de centrala delarna av staden bor frimjas. Aven atgirderna for
cykelstrdken i anslutning till Hagstaden bor fa en hogre prioritering och det bor
dven planeras in hur trafiklosningen for cykel kommer se ut under projektets langa
genomforandetid. Forvaltningen vill belysa att dragningen av pendlingsstraket
langs nyanlagda Hornsbergs strand &r felaktig enligt cykelplanens bilagda kartor.
Langs stranden gér ett slingrande promenadstrak i park och cykelbanan ar 1
verkligheten dragen ldngs gatan, vilket borde justeras i kartmaterialet.

Enligt forvaltningen dr det bra att hantering av dvergivna cyklar dr en atgard som
tas upp 1 handlingsplanen. Idag finns det brister i stadens hantering av
kvarldmnade cyklar och forvaltningen anser att rensningen bor goras regelbundet
pa fler platser. Forvaltningen kan vara behjélplig med borttagande av dvergivna
cyklar pa parkmark samt formedla erfarenheter om vilka dvriga platser i
stadsdelsomradet som har hog andel 6vergivna cyklar. Overgivna cyklar kan
utgdra hinder for personer med funktionsnedsittning. Aven cyklarnas hastighet
kan bidra till otrygghet for denna malgrupp. Forvaltningen anser att det ar viktigt
att uppmérksamma detta vid planering av cykelparkeringar samt vid utformning
av ytor dér olika trafikanter mots.

Forvaltningen ar positiv till handlingsplanens atgérdsforslag om att cykelfragorna
ska ges storre vikt i de tidiga processerna i stadens stadsutvecklingsprojekt. Det ér
viktigt att cykelplanen tar hiansyn till de nya stadsdelar som kommer inrymma
ménga nya bostidder och arbetsplatser. Detta kommer att paverka resemonstret i
staden och innebdra nya mal- och startpunkter. Avstdnd och smidighet &r viktigt
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for transportvalet och darfor dr det angeldget att stadens nya bebyggelseomraden
ansluter till de utpekade cykelstraken. For att fa manniskor att vilja cykel som
fardmedel kan det vara av betydelse att staden ges resurser att informera om
cykelmgjligheter 1 samband med att ménniskor flyttar in i nya bostadsomridena,
t.ex. kan individuell reseplanering erbjudas. Forvaltningen deltar i referensgruppen
for stadsutvecklingsomradet Hagastaden och har kopplat trafikkontorets
trafikpedagoger till projektet for att borja utreda hur bl.a. konceptet
”cyklande/vandrande skolbuss” skulle kunna implementeras for att fa foréldrar
och barn att vélja bort bilen som fardmedel till férskolan/skolan. For att frimja
cykelanvidndning ar det viktigt att det pa ett enkelt och sékert sitt gér att byta fran
ett trafikslag till ett annat. Aven méjligheterna for att ta med cykeln i
kollektivtrafiken bor utredas. Enligt forvaltningen behdvs uppdaterade
parkeringstal for bostdder och verksamheter samt riktlinjer for parkering i
anslutning till t.ex. forskolor.

Vidare kan forvaltningen bidra till malen i cykelplanen genom att, i enlighet med
forvaltningens resepolicy, anvinda cykel i tjdnsten samt i resor till och fran
arbetet. Riktlinjerna for resor i tjdnsten ar ett led 1 arbetet med att implementera
savil stadens miljoprogram som trafiksdkerhetsprogram. Riktlinjerna ska dven
bidra till att forebygga olycksfall och ohélsa hos forvaltningens anstédllda och dr en
del 1 det systematiska arbetsmiljoarbetet.

Bilagor

1. Cykelplan 2012, del 1 och 2

2. Genomforande och kostnadsbeddmning
3. Inventering och prioritering av strak

4. Karta dver pendlings- och huvudstrak
5. Karta over atgérder pa pendlingsstrak
6. Karta dver prioritering av dtgérder
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