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Sammanfattning

Trafikkontoret har begért yttrande frén bl.a. Norrmalms stadsdelsnamnd med
anledning av ett forslag till Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030. Syftet
med strategin &r att beskriva hur stadens vag- och gatunit kan méta ett 6kat
befolkningstryck och samtidigt bidra till visionen om ett Stockholm i vérldsklass.
Trafikkontoret foreslar fyra 6vergripande planeringsinriktningar och 14 métbara
mél samt en Gversiktlig handlingsplan for &ren 2012-2016.

Forvaltningen dr positiv till den foreslagna strategin och anser att den stodjer
malen 1 Vision 2030, Promenadstaden — oversiktsplan for Stockholm och
Stockholms miljoprogram 2012-2015. For att strategin ska vara ett anvandbart
verktyg bor det tydligare framgé vilka mélkonflikter som kan uppsté och hur
staden ska prioritera i vissa ldgen. Enligt forvaltningen ér det 6nskvért att staden
samordnar sig med nérliggande kommuner for att sdkerstélla att regionen arbetar
mot samma mal. Forvaltningen anser att strategins planeringsinriktningar dr bra da
de, 1 enlighet med Stockholms 6versiktplan och miljéprogram, fokuserar pa en
lattillgéinglig, snabb och palitlig kollektivtrafik for att attrahera resande fran
bilanvindning samtidigt som det utvecklas goda mojligheter for gdng- och
cykeltrafik.
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Bakgrund

Trafikkontoret har begért yttrande fran bl.a. Norrmalms stadsdelsndamnd med
anledning av forslag pa Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030.
Trafikkontoret vill sérskilt ha synpunkter pa malformuleringar och malnivaer,
atgirdsforslagen 1 handlingsplanen, hur strategin kan integreras i det regionala
samarbetet kring trafikfrdgor samt hur forvaltningen kan bidra till att
malséttningarna i strategin kan uppnas. Synpunkter ska vara trafikkontoret
tillhanda senast den 23 mars 2012. Remisshandlingarna bifogas.

Efter remissperioden sammanstélls synpunkterna och ett nytt omarbetat forslag till
strategi tas fram. Under 2012 kommer en slutlig version av Framkomlighets-
strategin att faststéllas i trafik- och renhallningsndmnden och eventuellt hanteras i
kommunfullmaktige.

Under remissperioden har trafikkontoret héllit tre informationsmoten for
remissinstanserna och forvaltningen har deltagit pa ett av dessa. Remissmaterialet
finns pa webbplatsen www.stockholm.se/trafiken och dér har ocksa allmadnheten
getts mojlighet att i en enkat tycka till om Stockholmstrafiken.

Arendet

Syftet med Framkomlighetsstrategin ar att beskriva hur stadens vig- och gatunét
kan mota ett okat befolkningstryck och samtidigt bidra till visionen om ett
Stockholm 1 vérldsklass. Strategin anger principer for hur staden ska prioritera i
stora och sma beslut for att kapaciteten och pélitligheten i viag- och gatutrafiken
kan 6ka och bidra till ett tryggt, snyggt, miljovénligt och hidlsosamt Stockholm.
Strategin géller bara for stadens egna végar och gator. Det innebdr att strategin
maste ses som en del av en storre helhet. Stadens vigar och gator ér en integrerad
del av det regionala trafiksystemet, med motorvégar, jirnvégar, kollektivtrafik och
vattenvigar som skots av flera olika myndigheter och foretag.

Varfér behévs Framkomlighetsstrategin?

Ar 2030 beriknas befolkningen i Stockholms lén ha dkat med cirka 500 000
invénare. Manga fler kommer att leva och verka pd samma yta som idag, vilket
innebir nya utmaningar for trafiksystemet. Sa ldnge det ekonomiska ldget &r gott
och Stockholm &r en vdlmiende stad kommer kapaciteten pa vdgarna att utnyttjas
fullt ut. Stockholms stad har, i samarbete med regeringen och linet, tagit fram en
plan for vilka nya végar och spar som ska byggas, inklusive bland annat
Citybanan, Forbifart Stockholm, forldngningar av tunnelbanan och tvarbanan samt
en fullbordan av ringen runt Stockholms innerstad. Mycket talar dock for att detta
inte kommer att vara tillrickligt. Om alla fortsétter att resa som idag, kan antalet
végresor som paverkas av trangsel 1 hogtrafik mer &n femdubblas till 2030, trots
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alla nya végar och spar. Det betyder fler kder, en lingre hogtrafikperiod och mer
opalitliga restider for dem som aker bil eller buss. Livskvaliteten kommer att
forsdmras och det blir svarare att nd stadens miljomal. Det gér inte att bygga
tillrackligt mycket vigar och gator for att alla ska kunna dka bil och samtidigt
behélla och utveckla en bra livsmiljo.

Stadens végar och gator ska ge rum &t ménga olika funktioner och intressen.
Mainniskor ska kunna forflytta sig med flera olika sorters fairdmedel, gods ska
transporteras, det ska finnas plats for affdrer, moten och andra sociala funktioner,
samt for parkering, lastning, stidning och ledningar av olika slag. Men
gatumarken ricker inte till for att alla funktioner ska kunna finnas dverallt dygnet
runt. Om staden inte prioriterar medvetet mellan olika funktioner riskerar detta att
leda till dalig framkomlighet, 14g trafiksékerhet och fula, otrygga miljéer. Det
behovs darfor en aktiv strategi som ger styrande principer for hur stadens vagar
och gator ska kunna transportera fler ménniskor och mer gods pa samma yta som i
dag och dé helst utan forsdmrad reskvalitet.

Strategins planeringsinrikiningar

Trafikkontoret foreslar fyra Gvergripande planeringsinriktningar for att Stockholm
ska ha storstadsgator 1 varldsklass 2030. For att uppna dessa overgripande
inriktningar foreslas 14 mitbara mal, som kan anvédndas for att méta utvecklingen
mot inriktningarna. Dessa mal presenteras nedan, under respektive
planeringsinriktning. I de fall mélvirdet &r angett med ett X behover trafikkontoret
genomfora kompletterande undersdkningar innan en ldmplig malniva kan foreslas.

A. Fler ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler

anvinder kapacitetsstarka firdmedel, dvs. kollektivtrafik, cykel och ging.

e Transportkapaciteten i personer per timme i hogtrafik pa vig- och gatunitet
ska 0ka mer @n den procentuella befolkningsdkningen till ar 2030.

e Kollektivtrafikens andel av de mekaniserade resorna (dvs. resor med bil eller
kollektivtrafik) i hogtrafiken ska vara 80 procent i innerstaden och 50 procent i
ytterstaden ar 2030.

e Andelen av alla resor som sker med cykel ska i hogtrafik ska vara minst 15
procent.

e Andelen foretagare som upplever att stadens gator och végar tillgodoser deras
behov ska vara X procent &r 2030.

B. Framkomligheten i vig- och gatunitet ska forbattras genom att oka

reshastigheten for de kapacitetsstarka firdmedlen och 6ka restidspalitligheten

for alla trafikanter.

e Andelen motorfordonsresor med god restidspélitlighet i hogtrafik ska vara X
procent ar 2030.
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e Stomtrafiken i innerstaden ska ha en medelhastighet (inklusive hallplatsstopp)
pa 20 km 1 timmen ar 2030.

e Det ska vara latt att hitta en parkeringsplats. Efterfragan pd parkeringsplatser
ska inte Gverstiga 85 procent av utbudet ar 2030.

e Andelen resendrer pa stadens vigar och gator som dr ndjda med reskvalitet ska
vara X procent ar 2030.

C. Vigarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstirkas genom att

forbittra gangvinligheten i staden.

e Andelen lokala resor (dvs. resor inom 5 kilometer) som sker till fots ska vara
minst 70 procent i innerstaden och 50 procent i ytterstaden ar 2030.

e Andelen minniskor som upplever stadens gaturum som attraktivt ska vara
minst X procent &r 2030.

D. De negativa effekterna av vig- och gatutrafiken ska minimeras genom att

styra bilanviindning till de resor dir bilen gor mest samhéllsnytta.

e Genomfartstrafiken ska vara hogst 5 procent av all trafik pd innerstadens
gatunét ar 2030.

e Den totala korstrackan med bil eller lastbil pé stadens vagar och gator i
hogtrafik ska héllas vid hogst 2008 ars nivéer till ar 2030.

e Antalet personer dodade eller svért skadade i polisrapporterade trafikolyckor
ska minska med minst 40 procent till ar 2020. Nya mal ska tas fram for 2030.

e Andelen invadnare som upplever att trafiken inte orsakar allvarliga problem i
sin stadsdel ska vara minst X procent ar 2030.

Handlingsplan

En bilaga till strategin innehaller en 6versiktlig handlingsplan for dren 2012-2016.
Handlingsplanen beskriver ett antal atgiarder som bidrar till att malen uppfylls. I
handlingsplanen presenteras foljande 20 atgardsforslag:

Péborja arbetet med stomnitet

Bittre 6vervakning av kollektivtrafikkorfalt

Anslutningsresor till kollektivtrafiken

Cykelplan for arbetspendling

Vinterunderhall av cykelvégar

Cykelparkeringsplan

Utbyggnad av lanecykelsystemet

Handlingsplan for cykelomradet

Gangtrafikplan som identifierar viktiga strak

Bittre forstdelse for gangtrafikens behov

Samordning av drift och underhall, trafiksdkerhet och tillganglighet
Handlingsplan for godstrafik

Utreda samlastningscentraler
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e Reglering av parkering i innerstaden

Reglering av parkering 1 ytterstaden
Handlingsplan for biltrafiken

Bittre samordning av storande vagarbeten
Kommunikation med resenérer och medborgare
Smarta val-atgérder

Studerar en utvecklad trangselskatt

Arendets beredning
Arendet har beretts av parkmiljdavdelningen norra innerstaden.

Férvaltningens synpunkter

Forvaltningen &r positiv till att trafikkontoret tagit fram en strategi for hur stadens
vig- och gatunit ska utvecklas i samband med att staden vaxer och anser att den
stodjer mélen 1 Vision 2030, Promenadstaden — oversiktsplan for Stockholm och
Stockholms miljoprogram 2012-2015. Enligt forvaltningen blir strategin ett viktigt
policydokument for stadens forvaltningar och nimnder. For att strategin ska vara
ett anvéndbart verktyg bor det tydligare framgd vilka malkonflikter som kan
uppsta och hur staden ska prioritera i vissa lagen. Det dr ocksa viktigt att strategin
ar flexibel och kan anpassas till samhallsfordndringar och samtidigt sté sig over
tid.

Enligt forvaltningen &r det dnskvirt att Stockholms stad 1 sitt framtagande av
Framkomlighetsstrategin samordnar sig med nérliggande kommuner for att
sdkerstilla att regionen arbetar mot samma maél. Storstockholms Lokaltrafik (SL)
har bjudit in staden till information om remiss for Stockholms léns regionala
trafikforsorjningsprogram, som kommer bli ett viktigt dokument foér den regionala
samordningen och det dr viktigt att strategin stims av mot denna. Stockholms stad
bor ocksa ta stdllning till hur SL-remissen ska behandlas. Ska varje forvaltning
skriva sitt eget svar eller ska staden ta fram ett gemensamt tjansteutldtande?

Planeringsinrikiningar och mal

Forvaltningen anser att strategins planeringsinriktningar dr bra da de, 1 enlighet
med Stockholms dversiktplan och miljoprogram, fokuserar pa en lattillgénglig,
snabb och palitlig kollektivtrafik for att attrahera resande frén bilanvéindning
samtidigt som det utvecklas goda mojligheter for gang- och cykeltrafik. Enligt
forvaltningen &r det ocksa mycket positivt att strategin ser stadens gator som
platser, viktiga for méten och andra sociala funktioner.

Enligt forvaltningen &r det bra att strategin presenterar mitbara mal, som gar att
folja upp. For det fortsatta arbetet dr det viktigt att trafikkontoret ges tillrackliga
resurser for att genomfora de undersokningar som saknas for att de ska kunna
foresla lampliga nivaer for samtliga mal.
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Forvaltningen kan bidra till att uppna mélen om 6kad andel som gar, cyklar eller
aker kollektivt. Forvaltningens avser t.ex. att fortsitta sitt arbete med att utveckla
trygga och tillgdngliga gangstrak i parkerna i enlighet med 6versiktsplanens mal

om “’promenadstaden”.

Framkomlighetsstrategin handlar mycket om milj6fragor, och forskolan ar en
betydelsefull plattform for att skapa forutsittningar for barnen att bli medvetna om
och intresserade av sin omvirld. I enlighet med forskolans ldroplan arbetar de
kommunala forskolorna pa Norrmalm med bl.a. malet om att varje barn ska
utveckla intresse och forstéelse for naturens olika kretslopp och for hur ménniskor,
natur och samhélle paverkar varandra. Forskoleverksamheten anviander idag
uteslutande kollektivtrafiken som fardmedel for ldngre resor.

Ett sétt att minska resande med bil 4r att forvaltningen fortsdtter kommunicera
med SL for att framfora verksamheternas och allmadnhetens krav pa
kollektivtrafiken. Forvaltningen deltar i referensgruppen for
stadsutvecklingsomradet Hagastaden och har kopplat trafikkontorets
trafikpedagoger till projektet for att t.ex. utveckla ett arbete med vandrande
skolbussar”, vilket kan bidra till att man viljer bort bilen som fiardmedel till och
frén forskolan/skolan.

Handlingsplan

Enligt forvaltningen dr det bra att strategin innehaller en dversiktlig handlings-
plan dir mer konkreta atgérder presenteras. Forvaltningen ser fram emot
kommande cykelplan och géngtrafikplan som trafikkontoret ska ta fram. Det &r
sarskilt viktigt att dessa strategier stims av med stadsdelsforvaltningarna eftersom
dragningen av géng- och cykeltrafik ofta paverkar parker och gronomraden.
Planeringen av pendlingsstrék for cykeltrafikanter bor t.ex. inte inkrdkta pa
strindernas rekreativa och biologiska virden. Forvaltningen anser att
mojligheterna for kollektivtrafik pd vattnet bor utredas och att detta borde listas
som en atgird 1 handlingsplanen. Generellt vill forvaltningen betona vikten av att
samtliga atgirds- och handlingsplaner bor samordnas med stadens forvaltningar
och ndmnder samt de med stadsutvecklingsprojekt som pagér.

Forvaltningen dr positiv till att trafikkontoret tar initiativ till en utredning av
samlastningscentraler. For att minska biltrafiken i staden dr det viktigt att handeln
och néringsverksamheterna har en rationell och palitlig varuforsérjning genom
samdistribution och bittre nyttjande av stadens logistiska infrastruktur.

Enligt forvaltningen dr det bra att handlingsplanen lyfter fram mdjligheten till

reseplanering och kommunikation som viktiga atgérder for
Framkomlighetsstrategin. Forvaltningen anser att staden bor arbeta for smarta
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tekniska l16sningar for att underldtta for resendrer och medborgare att géra
miljomassiga val 1 sitt resande. Nér trafikkontoret tar fram handlingsplan for
smarta val-dtgarder dr det relevant att utvirdera och f6lja upp det arbete som

stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden gor med s.k. IKT (informations-
och kommunikationsteknik).

Bilaga
Framkomlighetsstrategin med bilagd handlingsplan
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