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Remiss av forslag till trafikstrategi for Stockholms stad,
Framlkomlighetsstrategi

Stockholmsregionen viixer i mycket snabb takt. Idag 4r vi cirka 2 miljoner invanare. Till r 2030
beriknas vi ha 8kat med 500 000 personer — lika manga som nu bor i Géteborg, Ménga
ménniskor betyder mycket resande, dérfor byggs nya vigar (till exempel Norra Linken och
Forbifarten) och kollektivirafiken uttkas (till exempel Citybanan och nya sparvigslinjer).

Utrymmet pé gatorna dkar emellertid inte, utan kommer i princip att vara detsamma som nu,
Trafiksystemet méste alltsi klara det tkade trycket pa i stort sett samma yta som tidigare,
Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till Framkomlighetsstrategi som beskriver hur stadens
viig- och gatuniit kan mota det tkade trycket och samtidigt bidra till visionen om ett Stockholm i

viirldsklass.

Strategin innehéller fyra planeringsprinciper som ska anvéndas i stora och smé beslut om hur vi
planerar for viig- och gatutrafiken, samt for de andra viktiga funktioner som storstadsgator
forviintas tillgodose, fram tifl 2030, Principerna stédjas av eft antal méal som stitter ramarna for

hur principerna ska tillimpas.

1 en bilaga till strategin finns ett forslag till handlingsplan for perioden 2012-2016, Hér beskrivs
de konkreta Atgirder, sami vidare studier som behvs pa kort sikt for att paborja arbetet med att

uppna mélen.

informationsmbten
Trafikkontoret presenterar forslaget till Framkomlighetsstrategi vid tre tillféllen. Syftet &r att ge
remissinstanserna mdajlighet att lyssna och stélla frdgor om strategin.

Ett méte for fortroendevalda 1 kommuner och ]andstingét ordnas. Inbjudan till detta méte
kommer att skickas separat.

Informationsmdtena for tjinstemén kommer att hallas i Tekniska N#mnhuset, Fleminggatan 4:
e Torsdag 19 januari, 9:30-13:00
e Fredag 27 januari 13:30-16:00
e Tisdag 31 januari 9:30-12:00

Anmil din n#rvaro till tjinstemannamdten till: daniel.firth@stockholm.se

Trafikkontoret, Box 8311, 104 20 Stockholm
Telefon 08-508 272 00, E-post trafikkontoret@stockholm.se
Bestksadress Fleminggatan 4. Org nr 212000-0142 www.stockholmse 1(2)
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REMISS AV FRAMKOMLIGHETSSTRATEG!
DNR T2008-316-02378

Remissen _
Remissversionen av Framkomlighetsstrategin sinds ut till andra berdirda nimnder och bolag i
Stockholms stad, Svriga kommuner i Stockholms lin, samt till ett flertal myndigheter och andra
aktbrer i regionen for synpunkter. Vi ser giirna synpunkter pa sirskilt:

o Malformuleringarna och malnivierna

o Atgirdsférslagen i handlingsplanen for 20122016

o Hur strategin kan integreras i det regionala samarbetet kring trafikfragor

e Hur din organisation kan bidra till att malsittningarna i strategin kan uppnas.

Vi ser fram emiot att fA era synpunkter senast den 23 mars 2012. Remiss?aren, somn ska mdirkas
med veferensnumrel 12008-310-02378 kan skickas till:

Trafikkontoret
Registraturet
Box 8311

104 2.0 Stockholmn

eller

irafikkontoret@stockholm.se, med referensnuimret T2008-310-02378 i dmnesruian.

Remissimaterialet tillsammans med 16pande uppdaterade frdgor och svar finns pé
wwyw.stockholm.se/trafiken

Ovriga fidgor om strategin kan besvaras av Daniel Firth, projekttedaren for
Framkomlighetsstratogin: daniel.firth@stockholn.se, elter Anton Vistberg, enhetschef for

Strategisk Planering: anton,vastberg@stockhohn.se.

Efter remissperioden kommer synpunkter att inarbetas, och text och layout omarbetas. Under
2012 kommer en slutlig version av Framkomlighetsstrategin faststilias i Trafik- och’
renh&lningsnédmnden och eventuellt hanteras i Kommunfullméaktige. -

Tack for din medverkan.

 Radudoti?

Per Anders Hedkvist
Forvaltningsdirekior, Trafikkontoret
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TRAF!KKONTORET REMISS AY FRAMKOMLIGHETSSTRATEG!

DNR T2008-310-02378

Bilaga I: Séindlista remiss av forslag till Framkomlighetsstrategi

Stadens nimnder och bolag:
Exploateringsnimnden
Stadsbyggnadsnimnden

Miljs- och hilsoskyddsnamnden

Bromma Stadsdelsnsimnd
Enskede-Arsta-Vanttr Stadsdelsnimnd

Farsta Stadsdelsnimnd

Higersten-Liljeholmen Stadsdelsnimnd

Hisselby-Viilingby Stadsdelsnimnd

Kungsholmen Stadsdelsnimnd

Norrmalm Stadsdelsniimnd

Rinkeby-Kista Stadsdelsnéimnd -~
Skarpniick Stadsdelsnimnd ’
Skéirholmen Stadsdelsnimnd

Spénga-Tensta Stadsdelsnsimnd

Stdermalm Stadsdelsnimnd

Alvsjé Stadsdelsngmnd

Ostermalm Stadsdelsndmnd

Stockholm Business Region
_ Stockholms Hamnar
Stockholm Parkering

Ovriga myndigheter i Stockholms Ein:

Linsstyrelsen i Stockholms l8n

Polisen i Stockholms lin

Storstockholms Lokaltrafik

Stockholms Jéns landsting: tillvixt, milj6 & regionplanering
Storstockholms Brandforsvar

Trafikverket Region Stockholm

Ovriga kommuner i Stockholms Iin:
Botkyrka kommun

Danderyd kommun

Ekers kommun

Haninge kommun

Huddinge kommun

Jarfilla kommun

Lidingd kommun

Trafikkontoret, Box 8311, 104 20 Stockholm
Telefon 08-508 272 00. E-post trafikkontoret@stockholm.se

Bestksadress Fleminggatan 4. Org nrr 212000-0142 www.stockholm.se 10



Nacka kommun
Norrtilje kommun
Nykvarn kommun
Nynéshamn kommun
Salem kommun
Sigtuna kommun
Sollentuna kommun
Solna kommun
Sundbyberg kommun
Sddertilje kommun
Tyresté kommun

Téby kommun
Upplands-Bro kommun
Upplands Vésby kommun
Vallentuna kommun
Vaxholm kommun
Virmdo kommun
Osterdker kommun

Ovriga intresseorganisationer:
Bussbranschforbundet
Cykelfrimjandet

FOT

Handelskammaren
Motorménnens Riksftrbund
NTF

Naturskyddsféreningen
Nyttotrafikkommiitén

PRO

Stockholms foretagargrupper
Taxiférbundet

2011-12-20
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Framkomlighetsstrategi — sammanfattning

Varfor behdvs en framkomlighetsstrategi?
Vision 2030 beskriver hur Stockholm ska bli en attraktiv plats att bo |, driva

féretag i och besdka. Staden ska vixa. Ar 2030 kommer Stockholms befolkning
att ha dkat med cirka en fijdrdedel till en miljon invanare. Ménga fler kommer
alltsa leva och verka pa samma yta, och det innebdr nya utmaningar for
trafiksystemet.

Stockholms stad har, i samarbete med regeringen och ldnet, tagit fram en plan fér
vilka nya vigar och spar ska byggas, inklusive bland annat Citybanan, Forbifart
Stockholm, forldngningar av tunnelbanan och tvirbanan, och en fullbordan av
ringen runt Stockholms innerstad.

Men mycket talar for att detta inte kommer att ricka, Om alla fortsitter att resa
som vi gor idag, kan antalet vigresor som paverkas av trangsel i hogtrafik mer &n
femdubblas till 2030, trots alla nya vigar och spar. Det betyder mer kder, en
lingre hogtrafikperiod, och mer opilitliga restider for dem som dker med bil eller
buss. Livskvaliteten kommer att forsimras och det blir svarare att na stadens
miljomal.

Det gar inte att bygga tillrickligt mycket vagar och gator fér att alla ska kunna dka
bil och samtidigt behdlla och utveckla stadens bra livsmiljé. S3 linge det
ekonomiska laget ar gott och Stockholm ar en vdlmaende stad kommer
kapaciteten pi vigarna att utnyttjas fullt ut, Manga fler kommer behdva resa pa
samma yta.

Det behdvs dirfor en aktiv strategi som ger styrande principer fér hur stadens
vigar och gator kan transportera fler minniskor och mer gods pa samma yta
som i dag, och di helst utan forsimrad reskvalitet, Vi behdver frimja
utvecklingen av de trafikslag som ar yt- och transporteffektiva.

Vad dr framkomlighetsstrategin?

Stadens végar och gator ska ge rum at manga olika funktioner och intressen.
Manniskor ska kunna forflytta sig, med flera olika sorters firdmedel; gods ska
transporteras; det ska finnas plats for affirer, méten och andra sociala
funktioner, samt for parkering, lastning, stidning och ledningar av olika slag,.
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Men gatumarken ricker inte till for att allt ska kunna finnas Gverallt dygnet
runt. Det kriivs minst en 45 meter bred gata for att fa plats med alla de
viktigaste funktionerna. De flesta huvudgator i Stockholm &r mellan 20 och 30
meter breda. Vi kan inte prioritera allt vid alla platser, utan vi maste vilja -
och vilja bort.

Bilden visar hur bred en huvudgata skulle behdva vara for att rymma alfa funktioner;
45 meter. Som jimforelse dr Sveavdgen ca 30 meter bred och Hornsgatan ca 20

meter,

Om staden inte prioriterar medvetet mellan olika funktioner riskerar det att
leda till dilig framkomlighet, 13g trafiksikerhet och fula, otrygga miljoer. Denna
strategi ska ge stadens frvaltningar och namnder stdd i dessa svdra
prioriteringar, for att vi bittre ska kunna balansera olika behov mot varandra

pa en dvergripande niva,

Strategin ger principer for hur staden ska prioritera i stora och smé beslut for
att kapaciteten och pélitligheten i vag- och gatutrafiken kan 6kas och bidra ill
ett tryggt, snyggt, miljovanligt och hilsosamt Stockholm.

Strategin giller bara for stadens egna vigar och gator. Det innebir att
strategin méiste ses som en pusselbit | en stdrre helhet, Stadens vigar och
gator ir en integrerad del av det regionala trafiksystemet, med motorvigar,
jirnvigar, kollektivtrafik och vattenvigar som skots av flera myndigheter och
foretag. Det ar viktigt att vara medveten om vad staden direkt kan paverka
och nir staden ir en av flera aktdrer, som kan anvinda sitt inflytande for att

dstadlcomma fériandringar.

20§1-12-15
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Vad innebir strategin?
Trafikkontoret foreslar fyra Svergripande planeringsinrikeningar for att
Stockholm ska ha storstadsgator | varldsklass 2030:

A. Kapaciteten i vig- och gatunitet ska okas, langsiktigt och
hallbart, genom att fler médnniskor anvander kollektivtrafiken,
cyklar eller gar, Hur ska fler kunna dka om vigarna dr redan fulla? Vi
kan 6ka antalet personer som kan resa pa vara gator utan att Ska antalet
fordon i trafiken om fler dker i samma fordon (bussar och spdrvagnar)
dker med mindre fordon (cyklar) eller med inget fordon alls (gar).

Bilen dr ett fantastiskt firdsitt i manga sammanhang, men om alfa aker bil
i storstaden i hogtrafik blir det snabbt inget bra alternativ for nagon.
Stockholmare aker redan mycket kollektivtrafik och fler och fler
upptiacker cykelns fordelar som transportsitt, Alfa har ju inte mdjlighet
att dndra hur de reser, men om nagra av oss viljer att aka kollektivt, gar
eller cyklar mer ofta blir det mer plats for de som maste ta bilen — till
exempel for godstrafiken.

Men vi maste se till att bussen kommer fram — det betyder fler
busskorfalt — och att cykeln dr en riktig majlighet for fler — det kriver
utbyggda cykelbanor. Vi kommer att behdva ta lite plats fran bilar eller
fran parkering, men bara dir det behovs och om vi ar sikra pa att det
leder till ate fler ska kunna aka.

Bilden visar hur mycket plats som behdvs for att transportera en viss mdngd mdnniskor,
med bil med cykel och med buss. Foto: Gdvle kommun
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Framkomligheten i vdig- och gatuniitet ska forbittras genom att
oka reshastigheten for de kapacitetsstarka firdmedien och dka

“restidspalitligheten for alla trafikanter. Framkomlighet handlar om

att komma fram till ett mdl, inte att ta sig fram. F& minniskor reser i
hogtrafik for att de tycker att det ar roligt,

Det kanske inte alltid kinns s, men tringseln pa vigarna i Stockholm dr
betydligt lindrigare dn i manga andra storstider, K&er och tringsel hor till
livet i en storstad och maste till ett viss mdn accepteras. Tyvirr gir det
inte alltid att komma fram fort i hogtrafiken. Men vi maste kunna lita pa
att restiden ar forutsagbar, oavsett hur man reser. Och restiderna borde
vara ndgorlunda jimna oavsett hur man viljer att resa.

Vi kommer att behova minska sarbarheten i vignitet, genom en
kombination av den nya kapaciteten som planeras och itgirder som
optimerar hur vi anvinder den kapacitet som finns, Det kriver en fortsatt
varsam planering av vagarbeten och storre byggprojekt, Staden miste
ocksa Sverviga sitt att minska trafikerycket vid vissa platser och vid vissa
tider. Och eftersom de som dker bil eller cykel kan inte kommer fram
innan de parkerat maste det ocksa bli enklare,

Vidgarnas och gatornas roll som attraktiva platser slka forstirkas
genom att forbdttra gangvinligheten i promenadstaden. Stadens
gator och vigar dr sa mycket mer dn en stor maskin for ate forflytta
fordon. De ér vart vardagsrum, mdtesplats, fikabord och skyltfonster. Vi
kan inte bara fokusera pa trafikfunktionen utan méste ocksa tinka pa hur
gatorna fungerar som platser.

Alla resenarer dr gangtrafikanter for dtminstone en del av resan men
trafikplanerarna har vissa ganger tagit gangtrafiken for given nidr man lagt
folus pa att forflytta fordon, Vi méste gdra vara gator till mer attraktiva
platser, inte minst s att fler ska ha méjlighet att gi och pa si sitt avlasta
kollektivtrafiken och gatorna frin lokala fordonsresor. Vi kan behéva ta
tillbaka lite plats frin fordon och ge den till manniskor, ge giende lite mer
tid vid vissa trafiksignaler och lugna ner trafikrytmen i omriden dér ménga
gar.

De negativa effekterna av vidg- och gatutrafiken ska minimeras
genom att styra bilanvindningen till de resor dér bilen gor mest
nytta, Att enkelt och smidigt kunna ta sig fram ir en del av storstadens

2081-12-15
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kommersiella och sociala liv. Men resandet medfér ocksa vissa negativa
konsekvenser i form av luftfororeningar, buller, trafikolyckor och genom
att hogtrafikerade vagar kan bli barridrer i stadsmiljon,

Stockholm och Sverige har finge jobbat aktivt for att minska trafikens
negativa paverkan och ligger pa manga sitt i framkant nir det giller
anviandning av miljobilar och att skapa trafiksakra viigar. Nu ndr vi blir
annu fler i Stockholm maste vi se tilf att behilla och utveckla den
positionen. Det betyder att biltrafiken i vira storstadsmiljder inte far oka,
Vi maste se till att de kringleder vi bygger verkligen leder bort trafiken
fran de platser dir manniskorna bor och vistas,

For att uppna dessa dvergripande inriktningar har Trafikkontoret tagit fram 14
specifika, matbara mal, som satter takten for arbetet, och kan anvindas for att
mata utvecklingen mot inriktningarna. Malen &r ambitiésa med bedéms som
realistiska.

Vad hidnder nu?

Att sitta mal dr bara borjan pa en process, Mélen i sig astadkommer ingenting
utan ett medvetet och aktivt arbete med att uppnd malen samt genom att folja
upp utvecklingen. For detta behdvs handlingsplaner som faststiller vad som
ska goras for att uppnd milen inom ett kortare tidsperspektiv,

Det dr forst i handlingsplanerna som konkreta atgirder kan beskrivas, vad de
kostar, hur de bidrar till milen och vilka andra effekter de har, Det ir forst i
genomfbrandebeslut som budgetar kan preciseras, samhillsekonomisk nytta
beriknas och de exakta konsekvenserna beskrivas for samtliga trafikant-
grupper, boende och néringslivet.

2011-12-15
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For vissa omraden ar liget redan moget att ta fram planer och foresla
konkreta atgiarder. | andra omraden kravs fordjupningar i vad som behovs for
att uppna malen. Sparvigs- och stomnitsstrategin fér innerstaden, som har
tagits fram gemensamt med SL dr en sddan fordjupning, och kontoret har dven
paborijat fordjupningar kring till exempel gangtrafik, parkering, godstrafiken
och for trafiken i City. Dessa och andra studier behover helhetssynen pa
trafiksystemet som denna framkomlighetsstrategi kan skapa.

SLUT
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Framkomlighetsstrategi, remissversion

Innehallsforteckning

i. inledning

2, Overgripande struktur och prioriteringar

3, Strategisk inriktning for storstadsgator i virldsklass
A: Eler minniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom
att fler anvinder kapacitetsstarka firdmedel; d.vs.
kollektivtrafik, cykel och gang
B: Framkomligheten i viig- och gatundtet ska forbattras
genom att Ska reshastigheten for de kapacitetsstarka
firdmedlen och &ka restidspilitligheten for alla trafikanter
C: Vigarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska
forstirkas genom att forbittra gangvinligheten i
promenadstaden
D: De negativa effekterna av vig- och gatutrafiken ska
minimeras genom att styra bilanvindning till de resor dar

bilen gér mest samhalisnytta

4, Nista steg

Bilaga I: Forslag till handlingsplan 2012-2016



Framkomlighetsstrategi, remissversion

l. Inledning

Stockholm vixer, Prognoserna visar att Stockholms stads invénare kommer att vara cirka tiugo-
fem procent fler & 2030. Regionen vixer dn mer. Stadens Vision 2030 beskriver hur det ska
vara att bo i, arbeta i och besoka Stockholm. Hur staden ska viixa beskrivs i Sversiktsplanen,
Promenadstaden: den befintliga bebyggelsen ska fortdtas och 100 000 nya bostéder ska byggas,
s4 att det arbetar och bor fler &n i dag pd samma yta.

Vigar och spér ska byggas ut for att stédja denna utveckling i regionen, men chierfrigan pé
resor inom stadens griinser kommer med all sannolikhet att vara stdrre dn den fysiska
kapaciteten i transportsystemet. Resorna kommer att 8ka mer 4n trafiksystemets och dirfor
mdste plats beredas for att kunna transportera ménniskor och gods pé ett mer effektivt sitt,

Stadens gator och spér kommer alltsé att behdva transportera fler miénniskor och mer gods pé
samma yta som i dag, och d4 helst utan forstimrad reskvalitet. Darfor behdver vi frimja
utvecklingen av de trafikslag som &r yt- och transporteffektiva. En fortdtad stad ger bade en
varierad stadsmiljo déir flera punkter kan nas till fots eller cykel, och underlag tili en frekvent,
kapacitetsstark kollektivtrafik i alla stadens delar.

Framkomlighetsstrategi ska styra mot malen i Vision 2030

Denna strategi ska ge styrande principer fr hur vi ska prioritera i stora och smé beslut om
stadens vigar och gator, for att bidra till ett effektivt, tryggt, snyggt, miljovinligt och hilsosamt
Stockholm, i linje med visionen och dversiktsplanen. Den fokuserar pé mélen, inte den exakta
viigen dit. Den ska dessutom bli ett stod i planeringen av stadens interna arbete, i stadens
samarbete med andra myndigheter och i kommunikationen med medborgarna.

En pusselbit i en storre helhet

Strategin galler bara for stadens egna viigar och gator. Det inncbér att strategin méste ses som en
pusselbit i en stérre helhet. Stadens végar och gator dren integrerad del av det regionala
trafiksystemet, med motorviigar, jirnvigar, kollcktivirafik och vattenvigar som skots av flera
myndigheter och foretag. Det #r viktigt att vara medveten om vad staden direkt kan paverka,
och ndr staden &r en av flera aktdrer som kan anvinda sitt inflytande for att &stadkomma
fordndringar.

)
j

1
A ; '
Vo j
"I i |i ; \ { - o /;
v [P B Y .
T z \; {/' . \3 r \)
: VN { o ol
X \‘(‘\\“n._‘ AN LY l"~‘ \\Q : ?!\ ‘:“
s, o it A
o R D
- - 7’ -, e, UY
(_;,ﬁ\\ 3 ._v‘ir\\ AN 9 \\\ )’\ “‘ﬂt‘é?ﬁ g_\
S z‘\\‘\ . e a} A3 3\?
¢ ‘?\ )
Y
. e ——
Deet primira Spartrafiken Primira vignitet Primiira vignatet Lokala gatunitet
trafiknitet (Trafilverket och S} (Trafikverket + Solna) {Stackholms stad} {Stackhelms stad)




Framkomlighetsstrategi, remissversion

Tillsammans ansvarar Stockholms stad, Trafikverket, Storstockholms lokaltrafik (SL) och Solna
stad for regionens priméira trafiksystem. Genom att ordna en bra och pélitlig trafik pd dessa
delar av systemet téicka 80-90 procent av regionens uimaningar. Framkomlighetsstrategin géller
bara for en del av detta nét, men ger en tydlighet kring stadens intentioner for sin del av
trafiksystemet som kan anvéndas { ett dnnu ndrmare satnarbete med de andra viktiga aktdrerna.

Det ir inom staden som en betydande andel av alla resor i regionen sker. Cirka 570 000
personer har sin arbetsplats inom Stockholm. Av dem bor 54 procent inom stadens grénser och
ytterligare 22 procent bor i en av de tio angrinsande kommunerna (Jarfilla, Sollentuna,
Sundbyberg, Solna, Danderyd, Nacka, Tyresd, Huddinge, och Ekerd). Yiterligare 16 procent
pendlar fran kinets Svriga 15 kommuner och endast dtta procent pendiar frén ett annat lén
(SCB/USK 2009). Regionforstoring gor att det kan bli littare att pendia lingre avstdnd men
antalet som gor s kommer dven fortséttningsvis att vara litet jamfort med de som pendlar inom
stadens egna griinser eller dvriga delar av Stockholms tatort.

-Av de som har arbetsplatsen i\éom Stocki"a\Olng:

8‘%,.pen'€':l’[ar Sver Fﬁnsgrii‘éen
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Dataksifla: SCBIUSK 2009

Strategins innehdll
Kapite! 2 beskriver dversiktsplanens fyra stadsutvecklingsstrategier, vad de kan innebéra for
trafiksystemet och vilka prioriteringar som bor anvéndas for att stodja stadens utveckling.

1 kapitel 3 forestdr trafikkontoret styrande principer for planeringen for Stockholns viigar och
gator for att staden ska kunna forverkliga Vision 2030 och dversiktsplanen Promenadstaden.
Kontoret forestér 4 planeringsinriktningar och [4 mal for att Stockholm ska fa storstadsgator i
viirldsklass. For vatje mél beskrivs varfor det dr viktigt och vad effekten sannolikt blir om inte
réitt beslut fattas vid ritt tillfille.

I kapitel 4 beskrivs hur staden ska arbeta utifrén strategin, ta fram handlingsplaner och anvéinda
milen som stod vid nddvindiga prioriteringar.

Bilaga 1 i denna remissversion innehéller ett forslag till handlingsplan for perioden 2012-2016.
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Flera namnder behodver ta ansvar for framkomligheten

Trafikplanering och framkomiighet dr en viktig del i minga ndmnders och forvaltningars arbete.
Féir att fa en effektiv och fungerande stad har alla ett ansvar att se till att varje
utvecklingsforslag bidrar till att nd mélen i framkomlighetsstrategin och Vision 2030. Staden
och andra aktérer maste arbeta pa flera fronter samtidigt. Gatumiljon ska utvecklas utifrdn
denna framkomlighetsstrategi samtidigt som stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret
arbetar med att fortita staden. Miljoforvaltningen arbetar samtidigt for att den biltrafik som
finns ska vara s& miljovénlig som mojligt, med miljobilar och lastbilar.

Att planera innebir att prioritera — och prioritera bort

Stadens végar och gator ska ge rum 4t ménga olika funktioner och intressen. Ménniskor ska
kunna forflytta sig, med flera olika sorters firdmedel; gods ska transporteras; det ska finnas
plats for affiirer, méten och andra sociala funktioner, samt £t parkering, lastning, stidning och

ledningar. Alla funktioner & viktiga och alla ska ha sin plats i staden.

. Platstunktioner:

Linkfunlktioner:
* Stadsmiljd

+ Genomfartstrafikc

{kollektivirafik i+ Gatuhandel
godsteafil ghng.
cykel, privatbilar)

» Korsande trafik

: Terminalfunktioner:

Tvidrfunktioner:

u R+ Parkering Hingtids-
" Sikerhet {fSrvaringay fordon och
« Ledningar i korttdsparkering

+ Sophiimtning Lastning och lossning

och stadning + Busshillpatser

Men gatumarken réicker inte till for att alit ska kunna finnas 6verallt. Det krdivs en 45 meter bred
gata for att 3 plats med alla funktioner. De flesta huvudgator i Stockholm &r mellan 20 och 30
meter breda. Darfor maste vi prioritera — bort. All planering handlar om att hantera konflikter,

alltsd att prioritera.

e
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Bilden visar hur bred en huvudgata skulle behover vara for att rymma alla funktioner. En typisk
huvudgata i Stockholm &t metian 20 och 30 meter bred

Om staden inte prioriterar medvetet mellan olika funktioner riskerar det att leda till dalig
framkomlighet, lig trafiksdkerhet och fula, otrygga miljoer. Denna strategi ska ge stadens
forvaltningar och nimnder stod i dessa svira prioriteringar, for att vi bittre ska kunna balansera
olika behov mot varandra pé cn dvergripande niva.

Trafik dr manniskor och gods — inte fordon

Miinniskor bor i stider for att £ korta resor till minga mdjligheter — jobb, skolor, andra
ménniskor m.m. Resande handlar om att komma fram, inte att ta sig fram. Rérlighet och
framkomlighet #r inte sjalviindamal, Det viktiga dr tiliganglighet, att smidigt komma fram till
sitt mal. For att £ en fungerande och hillbar traftk behdver staden #ndra fokus fran att forflytta
fordon till att forflytta ménniskor och gods.

En storstad med bilar — inte en stad for bilar
Bilen har en viktig funktion i flera sammanhang, men for att bilresandet ska vara effektivt i en
storstad krivs att de flesta viiljer nigot annat fardsitt dn egen bil.

For att Stockholms trafiksystem ska fungera cffektivt, och for att biltrafiken ska fungera
effektivt, maste den andel av véra forflytiningar som go1s med bil minska, Fler méste vilja att
g4, cykla och dka kollektivi. For att na dit behover gatumiljon steg for steg fi {ler
kollektivtrafikkorfilt, fler cykelbanor, fiirre parkeringsplatser, och biittre gatumiljoer for de som
gar. Detta kommer inte att hinda dver en natt, men det #ir en strategisk inrikining fram till 2030.
Om staden styr mot dessa mél kan trafiksituationen bli hattbar pd lingre sikt.

Att minska biltrafiken 4r inte en motsittning for en bra och fungerande biltrafik,
distsibutionstrafik och annan yrkestrafik. Tvirtom ér det en nodvindighet. Det planeras for en
uppemot 25-procentig dkning av regionens befolkning fram till 2030, och alla dessa invénare
kommer inte kunna aka bil i samma grad som invénarna gor idag. Alt inte arbeta for att minska
biltrafiken vore helt enkelt en bilfientlig strategi.

Vi 4r alla en del av trafiken

Det #r inte bara myndigheter som péverkar trafiken. Den paverkas ocksd starkt av hur vi som
enskilda trafikanter beter oss. Hur du valjer att resa far konsckvenser, inte bara for dig, utan for
hela samhillet. Dina beslut kan avgdra om ett trafiksystem dr effektivt eller ineffektivt, och om
en stad #r effektiv eller ineffektiv, Du #r inte fast i trafiken, du &r en del av trafiken,

Det #ir detta som denna strategi handlar om. Hur enskilda trafikanter ska kunna anviinda stadens
gator och viigar, de fordon som de rescr i, och de parkeringar dir fordonen forvaras, sé att
systemet blir si effektivt som mojligt.
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2. Overgripande struktur och prioriteringar

Stockholm innehaller en stor variation av stadsmiljder. Det finns inte en struktur for hur man
ska prioritera mellan olika firdsétt eller funktioner i viig- och gatunitet utan olika prioriteringar
kommer att gélla i olika stadsmilj8er, vid olika tider och utifréin olika funktioner.

Detta kapitel beskriver ndgra 8vergripande principer som giller for olika delar av viignitet och
olika delar av staden, utifrén éversiktsplanens fyra stadsutvecklingsstrategier for hallbar tillviixt.

Fortsitt att starka centrala Stockholm

Att fortsiitta att stirka centrala Stockholm innebér att City och innerstadens kvaliteter ska
utvecklas och att de omraden som gréinser till dagens innerstad kan fortitas med bostider och
atbetsplatser och f& en mer urban karaktér. Storre stadsutvecklingsomraden pekas ut i
Hagastaden, Norra Djurgardsstaden, Hammarby Sjostad, Stderstaden, Arstafiitet, Liljeholmen,
Telefonplan, Vistra Kungsholmen, Alvik och Ulvsunda, Hir ska byggas stadsmiljder som
liknar innerstadens kvartersstruktur. Vigar och spdr ska byggas ut i dessa omrden, men for att
bade den regionala och den lokala trafiken ska fortsitta fungera i och kring dessa fortétade
stadsdelar kriiver att resandem@nstren hiir ocksa liknar innerstadens, dvs. med ett higre inslag
av kollektivirafik, cykel och gang, och mindre bil, #n i ytterstaden.

Y .
Centrala staden en

figt 6versiktsp!anér;

Satsa pa attraktiva tyngdpunkter

Att satsa i attraktiva tyngdpunkter i ytterstaden &r den andra av dversikisplanens fyra siads-
utvecklingsstrategier. Atta tyngdpunkter identificras: Kista, Spdnga, Villingby, Brommaplan,
Skiirholmen, Frudngen, Alvsjs, Hogdalen och Farsta. Gator och vigar i och kring de
tyngdpunkter kommer ocks# i viss mén att likna innerstaden i deras funktion, men ocksd i den
konkurrens om yta som uppstar. Balansen mellai tokala och repionala behov méste hanteras
och dven hir kan behovas ett delvis annat resmonster fn i andra delar av ytterstaden. Sairskilt
parkering kommer att bli en konfliktpunkt om inte ritt beslut om reglering fattas,
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Koppla samman stadens delar

Den iredje stadsutvecklingsstrategin handlar om att koppla samman stadens delar. Att koppla
samman en stad innefattar mycket mer #n bara fysiska kopplingar som méjliggdr rorelse men
véignitet har en viktig roll i att fysiskt koppla samman tyngdpunkterna med varandra, med
centrala staden och med regionen i stort. Idag dr bilen det snabbaste alternativet i flera relationer
mellan tva punkter utanfor innerstaden. Mojligheten att utfora sidana resor med kollektivirafik
(framforallt med buss eller spirvig), cykel och ghng méste ocksé forstirkas,

Flera av de strategiska sambanden som pekas ut i &versikisplanen sammanfaller med det
priméra viignétet, som har definicrats inom ramen for arbetet for bitire regional framkomlighet,
elt samarbete mellan Staden, Trafikverket, SL och Soina stad. Niitet bestar av de linkar som har
en regional funktion och ett stort flode, riknat som summa vigresenirer med buss eller bil.
Rehovet av en balans mellan regionala och lokala behov pekar pa att andra firdmedel #n egen

bil behdver frimjas.
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Det primdra vigndtet. Trafikverkets vagar visas i bidtt, Stadens och Solnas vdgar i rtt — det
primdra végndtet i innerstaden visas inte i denna bild.

Nigra principer har ctablerats for detta niit som har béring p& hur milen i denna strategi ska
tilkimpas:

- rorliga trafikens krav par fore angoring/parkering

- stora regionala strommars krav gir fore smé lokala

- forutsdgbar palitlig framkomlighet #r viktigare &n hogre genomsnittlig reshastighet,

Framja en levande stadsmiljo i hela staden

Gatumitjon utgor en betydande del av den offentliga miljon i Stockholm och viéig- och
gatunitets roll som plats och inte bara transporistrécka maste forstirkas. Oversikisplanen kallas
for Promenadstaden och centralt till den fjarde stadsutvecklingsstrategin v att ménniskor ska
kunna rora sig i staden till fots eller med cykel pé ctt tryggt sétt. Tillgéngligheten for ménniskor
med funktionsnedséittning samt barns rorlighet &r sarskilt prioriterade.
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2007
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yggd mfrastruktur enligt Stockholmsdverenskommelsen. Fargska!an visa
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3. Planeringsinriktning fér storstadsgator i virldsklass

Stockholms stad har lagt fram en vision om vilken typ av stad Stockholm ska vara 2030. Staden har
dven tagit fram en plan f6r hur den framtida staden ska byggas. Denna strategi ska beskriva vad vi
behdver gora i stadens végar och gator for att stodja planen och visionen. For detta kr¥vs mél om
hur storstadsgatorna ska anvédndas i Stockholm 2030.

Vision 2030 beskriver framtidens Stockholm
Vision 2030 beskriver hur det ska vara att leva i, jobba i och bestka Stockholm i framtiden,

Visionen it att transportsystemet bidrar till att skapa en storre arbets- och bostadsmarknad i
Milardalen. Stockholm ska vara den stad i viirlden diir invinarna anviinder kollektivtrafiken mest
och har ett viilfungerande och séikert cykelvignit. Staden ska aktivi bedriva kampanjer for att dndra
resebeteende mot kapacitetsstarka och energisnala firdmedel. Staden ska utveckla och satsa pd
tekniska 16sningar i trafiken i nira samarbete med Svriga forvaltningar och andra kommunata och
regionala aktorer.

Kapacitetsstarka och energisndla firdmede

‘Defirdmedel som dr mest kapacitetsstarka, det vill sdga de som har potentialel
PO tera flest ménniskor pd en liten yita, dr ofta ocksd de som dr mest.
ndla och har minst klimat- och miljopdverkan. Mest kapaci tetsstarka dr.
el-och kollektivivafikfordon med en hig belastning.

. 'Gang / Cykel iy

. Kollektiverafik

Promenadstaden ir planen for framtidens Stockholm

Oversiktsplanen introducerar konceptet om promenadstaden. Detta dr ett sétt alt bygga en stad dir
framkomligheten — mojligheten att komma fram till olika mal — inte bara bygger péa mobilitet utan
ocksé pa tillgéinglighet. Tit stadsbebyggelse innebér att det finns flera och mer varierande
mélpunkter inom cit kortare avstind som mojliggor fler resor till fots och cykel. Samtidigt ger en
hog tithet bittre underlag till en frekvent, kapacitetsstark kollektivtrafik. Men hogre tithet innebér
ocks nya utmaningar for véra viigar och gator - fler ska kunna transporteras pd samma yia.

Planen preciserar planeiingsiririkiningen for ett modernt transportsystem och héilbart resande
utifrdn Vision 2030. Staden ska:
o Planera for ett effektivt genomforande av de infrastrukturprojekt som finns i
Stockholmssverenskommelsen.
e Verka for en langsiktig satsning pé kollektivirafik.
o Inrikta planeringen pé okad rorlighet for ghende och eyklister.

3
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‘Nya vdgar q.(.:h spdr i Stockho!msc'iverehsko;qmelsen 2010-2021
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Framkomlighetsstrategin beskriver hur vig- och gatunitet uppndr visionen

Framkomlighetsstrategin ir en del av stadens arbete mot Vision 2030, genom att den beskriver en
inriktning for planeringen av stadens viigar och gator for att uppnd visionen och dversiktsplanen.

Yision 2030 beslriver en
overgripande bild av hur
Stockholm sha vara ar 2030

Cyversilitsplanen definierar en
plaricringsinriktiing fér att
upprdvislanen

Framkomlighetsstrategin
innehatler:

Enstratezisk planerings-
inriktning for hur viig- och
gatundtet bidratill
ovarsikesplanens inrilitning

Ml for vig- och gatunditet som
satter takten for
planeringsinviktringenoch
definter ar utfalles

indilararer sam anwinds fér
att félja upp utvecklingen mot
milen

Framkomlighetsstrategi

Bilaganinnzhiller en
handlingsptan f6r Atgirder som
kan bidra tifl azt uppndmaen

13
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Planeringsinrilktningar for vig- och gatundtet

Fyra planeringsinrikningar for véig- och gatundtet har tagits fram fér Framkomlighetsstrategin,
Ordningen i vitken inriktningarna eller de &tf6ljande mélen presenteras innebdr inte en
rangordning. Alla mal ska anses vara lika viktiga pé 6vergripande nivd, dven om malkonflikter
inom enskilda projekt kommer att kitiva en prioritering utifrén de lokala forutsdttmingarna.

A. Fler manniskor och mer gods ska kunna férflyttas genom att fler anviinder
kapacitetsstarka firdmedel, d.v.s. kollektivirafik, cykel och gang.

B. Framkomligheten i viig- och gatuniitet ska forbétiras genom att oka reshastigheten for
de kapacitetsstarka Birdmedlen och héja restidspélitligheten for alla trafikanter.

C. Vigarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstirkas genom att forbitira
géngvinligheten i staden.

D. De negativa effekterna av vig- och gatutrafiken ska minimeras genom alt styra
bilanvindning till de resor ddr bilen gor mest samhllsnytta.

1 resten av detta kapitel definieras vad som menas med de évergripande inriktningarna, varfor de dr

viktiga, vilka mél staden ska anviinda for att uppfylla inriktningarna och hur utvecklingen ska
miitas med ett antal indikatorer.

14
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ringsinriktning A: Fler ménniskor och mer gods ska kunna
s genom att fler anviinder kapacitetsstarka firdmedel,
. kollektivtrafil, cykel och gang B

Stockhotmsregionen vixer, Fler ska bo pi samma yta och delar av staden kommer att fortitas. For
att undvika en forsimring av framkomligheten och tillgingligheten méste stadens végar och gator
mojliggora en forflyttning av fler ménniskor och mer gods utan en storre fysisk yta inom den
befintliga bebyggelsen. Fler ska alltsd transporteras pé samuna yta. Detta kan &stadkommas genom
att gdra det attraktivare och lattare att anvitnda de transportsatt som kan transportera flest
minniskor per ytenhet, det vill siiga kollektivirafik, cykel och géng.

Kapacitet kan definieras pa olilka satt

Det finns ingen skarp grins mellan ett viignit som har ledig kapacitet och ett som &r fullt. Det finns
flera punkter p& véig- och gatunitet i Stockholm som vid vissa tider har fler fordon &n det
cgentligen finns utrymme for, I dessa si kallade flaskhalsar uppstar det kder. Att efterfrigan pé
forflyttningar verstiger kapaciteten, det vill stiga att det blir kder, & en del av livet i storstaden och
méste i viss min accepleras.

Man kan riikna ut en gatas kapacitet utifréin dess majlighet att flytta fordon, dir olika typer av
fordon bersiknas ta olika mycket plats. Vill man istdllet rikna ut en gatas méjlighet att forflytta
mianniskor (och dven gods) &r det viktigt bde hur ménga fordon som kan transporteras och hur
ménga ménniskor (eller hur mycket gods) som kan transporteras i dessa fordon.

‘oto Gavle kommun

illustration av transporteffektiviteten mellan olika trafikslag. Bilden visar utrymmet som Krdvs
for att forflytta samma antal mdnniskor med bil (till véinster), buss (i mitten} samt med cykel
(till hoger).

15
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.:i‘___‘(d.p&éi_ggterj i stadens v&g— och gatundt och hur vi anvﬁnder den
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‘_-BJ!déh till v&hsier illustrerar hur ytorna pd Stockholms vdgar och gator anvénds idag, .= &
-jmedan bilden. till hoger illustrerar hur ménniskorna transporteras pé stadens vdgar och
-gator S

;1Det£a dr-en rliusfr ation och forenklar en mycket komplex bild,

Atgirder som kan hoja kapaciteten i det befintliga gaturummet

En kb #r en fordelningsmekanism som anviinds i mnga situationer néir efterfrdgan Gverstiger
tillgAngen (tilt exempel i sjukvarden, bostadsforsoriningen och till populéra butiker etler
restauranger). Med ritt information gér det atf planera for kder och tringsel bide p system- och
individniva. Man kan hantera kderna genom att stélla upp kon vid strategiska punkter, det vill stiga
skapa flaskhalsar, for att skydda andra delar av viig- och gatuniitet. P4 individniva kan det vara
mbjligt att acceptera en lingre restid, s3 linge den dr ndgorlunda palitlig. Men det finns en nivd nér
denna triingsel kan bli skadlig for bade ekonomin och individers livskvalité. Det finns tre st att
lindra effekterna av terkommande tréingsel:

Marginella Skningar i kapaciteten att forflytta fordon kan dstadkommas i vissa fall, genom
att optimera trafiksignaler, flytta kantstenar, ta bort viinstersviingar, géra om parkeringar
til] rérliga korfalt. Var for sig har dessa s kallade trimningsitgiirder en begrénsad eller
lokal effekt, men flera smé vinster kan titlsammans ha en stérre effekt. Det dr emellertid
viktigt att ha en helhetssyn och inte rikta sig in p att *f& bort” en enskild flaskhals. Detta
kan resultera i att kon flyttas till nista {laskhals dér det bildas en dnnu lingre ko,

Det begriinsade utrymmet kan anviindas mer effektivt genom att ge mer plats at de
fardmedel som kan transportera flest méinniskor vid de tider d méinga vill resa. } vissa fall
kan detta ske endast genom att minska utrymmet for de firdsétt som inte anvéinder
utrymmet lika effeltivt.

16
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r_‘q' _kmvael intt affa efte; som resendirer ana'f ar wtt resbefeende pa ﬂei
d som t!dzgare ha? antagits', : :

: HIns, Atkms & Goodwm Disappearing traffic? The story so far, i Mumcrpal
Engmcel, March 2002, pp13-22, Institution of Civil Bngineers, London

e Utrymme kan skapas i viignitet genom att minska efterfrigan, genom till exempel smarta
val-dtgirder som hjélper resenirer att hitta andra siitt att gora samma resa eller att inte resa
alls. Ett annat exempel dr ekonomiska styrmedel som tréingselskatt eller parkeringsavgifter
som prioriterar resor efter resenérens egen virdering av resans nyfta.

-Smm_*ta val

t_a_val ocksa kallad mobility management, dr ett samlingsbegrepp for en ai
-'mangd olika typer. av dtgdrder som syftar till att Ska effektiviteten i ett SR
wisystem for att tackla ty angse! minska miljopéverkan eller forbéttra .~ .
'jkostnadseﬁ”eknwiefen genom all paverka mdnniskors och foretags resval,

‘Fxempel pa smarta val-aigdrder dr reseplanering for individer, skolor eller
‘arbetsplatser, bilpooler och informationskampanjer om olika alternativ. Aven i
niiska sryrmedei som parkeringsavgifter eller f angselskaﬁe; kan betraktas -
“Sonien fonn ay mob:hty managemem och kan pakeleras med smarta vaf— i
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MaLAL -Transportkapamteten i personer per timme i hogtrafik pd
- vdg- och gatunatet ska oka mer dn den procentue"a NN

)¢ 'foiknmgsoknmgen tlll_ar 2030

ykla' el!e ga finner ett

hog kvalité. Detta avlastar tunnelbanan. Buss- och ol
ﬁsparVagnspassage_' re, cykhster och ghende tar mindre plats pa gatan och
: rymme for de som behover det, dvs. godsleve; anser, nar mgs!lvets
“transporter och de som behover dka bil. P3. detta site kan ﬂer manmskor och
mer gods‘transporteras pa det beﬁntl;ga gatuutrymmet : S

Hu uppﬁ/h'er . ;_._':-_:_Vision 2030 beskl ver hm staden och regmnen ska kunna vixatllen =
tvisionen?. .. sammanhangande arbetsmarknad med okad rorlnghet och vaifr:het genom okad o
o traf kkapacttet o : :

if:For att locka ﬂer nesenarer maste koilektavu afi k cykei och gang vara.
ttraktwa. snabba och palitliga fardsatt Detta kriver.en prioritering pa just de
‘platser och vid de tider d3 det 4r.mest trangsel En strategi for stomtraﬁken
“pekar:ut de str_ak dar kollektiverafi ken bor ges eget korfilt och prioritet i- 0
“trafiksignaler. ‘Cykelp]ane komm' ratt gora likadant for de viktigaste v T
j-_reglonala pendelstraken. Detta innebir att plats kommer att tas fran o
‘ b'ltraﬁk. Det finns dven potential att oka antaiet R

ff_'-uppryna ndlet?

~=Bilen 4dr flexib: ‘_I_ och har: manga fordelari Men i hogtrafik i en-storstad har 'de
- keldtiy srmdga att forflytta stora mangder manniskor p en begransad vt
“Utan attraktw_a alternativa fardsét kommer fler att kinna sig tvungna att valla b;i B
-esor eller soka sig ¢ till redan | ogbelastade tunnelbanor och- pende[tag i
‘och gatunatets kapamtet att forﬂytta manmskor minskar, Den idag korta -
men intensiva. hogtraf iken kommer att omfatta en storre del av ‘dagen, och en :
storre del av. vag- och gatunatet samt spartraf ken Godstraf ken kan drabbas Bt
--';.sarsklit hart S i L : i = R

E'Traflk- och renhallnmgsnamnden fattar beslut om hur anvandnmgen av det o
- befintliga gaturummet ska omfordelas. Nimnden samarbetar med - I
: '__"fexploatermgsnamnden ‘och stadsbyggnadsnamnden J beslut kring nya gator och o
“vagar:i exp!ciatermgsomraden o REARE R M ERRECR

Vemhar

\ Dagens metodelj_fpr att mata kapacitet i ett vag— och gatunat fokuserar framst pa
: kapacitete ' prﬂytta fordon Trafikkontoret. utveckiar en. metod for att mata
i '~kapac:|tet i manmskor, pa ett traﬁksiagsovergrlpande sdtt. :
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‘Mal A2 Kollektivtrafikens andel av de mekaniserade resorna (dvs. resor:
© . med bil eller kollektivtrafik) i ‘hogtrafiken ska vara 80 procent: .
& mnerstaden och 50 procent i ytterstaden ar, 2030 e

i -__'EnK;f nm_asksg oc_:_h_sammanhangande ko!lektwtraﬁk pa spaa och i vigar och gator i
P som ger: ‘at aktlva, palltllga restider lockar ﬂer resenarer, och den potenttelfa f

”.uppfyﬂa h}éiét? -_-yttelstaden samc kopp]a de, delar av staden och regionen : som saknar‘ SIS
- spartrafik till innerstaden och andra vcktlga knutpunkeer, De vnktlgaste buss- a

:' . foch sparvagnslln;erna rnaste ges egna korf‘alt genom attta o :

§ _parforbmde!ser komrher kol[ektwtraﬁi(ande!en att bibehallas eller s;unka utan'._ .
_‘:atg -d fo att begi ansa en oknmg av _bl[trafken, tl" exempel_ genom

L fgr‘ sér Med én lagre kollektwti af kandel och en hogre bllandei kommer
L 'trangseln i vig- och gatunitet att forsamras, hogtraf kperloden bli Iangre och
- _stornlngarna mer. omfattande ' SRR _ L

“Vem har- . .“Traf k— och fenhailmngsnamnden ansvarar for ate ge b:a forutsattningat for buss- :
aret? [ ‘.j*__och sparvagnstrafiken inom staden och en Stomnatssta ategi har tagits fram for att -
“faststilla var och hurKollektivtrafiken ska- prior:teras Exploatermgsnamnden och -
Estadsbyggnadsnamnden ansvarar for. att folja overmktsplan ns riktlinjer vad galler
“exploatering i bra kollektivtrafi iklagen. Staden maste dven samarbeta med andra
'-__vaghal!are i regionen ,tﬂlsammans med_ Iandstmget_som kollekt;vtraf kmyndighet

.:Elektwtrafiken for-75 procent av:a la resor. med start eEIer mal P
'35 procent av. a%la resor med start e!ler maf i ytterstaden : '; .

,;.-'Hur;#?ér- det ut- _._20 0 stod.
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Mal A3 . Andelen ay alla resor som sker med cykel ska i hogtraf‘ ik ska
R :;;3-vara mmst |5 procent e o SRR

_ « 'Gena.__sakra och pahthga cykeiresor ho;er vag- och gatusystemets kapacztet, i
 att.samtidigt som cyklister far en konkurrenskraftig flexibllitet, valfrihet och
‘paiutllghet i hogtraﬁken inom IO km frin Centralstauonen bor carka 460 000

cykel s fram. so_m wsar wika atgarder kan behovas En av: de wktlgaste .
E ".faktorema for att oka cykelanvandnlngen ir reserverade utrymmen i cykelfaly .
“uppfylla. mc‘i!et? “eller. cykelbana, P4 de viktigaste. pendlingsstriken kan detta motivera -
att parkeringsplatser tas bort eller flyttas, och att krfilt for -
motorfordon. hegransas eller tas i anspralk, Aven drifc och underhdll. av
cykellnfrastrukturen bldrar tIH att cyke[ kan fungera som alternatw aret runt

: f: | -jDar det mte 4r m'oﬂlgt att skapa eget utrymme och cykeln mﬁste
o 'samsas med andra fordon behdvs sakerhetshﬁjande atgarder, till
; ligre hastigheter for biltrafiken, Sak:a cykelparkerlngar ar -

ocksd en _forutsattnmg for okad cyke!anvandnfng

cyke[traﬂken. rift och unde: Rall av cykellnfrastrukturen och aven for S
cykelparkering p& gatumark En: cykelp!an tas fram for att beskriva de atgarder DPRS
som kravs i gatumark Stadsdefsnamnderna ansvarar for de delar av cykelnatet o
[ som. f:gger pa parkmar k.. Stadsbyggnadsnamnden kan sikra bra cykeiparkermgan e
U ndr de bevﬂ;ar byggiov. Stadsmiljoradet har en roll i att samordna insatserna,
““.Staden miste samarbeta med andra vaghdllare i finet och med arbetsgware for S

o 'att forbattra forutsattnmgar for pendimgscykl;ster - ST

5_‘Cykeln anvands idag av cirka 0 procent av stadens mvanare for att resa till

jobbet eller skolan, enl:gt stadens. m:ljoenkat Det behovs dock mer data om: _
- nvand_ ingen och brister:i dagens matmetoder mnebar att en ny bas ' _' L

“behsver faststallas och att malet dirmed inte kan sattas, R

Hu ser det ut _1. :
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‘Mal A4 . Andelen foretagare som: upplever att stadens gator och vagar -
: " tillgodoser deras. behov ska vara 0T procent &r 2030, Det
- finns idag ingen undersoknmg som ger denna information. -
.-.'Tr_aFkkontoret vill ta fram en sadan undersokmng lnnan en

e .5_'!amp||g maintva kan foreslas.. A A o AP

“En funge __e_narln slw Ar grund!aggande f"rk_en fortsatt hog stkva!iteu .
o Stockholm. Ett funger ande vag--och gatunat aren forutsattning for ett
fungerande narlngsllv, Den ori’ a; gods'tl gynnas avatt _ﬂer per sonreso

. Visionen pekar-int: _speceﬂkt ut.narmgshvs— eller: dlstrlbutlonstransporter ‘men [
a1} _,forutsattnmgar for: narmgslwet skapas och att den regionala T
ra komhgheten ska okas, e

_ehovs en storre samverkan mellan staden och S
. € {or att bittre forstd niringslivets | behov och fératt .
“uppfylla maiew _-:‘.narsngslivet forstar trafikens villkor i'en vixande storstad. En. strategl_“_' L
= for. godstraﬁken som: bygger pé denna samverkan ska utvecklas. Godsfragorna.
* " maste hanteras i ett tidigt. skede | all stadsp!anermg till exempe! for att 1osa.

o 'gods[eve: anser i.nya stadsdelar: och i lokalisering av distr ibutionscentrum och

L 'omlastnmgstermmale; Parkermgsp!atser kan behova tas bort for att skapa

L utrymme for lastplatser : o o .

,mgs!wets trans _ortbehov ar. komplexa och staden har 1dag for hte kunskap S
' ' 'i-skapar en méffektmtet i godscransporterna diie
ga ~Svérigheter med leveranser och —
tyde att leveransfordon kan tvmg N

ch renhiliningsndamnden an vararf 'g'odstraf‘ kens u_nktlon och sakerhet
gaturummet, genom upprittande.av iastp!atser och reglermg ay godstz af kens o
. rorlighet, Stadsbyggnadsnamnden ansvarar for en.god hantering av. S
. godstrafikfragor i stadsplaneringen. Miljé- och, haisoskyddsnamnden ansvarar for
- att jobba med godsbranschen och Iastbﬂstuliwrkare for att minska godstraﬁkens o
- utslapp. Staden dr dven en stor kund tili godsbranschen och har ett ansvari - 5
. '._.upphandlmgar att bidra till en effektivare godstrafik, Arbetsmarknadsnamnden e

h_Stockhoim Busmess Reglon har en roll .i:;tadens engagemang med
i b_eta_ xd & rlga vaghaltare och

“ansvaret?

Det;f' g mget m_d 3 :_m _motsvarar det som behdvs. Traflkkontoret
foreslar att.ett sddant index utvecklas tillsammans med: branschen Det kan aven'_
- framover finnas: battre sitt att mita godstraf ikens effektivitet. : '
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;Farhgt gods eft sam ] ngsbegrepp fbr tr anspo:f av amnen och P odukter' Som har

a at gods Det znklz) ‘ar f
“dmnen men dven far izga jbr emai Transporf av fm hg! gods staller krav pa saval

‘—om
'en potentral att Skada manmskor rmbb egendom elier

_ fo d én som mﬁ astrukturen pd vilket gods transporferas. De har dven en pc%vei dan . -
T byggas i och knng ;amvagm el!ef vagar dar far ligt gods tr ansporte' s
déckningar ’ ,_levam‘i Sfockholm ddir
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alla

Planeringsinriktning A beskriver hur den totala transportkapaciteten i viig- och gatundtet ska
dkas genom att fler ménniskor 8ker med kollektivirafik, gér cller cyklar. Staden kan hoja
framkomligheten for ménga genom att Ska hastigheten for dessa medel. Detta behdvs i alla fall
for att de ska vara attraktiva, men det kan ocksi oka valfriheten om forutsitiningarna for alla
firdmede! &r mer jimma, Forbittrad framkomlighet for kollektivirafik, gng och cykel kommer
att innebira att biltrafiken far ligre prioritet i vissa lgen och vid vissa tider. Detta ir
oundvikligt i en storstad, men effekten lindras genom att erbjuda palitliga restider. Det giller att
hantera sdrbarheten i viig- och gatuniitet,

Framkomlighet dr palitlighet

Det finns ingen standarddefinition pa framkomlighet i ett viig- och gatunt, Den kanske enklaste
definitionen #r att det gir att ta sig fram”. Nér ordet anvéinds i vardagligt sprak dr definitionen
snarare "det #r Litt att ta sig fram inom en rimlig tid och till en rimlig kostnad”. Det & denna
definition som anviinds i denna strategi, men variationer i individuclia reseniirers uppfattning
eller upplevelse gor att det dr svit att faststélla vad som ér “rimligt” och dirmed vad som &r
»hra framkomlighet”. Resendrer har inte heller samma uppfattning i alla lgen. Individers krav
pi framkomligheten néir man & ute och handlar mat &r inte samma som ndr man 4r sen for att
hiimta barnen pé dagis. Olika typer av resor stéller helt olika krav. S# vems framkomlighet ska
frimjas, var och nir?

Det som har storst piverkan pa framkomligheten i stora stéider &r trafiksystemets srbarhet,
Sarbarheten orsakas av en tillfilligt minskad kapacitet som resulterar i ett glapp mellan utbud
och efterfrigan i viig- och gatunitet orsakat av en kortvarig handelse, till exempel en
trafikolycka, ett feluppstillt fordon, ett stort evenemang eller planerade och oplanerade
viigarbeten, Detta leder till kder, precis som en aterkommande flaskhals, men dessa kders
lokalisering, varaktighet och effekt pa resten av nitverket dr svérare att forutsdga. Sarbarheten
har en storre paverkan pd framkomligheten an trafikkapaciteten, eftersom den inte gér att
planera for. Sirskilt ndringslivsiransporter r mer beroende av forutsigbarhet #n restider.

Atgirder som kan hdja framkomligheten
Det finns fyra siit att atgérda dicrkommande tréngsel:

e  Oka kapaciteten vid kritiska platser. En av anledningarna till att Stockholms
trafiksystem #r sarbart &r geografin, Det finns en del platser dir det finns 14 alternativa
viigar att ta sig fram om det intréiffar en incident som stor trafiken, Flera
infrastrukturprojekt i Stockholmsforhandlingen, i synnerhet Forbifart Stockhotm, syftar till
att minska denna sarbarhet, Risken #r att denna nya kapacitet snabbt fylls upp med
inducerad trafik (se faktarutan).

o Minska efterfriigan. Det &r i praktiken svirt att bygga sd mycket kapacitet i en storstad att
det finns marginaler for att klara incidenter som paverkar restidspalitligheten. Marginaler
skapas genom att minska efterfrigan genom smarta val-atgiitder eller ekonomiska
styrmedel.
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e Lindra effekten av incidenter, Staden samarbetar i en méngd insatser for att lindra
effekten av incidenter. En av de mest krafifulla 4r information till trafikanter som ger dem
méjligheten att planera sitt resande for att undvika stérningarna. Fér de som redan 4r
paverkade finns olika typer av dynamisk trafikstyrning, beredskapsplanering,
omledningsnét och insatser frdn polisen, brandforsvaret och végassistans. Detta forutsitter
att utryckningsfordonens framkomlighet ocksd prioriteras. Samarbetet utvecklas och bli
béttre.

¢  Minska antalet incidenter. Det biista #r om incidenterna aldrig intréiffar etler Stminstone
minimeras, Staden planerar viigarbeten och andra trafikstérande evenemang, i niira
samarbete med andra aktorer i linet, for att minimera bide antalet incidenter och piverkan
frn dem. Trafik- och uppstéllningsregler Gvervakas. Trafiksikerhetsitgiirder och ligre
hastigheter bidrar til} att minska antalet svara trafikolyckor. Staden ska bli battre pé att
samordna och prioriterar planerade arbeten.

o N pimzermgen i ett a’zgr skede Ambuians br andjbrsvarer och polw kar :
ol fbi‘uts&ttmngar att-ta hdnsyn 1ill, och alla tre har dessutom en roll i eff = L
upprdtthalla ett scikert och robust trafiksystem. Tidigi och kontmue; ligt samr ad
behdvs, samt alf utﬁ)r'mmng och regle: itrafi ksys!emer dari balans med '

'ehov och f raf ens jbr ursatmmgar

dflla_ .Utr" ckmngsfr af kens ﬁ amkomhghei i lafor! Tr af kverket 201 1
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S'_c_omtraf ken i mnerstaden"‘ ska ha en medelhastighet

*Arbetet med en strategi for stomtrafiken i ytterstaden och 6vriga linet paborjas under histen
2011. Ytterstadens stombussar stir for de tviirgéende kopplingar mellan ytterstadens tyngdpunkter,
samt for bussar till och frén de delar av regionen som idag saknar en kapacitetsstark kollektivirafik,
Nya mé! kommer ait utvecklas i strategin for dessa bussars {och eventuelit spivagnars) prestanda.
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‘-Stomnatet < : : : -
“Stomnditet. utgof basen i SL § Iuyenat Der tacker genom etf grovmask:gf néit a av spar—.
j“ch rsfombussluyer inhela ldnet med radiella linjer och tvéirforbindelser. Stomndtet T
binder-samman !anets kommuner med Stockholms s!ad och inom staden fér bmde: i
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csentation av NN,:City of New York Department of’ Trausportahon
www. Parkercninantwerpenbe) . s i

31



Framkomlighetsstrategi, remissversion

-,;metod skufle’ __ehovaIUtveckEas o
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Planeringsi'nriktning C: Vigarnas och gatornas roll som
attraktiva platser ska forstdrkas genom att forbittra
gangvinligheten i promenadstaden

Stadens viigar och gator &r mer &n en maskin for att transportera ménniskor och gods. De dr en
mycket vikiig del av det offentliga rummet och bidrar till hur staden upplevs ait bo, arbeta och
vistas i. Trafikplaneringen de senaste 50 &ren har hanterat viignitet och gatunditet frfimst utifién
hur biltrafiken fungerar, men inte hur platserna fungerar. Detta har i vissa fall lett till forfulade
stadsmiljoer och délig framkomlighet for framfor allt fotgingare.

Promenadstaden handlar om hur man bygger och fortétar staden sé att fler resor kan utfras med
ging, kollektivtrafik och cykel. Men planen stéller ocksd krav pd att det finns ett fungerande,
sammanhdngande trafiksystem dven for fotgéingare. Ett sidant trafiksystem kan beskrivas som
géngvinligt,

Begreppen “gangviinlig” cller “resor till fots” innefattar diven de som behdver olika hjdlpmedel
for att firdas, till exempel rulistol, rollator eller barnvagn, Att staden ska vara gingvinlig
innebir att allas tillginglighet och rovlighet mojliggdrs. Det innefatta 4ven barns ritt till
rorlighet,

Ett gangvinligt trafiksystem prioriterar giende

En promenadstad #r en stad som prioriterar gingtrafiken. En promenadstad dr trygg, tit och
attraktiv. Vardagslivet fungerar da #ven utan bit och den fysiska aktivitcten tillats bli en naturlig
del av vardagen. Avstandet &r det som piverkar allra mest om ménniskor gar eller inte, oavsett
viider, fysiska neds#ttningar, sikerhet eller upplevd trygghet. Nérhet &r dock mer &n enbart
avstand i stricka och tid. Aven mdjligheten att orientera sig paverkar i stor utstrickning
ménniskors bensgenhet att g&. Det handlar om att stadsmiljon ska vara ldtt att hitta i, att
ghngstrak ska vara gena, att malpunkter och noder ska knytas samman med dverblickbara
stadsrum,

Férflyttning till fots ingdr alltid till ndgon del i transportkedjan, Fotgingaren 4r inte bara
trafikant utan fven en social aktdr som ger staden och det offentliga rummet liv. Det dr I8{¢ att ta
fotgingaren for given, d alla ménniskor i alla tider har forflyttat sig till fots. Att gd dr inte bara
ett miljoviinligt transportsitt som minskar tringseln, utan det har dven sociala och rekreativa
viirden. Det finns exempel pé studier som visat att ménniskor som bor i promenadvinliga
stadsdelar har ett hégre socialt kapital. Det #r troligare att de kiinner sina grannar, deltar i det
politiska livet, 4r samhillsengagerade och har en stérre tilltro till sina medméinniskor. Det finns
siven dokumenterade samband mellan vitka firdsitt ménniskor anvinder och den egna hélsan,

Aktiviteter till fots kan delas upp i nodviindiga, valfiia och sociala. Fysisk planering méste
méjliggora samtliga aktiviteter till fots, oavsett om syftet 4r att ta sig till busshéllplatsen, ga till
arbetet eller rasta hunden. Att borja se seridst pd gangtrafik innefattar dven ett erkéinnande av
péngtrafik som eget trafikslag, En planering som slir samman glng- och cykeltrafik har ingen
méjlighet att identifiera eller ta hiinsyn till de respektive trafikslagens séirskilda villkor och
forutsdliningar.
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Mal CI Andelen lokala resor (dvs. resor inom 5 kilometer) som sker
' “med ging ska vara minst 70 procent i innerstaden och 50
‘procent i ytterstaden ar 2030.

Vad blir Stockholm fortitas och nya varierande miljoer med ett brett utbud av service
resuftatet av att  skapas i alla delar av staden, Fler minniskor kommer att ha mojlighet att
uppfylla mdlet? - tillgodose sina behov genom kortare gingresor inom staden, och dirmed Skar
0 valfriheten. En attraktiv och tilltalande gatumiljd frimjar ging som
transportsatt. Gangtrafik, inte minst i kombination med kollektivtrafik, har
potentialen att vara mycket kapacitetsstark och dr dirmed ett effektivt sitt att
anvénda gaturummet,

Hur uppfyller ~ Gangtrafiken &r grundiggande for en stad som ir sammanhéllen och tillganglig
det visionen? for alla.

Vad behiver I vissa fail kan det vara motiverat med ett Gkat utrymme pa gatan
goras for att for gangtrafikanter didr manga gar, pa bekostnad av andra
uppfylfa mdlet?  trafikanter, Vid trafiksignaler kan stora gangfléden ocksd behtva
SRR . ges storre prioritet som ger ldgre prioritet for andra trafikanter,
- Trafiksikerheten f6r gangtrafilkanter kan gynnas genom hastighetssinkningar.

Vad hinder om  Om firre viljer gang for kortare resor och istillet tar bil eller kollektivtrafik
viintegr ~-  kommer tringseln pd dessa firdmedel att Ska. Tryggheten blir ocksd simre.
detia?. - Det iokala néiringslivet missgynnas av gatumiljder som inte uppmuntrar att

' manniskor uppehéller sig eller ror sig till fots dar,

Yem har Trafik- och renhillningsndmnden ansvarar for att gatumiljién kan bli mer
ansvaret! gangvinlig, och dven stadsdelsndmnderna har ansvar for viktiga delar av
' gangvagnatet i parkmark. Stadsbyggnadsnimnden och Exploateringsnimnden
ska se till att nya stadsmiljoer byggs utifran dversiktsplanens beskrivning av
promenadstaden.

Hur ser detut  Andelen lokala resor med gang dr i dag cirka 60-65 procent i innerstaden, och
jdag? cirlca 30~35 procent i ytterstaden.
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Mal C2

Andelen minniskor som upplever stadens gaturum som
attraktivt ska vara minst OO procent ar 2030. Det finns idag

~ingen undersdkning som ger denna information.

Trafikkontoret vill ta fram en sddan undersoknmg inpan en

: '_-Iamphg mélnivd kan foreslas. _.

Vad blir -
resultatet av att
uppfylla mdlet?

Hur ubpﬁﬂer
det visionen?

Vad behéver
goras for att
uppfylia. mdtet?

Vad hédnder om
vi inte gér -
detta?

Vem har
ansvaret?

Hur ser det ut
idag?

Vigarna och gatorna 5r stockholmarnas vardagsrum, motesplats och skyltfénster.,
De ska spegla Stockholms position som en av virldens mest attraktiva storstader.

Visionen beskriver vikten av en socialt sammanhlien stad och hur detta kan
framjas av en medveten planering av den fysiska stadsmiljon. Det ska finnas
offentliga vardagsrum | varje stadsdel dér ménniskor fran skilda miljoer mots
pa ett enkelt och spontant satt.

Stadens forvaltningar mdste ha en kad medvetenhet om sa kallade
platsfunktioner = gatans roll som social yta, inte bara
transportstriicka. Vad som avgdr hur bra eller ddlig en viss plats dr dr
komplext, men utformning, buller och trafikstorningar spelar roll,

Om vagarnas och gatornas platsfunktioner inte prioriteras riskerar de att bli

forfulade, otrygga miljder som Ingen vill vistas i. Stockholms bild som attraktiv

storstad forsyagas och képeentrum utanfor staden blir mer attraktiva.

Trafik- och renhallningsndmnden har ansvaret for hur platsfunktioner kan
prioriteras i gatumiljder. Alfa stockholmare har ett ansvar for att ta hand om
den gemensamma gatumiljon,

En sddan undersokning utfordes i innerstaden under tringselskatteforsoket 2006
di 80 procent svarade att det var "trevligt att vara i innerstaden”, Metoden var
inte helt tillfredstillande och undersokningen bor utvecklas for att omfatta hela
staden,
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En av de stérsta utmaningarna for en viixande storstad dr att 6ka tiflgdngligheten och samtidigt
minimera trafiksektorns miljopaverkan. En fortsatt miljoteknikutveckling inom fransportsektorn
ar av avgbrande betydelse for majligheterna att nd Stockholms klimatmal. Denna utveckling
drivs fiimst pd nationell och internationell nivé, men staden har ocksé egna strategicr {or att
frimja en 6kad andel miljobilar. Ambitionen &r att all fordonstrafik i Stockholm ska vara
fossilbrinslefii dr 2050.

En 6kad viigtrafik leder dven till andra obnskade effekier sdsom buller, partikliar, barrifirer och
sitkerhetsproblem. Planeringen méste skapa en stadsmiljé som stddjer en utbyggnad av
kollektivirafik, frdimjar gng och cykel och som ger forutsiittningar for och leder till att
anviindningen av bilen minskar. En minskad biltrafik bidrar till att de kapacitetsstarka
firdmedlen kan prioriteras utan att framkomligheten forsimras for niringslivets transporter och
for de som viiljer att aka bil.

- kholms. ”raf kutveckhng
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tlen ;:Hkamst har fraf ken i sforstc‘ide: jb.yt okn_ zgar i befoikmng ochi,
iskt-vdilsidnd, men def borjar. finnas tecken ] pa att efi trendbrott sker och o
karbetel (dvs. det totala antal kivda kilometer pé ett. wssf véigndit) drinte Iangre.'_
sastarkt kopplat till tillvéxt (se till exempel "Peak Car use’: ynderstanding the -
'demise bf automobile dependence, Newman och Kenwo; thy, Joyrnal of Wor la’

'ETr a:zspor t Polzcy and Pr*acnce 201 I )
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Vigtrafikens negativa effekter maste minimeras

Vigtrafikens luftutslapp (avgaser och partiklar) utgdr en stor del av den totala méngden
fororeningar i en stad. Olika fSrorenings- eller utslippsimnen har olika typer av effekter. Ibland
ir det halterna i de miljder ménniskor vistas i som har stérst betydelse och ibland #r det den
totala miingden utsldpp. Att uisittas for partiktar och luftfroreningar piverkar hiilsa och
dodlghet hos befolkningen. Stockholm har svért att klara Miljokvalitetsnormerna for
Kvivedioxid och PM 10, For att klara normerna krivs dtgirder som minskar viigtrafiken
kombinerat med reducerade emissioner frdn motorerna och minskad dubbdicksanvindning.

Buller framstar som ett av de stdrsta miljoproblemen i en storstad. Den dominerande
bullerkillan & tafiken och buliret kommer fran bdde fordon, dick och vigbana. Hastighet,
mingden fordon samt viiderforhallanden péverkar ocksd bullernivderna, Att leva i en bullerstérd
miljo kan leda till eit flertal hitlsoeffekter varav sémnstorning ér en av de allvarligaste.

B rmreffekter

: PP : Ly
MA:MIT. Press f01 the, .Tomt Center for Ulban Studles of MLLT. and Harvard Umversaty

Varje ar skadas omkring 2000 personer pa stadens gator och viigar, enligt polisens rapporter.
Ménga olyckor kommer inte till polisens kéinnedom och det verkliga antalet skadade kan vara
5000-6000 per &r®, Giiende och cyklister ér utsatta trafikantgrupper, liksom barn, dldre och
personer med funktionsnedsiittming,.

Den enskilt viktigaste dtgirden for ait forbittra trafiksikerheten i Stockholm &r att minska
hastighetsdveritddelserna, Detta dr ocksé betydelsefullt i ett miljoperspektiv, Gator behdver
utformas sé -aft de naturligt stédjer trafikanten att halla hastighetsbegriinsningarna och i dvrigt
kora sikert.

Atgirder for att minimera negativa effekter

Staden har olika strategier som minskar paverkan fran trafiken. Men dessa strategier 4r ibland
motstridiga och att uppna ett mil kan innebira en forsémring for andra mal. Ett gemensamt mél
som har positiv effekt pd alla dessa omraden #r att begréinsa den totala trafikméngden i de
omraden som dr mest kiinsliga. Tringselskatten visar pa potentialen att dstadkomma
minskningar av luftféroreningar och andra effekter frin minskad trafik.

En férutsittning for en attraktiv miljé &t att den #r och upplevs som siiker och trygg for dem
som ska vistas dir. Det primira syfiet med trafiksikerhetsatgérder ér att fi en miljo dir firre
dodas och skadas. Om #tgiirderna gors pé riit sitt kan de dessutom ha en mangd posmva
effekier pd stadsmiljén och det offentliga livet.

Atgiirder som ger en lagre hastighet ger ocksd andra fordelar, t ex sinkt bullerniva. Aven
luftkvalitén kan forbittras pd grund av minskad brénsleforbrukning och dérigenom minskade

8 De skadade i Stockholms stad: Hur mnga #r de i verkligheten? Trafikkontoret 2008,
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koldioxidutslipp. Med en dkad trafiksiikerhetsniva pé stadens gatundt finns forutsitiningar att
oka mobiliteten for fler grupper, vilket pa sikt leder till en friskare befolkning,
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4. Niasta steg

At séitta ma} 4r bara bdrjan pd en process. Milen i sig dstadkommer ingenting utan ett medvetet
och aktivt arbete med att uppnd mélen, samt filja upp utvecklingen. For detta behtvs
handlingsplaner som berittar i mer detalj vilka typer av insatser kriivs for att uppnd méilen inom
ett kortare tidsperspektiv,

Strategins roll och funktion

En strategi beskaiver en generell inriktning; vilka mél man vill uppnd och hur man ska jobba for
att uppnd dessa mél mot en bakgrund didr manga forutséitiningar inte &r kiinda eller dr osikra,
Det &r inte en plan, som #r ett bestdmt antal &tgiirder som ska uppna ett visst mél och dir
forutséttningarna dr ndgot mer stabila. Om alltfor manga faktorer férdndras behvs en ny plan;
om Plan A inte kan genomforas behdvs en Plan B. En strategi ska vara mer flexibel och ska
anpassas efter en foréinderlig omvérkd.

Det viktigaste i en strategi dr inte hur man uppnér malen utan att mélen uppnés. Strategin
behévs for ait se till att all taktik och alla program och planer rikias mot samma mal och for att
hantera eventuella konflikter mellan olika prioriteringar. Fér om man inte vet vart man ska
spelar det ingen roll vilken viig man viljer.
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Det dr forst i handlingsplanerna som konkreta &tgirder kan beskrivas, vad de kostar, hur de
bidrar till milen och vilka andra effekter de har, Det #r forst i genomftrandebeslut dd budgetar
kan preciseras, samhiilisekonomisk nytta berdknas och de exakta konsekvenserna beskrivas for
samtliga trafikantgrupper, boende och niringslivet.

Bilaga 1 i denna remissversion innerhdller ett f6rslag tilt handlingsplan for perioden 2012-2016.

Avvigningsprocesser

Trafikkontoret har paborjat ett arbete for att undersika vilka processer som skulle kunna
anvindas for att stédja avvigningar utifrdn de mal som redovisas. Metoden baseras pa moderna
beslutsanalytiska metoder och speglar de typer av processer som redan anviinds. Syftet dr att ge
et mer konsekvent underlag for sddana avviigningar, 6ka precisionen och ge beslutsfattandet en
mer dppen och spirbar process.

Uppfoljning

Mal miste foljas upp. Mélen som har valts #r specifika och tidsbestimda och indikatorer for
métaing ska definieras. De flesta indikatorer baseras pd saker som redan fljs upp i stadens
reguljgra arbete med kortsiktig mélstyrning. Andra kan rdknas fram frén befintligt material,
Vissa indikatorer kréiver vidare utveckling och precisering for att kunna vara siker pd att de ger
en riittvis bild av det som ska métas, Trafikkontoret riknar med att kunna avrapportera de flesta
mal vartannat ir.

Mélen ska foljas upp primiéirt av Trafik- och renhéllningsnimnden, men en redovisning i andra
berdrda nimnder och i kommunfullméktige kan vara lampligt. Indikatorerna bér kopplas till
stadens gemensamma mélstyrning och synkroniseras med annan méluppfoljning,

En strategi 4r en levande process

Mycket kommer att dndras de kommande 20 dren fram tifl 2030, inte bara i Stockholm utan
ocks i omvirlden, till exempel vad som hiinder med ekonomin, teknologiutvecklingen,
oljepriset och de individuella och kollektiva prioriteringarna, Detta gér inte att forutse och dn
mindre att styra, Strategins fokus pa utfallet hellre én pa de konkreta &tgirderna gor att den har
en flexibilitet infor en forinderlig omviirld, Den flexibiliteten miste inkludera mojligheten att
justera milens ambitionsniva, béde uppdt och nerds, ligga Gl nya mél samt ta bort ma! som inte
beddms som ldngre & relevanta, Sirategin béir ddrfor revideras och uppdateras vid behov,
Trafik- och renhéiiningsndmnden har huvudansvaret for att bedéma niir cn sédan revidering kan
vara lamplig, utifidn en kontinuverlig uppfdijning av mélen.
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TRAFIKKONTORET

Framkomlighetsstrategi
Bilaga |: Forslag till handlingsplan 2012-2016
REMISSVERSION

Inledning

Denna bilaga #r en 6versiktlig handlingsplan for dren 2012-2016. Den beskriver eff antal
Atgdrder som kan bidra till att uppfylia mwélen i framkomlighetssirategin pd kort sikt.
Handlingsplanen beskriver inte projekt som &r fiardiga att genomfodra, utan anger vad behdvs for
att sAdana konkreta ombyggnader kan specificeras eller andra policybestut kan fattas. Det dr
forst i ett genomférandebeslut som &tgirder kan beskrivas i detalj, budgetar kan preciseras,
samhéllsekonomisk nytta berfknas och de exakta konsekvenserna beskrivas for
trafikantgrupper, boende och niiringslivet.

Handlingsplanen 8r korisiktig och kommer att behdva uppdateras regetbundet, forslagsvis varje
ar eller vartannat 4r, i samband med budgetarbetet, P& detta sett kan en rutlande fyra drs plan for
att uppnd méalen uppritthallas. Denna forsta handlingsplan innehéller en del f6rslag till vidare
utredningar som kommer att leda till nya &tgiirdsforslag. Detta innebdr att det kan vara Empligt
att omarbeta denna plan inom en kortare tidshorisont,

Handlingsplanen delas upp utifrdn dtgiirder inom de olika trafikslagen samt atgirder som kan
frdmja en robust och hilibar framkomlighet. Det kommer att finnas en del mélkonflikier mellan
de olika atgirderna, men diven om Atgirden 1 sig primirt t6r ett visst trafikslag, ska fokus ligga
pa helhetsidsningar utifrén de &vergripande méilen | framkomtighetsstrategin,

Totalt 20 dtgirdsforslag anges for:
e En kollektivirafik som #r kapacitetsstark och attraktiv
En cykelirafik i viirldskiass
En ginglrafik f6r en promenadstad
En godstrafik som #r effektiv och pélitlig
En biltrafik som fingar bilens férdelar
En framkomlighet som dr héllbart och robust, och

Dret finns dven kopplingar till andra handlingsplaner som redan har redovisats eller tas fram i
andra delar av staden, i synnerhet handlingsplanen fér trafiksékerhet och drift och
underhéllsstrategin. ' S o

Framkomlighetsstrategin bygger pd en helhet, dvs. att det finns starka kopplingar mellan de
olika mélen som gor det svart att plocka bort ett visst mil. Samma giiller for denna
handlingsplan. Det finns synergier mellan de olika atgiirdsforsiagen som gir det svart att plocka
bort en dtgdrd och fortfarande uppnd samma effekt.
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Kollektivtrafik som dr kapacitetsstark och attraktiv

Kollektivirafiken ska vara stommmen i stadens och regionens trafiksystem. For detta kréivs en
kollektivirafik som har tillriicklig kapacitet och som #r ett attraktivt alternativ for manga fler
resor, sirskild vid de tider och pé& de platser dér flest vill resa. En kapacitetsstark kollektivirafik
ir nyckeln till en dkad transportkapacitet pa stadens gator och viigar.

Varje dag sker det cirka 250 000 resor med stombussarna i Stockholm — det 4 mer #n med
pendeltigen. Over hela linet sker nirmare en miljon resor med buss — néistan lika ménga som
med tunnelbanan, Bussar dr en mycket viktig del av kollektivirafiksystemet, och stombussarna -
de blda bussarna i innerstaden och ytterstaden — utgér en integrerad del av stomnitet. Det vili
siga att de fyller samma funktion som tunnelbanan eller pendeltigen. Detta fGrutséitier en
kvalité och en framkomlighet som kan jamforas med spartrafik. En sddan framkomlighet har
inte stombussarna idag, Méalet for stomtrafiken i innerstaden, cavsett om det kdrs med bussar
eller splrvagnar, #r en hastighet pd 20 ki/t. Idag 4r den genomsnittliga hastigheten for
stombussarna i innerstaden 14-15 kmy/t. Stombussarna fastnar i trafiken och det ger en
oacceptabel restidspalitlighet for en del av stonunen i stadens trafiksystem.

Atgirdsforsiag 1: piborja arbetet med stomniitet

De strik som identifierats i Stomnétsstrategin i innerstaden och ytterstaden ska utvecklas med
syfte att uppnd malet om en medelhastighet pi 20kim/t, genom en prioritering av
koltektivtrafiken dver andra trafikanter och stillastdende trafik, Kontoret forestar att tv strdk
viljs ut under perioden 2012-2016 och att atgérder prioriteras utifrén resenérsnyttan och
mbjligheten att oka strdkens transportkapacitet och bussens hastighet. Utbyggnadstakten ska
samordnas med andra pdgdende byggprojekt for att ta del av mdjliga synergier samt minimera
onddiga storningar for andra trafikanter och gatufunktioner. Helhetsldsningar ska utvecklas for
ait hantera malkonflikter med till exempel andra trafikslag, parkering eller gatumiljo.

En attraktiv kollekiivirafik 1 gatan kan bidra till att avlasta bide tunnelbanan och vignitet,

genom att erbjuda ett alternativ till bil for fler resor. Att uppnd en sddan attraktiv kollektivtrafik,

med en medelhastighet pd 20 km/t kommer att behdva, bl.a,

- en prioritering av rorlig trafik Gver stillastdende, dvs. att parkeringsplatser tas bort vid vissa
platser dtminstone under dagtid eller delar av dagen for att ge utrymme till egna korfilt.

- utrymme tas frin Ovrig roelig trafik for att skapa kollektivirafikkorfilt. Vénstersviingar,
genomfart och andra stérande rorelser kan forbjudas,

- Prioriteringen for kollektivtrafik i trafiksignaler 6kas vilket innebiir
framkomlighetsforstimringar for all trafik som korsar stomirafiken.

Det ir dven viktigt att korfilicn dvervakas pa ett effektive sitt sd att nyttan verkligen kan fingas.
Biitive dvervakning 6ppnar ocksd méjligheten till att korfilten kan anviindas av fler fordonstyper
vid vissa tider och i vissa platser, tili exempel godstrafik,

Atgirdsforslag 2: bittre Svervakning av kollektivtrafildcrfilt

Méjligheter till en bittre vervakning av kollektivirafikkorfilt ska undersokas, P4 sikt kan det
krivas en lagiindring for att majliggdr mer effektiva vervakningsmetoder, och staden ska, i
samarbete med andta intressenter, verka fOr en sidan 4ndring. Ett frstk med skarpare
Gvervakning av befintliga regler ska utvecklas,

Kollektivtrafik kommer aldrig att kunna vara heltickande, s& méjligheten att smidigt ta sig till

och frén en kollektivtrafikknutpunki dr en viktig del av kollektivtrafikens atiraktivitet. I de allra

flesta fall sker denna resa med ging, och att forbittra mojligheten att nd knutpunkter och

hillplatser med gangtrafik #r en kollektivirafiksatsning i sig. For ldngre resor dr cykel ett

effektivt komplement, som forutsétier bra och sitker cykelparkeringar samt skad mdojlighet att ta
i
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med cykeln pa koliektivtrafiken, 1 vissa fall &r det en anslutningsresa med bil (s.k.
infartsparkering) som bést svarar upp till resendirens behov. Dessa ftrutséitter att det finns en
trygg och siiker parkering inom rimligt avsténd,

Atgirdsforslag 3: anslutningsresor till kollektivtrafiken

Majligheten att nd kollektivtrafikknutpunkter med frimst ging och eykel, och i vissa fall med
bil, ska forstirkas, Aven effektiva byten mellan olika kollektivtrafiklinjer ska ges hogre
prioritet. Gngviigar till och frdn knutpunkier bor forbéttras, med genare véigar utan onddiga
héjdskillnader, bittre vinterunderhall och dkad trygghet. Siker cykelparkering med tillricklig
kapacitet | nfirheten av de viktigaste kollektivirafikknutpunkier ska ges hogre prioritet,

Cykeltrafilc i varldsklass

Cykeln ger en flexibilitet ach restidspalitlighet som #r svarslagen i hdgtrafik. Det dr ocksa ett
effektivt sitt att 6ka gatans kapacitet att forflytta méinniskor, har i princip ingen péverkan pa
miljén och kan dven fidmja cyklistens hilsa. Anledningarna till att ménniskor viljer cykein &r
ménga, men behovet av ett siikert ulrymme i gatan dr gemensamt for alla. Antalet cylkdister i
Stockholm har Skat med ca 80 % pé 10 &r och mélet dr att #nnu fler ska kunna kiinna sig trygga
att viilja cykeln som alternativ till bil eller kollektivirafik,

Atgirdsforslag 4: en cykelplan for arbetspendling

En cykelplan med fokus pd cykelresor som alternativ {6r fler pendlingsiesor tas fram under
hosten 2011, De identifierade striken ska utvecklas for ait skapa ctt sammanhéingande cykelniit
med hégre prioritet och tkad sikerhet, Atgirder ska prioriteras utifiin resendrsnyttan och
mdjligheten att ka strikens transportkapacitet, Utbyggnadstakten ska samordnas med andra
pagdende byggprojekt for ait ta del av mijliga synergier samt minimera onddiga stomingar for
andra trafikanter och gatufunktioner.

Mer uirymme 6r cyklister betyder att fler viljer cykeln och varje cykdist betyder en bil mindre
eller en ledig plats pd tunnelbanan eller bussen. Den rirliga cyklistens behov kommer att
behdiva prioriteras dver den stillastdende bilens, dvs. parkeringsplatser kommer att behdva tas
bort for att skapa utrymme for cykelfilt och cykelbanor. Hogre prioritet for cyklister i vissa
trafiksignaler kommer att leda till forsimrad framkomlighet for andra trafikanter som korsar eft
viktigt cykelstrdk,

Cykelns potential 4r som allra higst i sommarhalvaret, men fler upptcker dven fordelen av att
anviinda cykeln &ret runt. Trafikkontoret tar fram nya métningar for att fa bitire forstdelse for
hur omfattande vintercykling dr idag. Att kunna cykla péd vintern stéller hogre krav pd cyklisten
och cykeln, men forutsiitter ocksé att cykelbanan ér anviindbar dven vintertid.

Atgirdsforslag 5: vinterunderhall av cykelviigar

Ett forstk med mer intensiv vinterunderhailning av de viktigaste cykelstriken ska ske under
vintern 2011-12. Forsoket ska utviirderas och eventuellt utvecklas med koppling till
cykelplanen.

Oavsett vilken 4rstid man cyklar miste sjilva cykeln kunna std under den tiden den inte behdvs.
Precis som en bil, 53 stdr en vanlig cykel parkerad ungefiir 95 procent av tiden och for detta
kriivs nya lésningar for cykelparkering. Aven 18sningar for btire reglering och dvervakning av
cykelparkering bor utredas.

iii



Framkomlighetsstrategi, remissversion

Atgirdsforslag 6: cykelparkeringsplan

Trafikkontoret ska inventera cykelparkeringar i staden och utveckla en metod for att redovisa en
Skning av cykelparkeringsplatser. Siker cykelparkering i nirhet av viktiga mélpunkter, i
synnerhet kollektivtrafikknutpunkter ska utvecklas. Majligheten till demonstrationsprojekt med
allménna parkeringsgarage for cykel, mot en avgift, ska undersdikas, Ett alternativ kan vara att
forvandla bilparkeringar till cykelparkeringar — en bilparkeringsplats kan rymma 10-15 cyklar,
Aven cykelparkeringstal for nybyggnation ska utvecklas.

Lénecykelsystemet utgdr ett mycket flexibelt komplement till kollektivirafiken for ménga resor.
Genom att anvéinda sig av linecykel undviker man behov av egen cykel och bekymmer med
cykelparkering. Men systemet miste byggas ut for att vara mer pilitlig och for att ticka en
stdrre del av staden,

Atgirdsforslag 7: utbyggnad av Bnecykelsystemet

Staden ska verka for att utveckla ldnecykelsystemet i innerstaden med fler platser for
l&necykelstationer. I omrdden dér 1dmpliga platser dr sviira att identifiera ska nyttjande av
bilparkeringsplatser tvervigas, forutsatt att trafiksikerheten eller framkomligheten inte
péverkas negativi, Lanecykelsystemet bor dven pd sikt utvecklas i yiterstaden, med bétjan i
nirforort. Identifiering av platser for lanecykelstationer ska ges hogre prioritet i
stadsutvecklingsprojekt,

Det krévs fortfarande en del utveckling for att stadens arbete med cykeltrafiken ska vara
heltéickande och for att milen och en Okad cykelanvindning ska kunna uppnés.

Atgirdsférslag 8: handlingsplan fr cylielomradet
Trafikkontoret ska ta fram en handlingsplan for vidareutveckling av dtgérder inom
cykelomridet for att uppnd mélet om en dkad cykelanvéindaing,

Gangtrafik for en promenadstad

Stockholns nya dversikisplan heter Promenadstaden, Det handlar om hur man bygger en stad
som har téta och varierande stadsdelar dir mer av det ménniskor behéver eller vill ha ligger
inom gangavstind. Det handlar om att dverbrygga barridrer meltan stadsdelar som fréimjar fler
moten. En fungerande gangtrafik #r en liten, men viktig del av att dstadkomma detta, Stockholm
har under ménga jobbat konsekvent med att forbiitra den fysiska tillgingligheten i offentliga
niljder, Trafikkontoret vill bredda detta arbete for att ta ett helhetsgrepp for en bra och
fungerande tillginglighet som behandiar gingtrafik som ett trafikslag som alla andra.

Atgirdsforslag 9: gangtrafilqptan som identifierar viktiga strak

Staden ska ta fram en glngtrafikplan med syfte att identifiera de viktigaste Svergripande
gingstriken, Detia for att kunna ge input till avviigningar mellan andra prioriterade trafikslag.
Planer ska identifiera strdk och platser dér gatunéiets iransportkapacitet och attraktivitet kan
dkas genom att tka gingtrafikanternas prioritet.

Med en allt snabbare cykeltrafik okar otrygghet och konflikter déir giende och cyklister méste
samsas pd rdnga utrymmen. Mgjligheten till helt skyddade glngstrik ska utredas.

‘Atgirdsforslag 10: bittre forstielse for gangtrafikens behov'

En pilot med géngtrafikgranskningar {s& kallade *walkability audits®) har gjorts under htsten
2011, Metoden ska utvirderas och utvecklas med syfte att finga ett undertag till kvalitativa
forbittringar f6r gingtrafikanter,
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Atgirdsforstag | 1: samordning av drift och underhall, trafiksikerhet och
tillginglighet

Staden behdver utveckla strategier och konkreta dtgirder for hur drift- och underhillsarbetet ska
utvecklas och samordnas med stadens arbete med trafiksiikerhet och tillginglighet. Under 2011
har trafikkontoret paborjat eit arbete med en handlingsplan for detta. Syfiet ir att fa ett
effektivare arbete samtidigt som sikerheten och tillgingligheten for cyklister dkas.

Godstrafik som dr effektiv och palitlig

Langt innan ménniskors rérlighet blev en s& viktig del av det moderna storstadslivet var det
gods som stod for den stérsta delen av fordonsiransporterna. Leveranser av alli som stadsborna
behdver men inte producerar sjilva — mat, kitider, elprylar - efler tjinster vi behdver -
byggarbetare, hantverkare, sophmtning osv. #ir forifarande en mycket viktig del av trafiken
men en del som inte alltid far den prioritering den fortjéinar. Trafikkontoret har blivit bra pd att
forstd minniskors transportbehov men behover bli biittre p att forstd och friimja nédringslivets
transportbehov.

I Stockholm intréiffar drligen ett antal dodliga och svéra olyckor med cyklister och tunga fordon.
Det behovs losningar som innebir effektivare transporter som dessutom innebiir en 6kad sikerhet
for de mest utsatta trafikanterna, dvs. giende och cyklister.

Atgirdsférslag 12: en handlingsplan for godstrafik

Trafikkontoret ska foérdjupa arbetet med godstrafik genom att ta fram en handlingsplan fér hur
malet om akeribranschens ndjdhet kan uppnis. Arbetet kommer bl.a. aft drivas fillsammans med
ett citylogistikrdd dir godsbranschen, dvriga néringsiivet och myndigheter kan samverka for att
forbiittra mojligheterna for en mer effektiv godsdistribution.

Handlingsplanen kan #ven ha stor betydelse for de oskyddade trafikanters trafiksikerhet samt
for den tinga trafikens miljdpiverkan.

Reglerna for godstrafikens rorlighet i staden kan behdva ses dver med syfte att biitire svara upp
mot det moderna néiringslivets behov samt minimera godsdistributionens paverkan pa andra
trafikanters tillgiinglighet och med hinsyn {ill de boendes behov.

Kapacitetsutnyttjande i véig och gatunitet kan dkas genom ékad samlastning av gods. O-
centralen i Gamla stan visar pa potentialen att 6ka anviindning av samlastning i omraden dir
distribution med normala metoder #r svr, men erfarenheten frin Stockholm och &vriga viirlden
visar att siidana verksamheter méste utvecklas i samband med branschen,

Atgirdsforslag 13: utreda samlastningscentraler

Trafikkontoret ska utreda hur staden kan verka for att kommersiellt drivna samlastningscentraler
inréttas och dven understka mdjligheten till en certifiering av godsdistributionen med syfte att
minska miljopaverkan och dka trafiksikerhet. En certifiering skulle kunna kopplas tilt fordelar
for godstrafiken, i form av till exempel tillgng till vissa kollektivtrafilckorfilt vid vissa tider,
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Privatbilsresor och parkering som fingar bilens fordelar

Bilen har minga fordelar som transportslag, men flera av fordelarna gar forlorade i
storstadstrafiken, Nér antalet bilar blir for ménga stor de inte bara gnnan frafik utan &r
framforallt i véigen for varandra. Detta #r oundvikligt och efterfriigan kommer ailtid att Gverstiga
utbudet vid vissa tider. Det géller dé att forsoka finga bilens fordelar i storstadstrafiken
samtidigt som nackdelarna minskar. Inte minst dr det svirigheten med parkering som himmar
bilens effektivitet f6r de resor dér bilen méste anviindas, Framkomlighetsforbittringar i den
riirliga trafiken 4r fainga om det inte gér att hitta en parkeringsplats — for en bilforare kommer
inte fram fdre3in bilen 4r parkerad,

Atgirdsférslag |4; parkering i innerstaden

Trafikkontoret ska utveckla och prova forslag till en reglering av gatuparkering i innerstaden
under stérre delar av dygnet med syfte att 6ka framkomligheten, tka tillgingligheten for
besSksparkerare kvillstid och forbittra forutsittningarna for de boende som vilja gatuparkering.
Systemet med boendeparkering kan behdva justeras for att béttre uppnd mélet om 15 procent
lediga platser dagtid och samtidigt gdra det littare for boende att limna bilen hemma och resa
pé ett annat sitt. Rétten till boendeparkering for nybyggda fastigheter med egna
parkeringsgarage ska omprévas.

Det gér inte att uppna detta mal utan att se &ver prisséttningen av gatuparkering, sirskild vid de
tider och vid de platser dir efterfrigan dr som storst.

Parkeringsproblem borjar redan nu uppstd i delar av ytterstaden: i och kring viktiga
kollektivirafikknutpunkter, i omréden dér bebyggelsen fortéitas och vid aitraktiva
handelsomrdden. Parkeringen pd gatumark i ytterstaden dr i allménhet avgifisfii och oreglerat,
Ett parkeringsproblem 4r ett tecken pa ett omride som #r attraktivi, men det skapar missndje
och leder till konflikter med andra mél.

Atgirdsforslag 15: parkering i ytterstaden

Parkeringsforhdllanden i ytterstaden ska undersdkas nérmare for att identifiera platser déir mélet
om 15 procent lediga platser redan idag dr svért att uppnd, samt en metod for att identifiera
potentiella problem innan de uppstir. En verktygsldda f6r att nd 15 procent mélet ska utvecklas.
Liksom i innerstaden kommer det i de flesta fall inte att vara mdjligt att kunna ng deita mél utan
att reglera gatuparkeringen, sérskilt under de tider och vid de platserna och onwiden dir
efierfrigan dr som storst,

Strategin identifierar restidspdlitligheten som det viktigaste att uppnd for en fungerande
biltrafik. Det kommer inte att vara mojligt att leverera snabbare restider for biltrafik i mdnga
relationer, sé bra restidspélitlighet dr lika med bra framkomlighet i en véxande storstad. Ett
utvecklat Trafik Stockholm kan komma att spela en viktig roll for att persontrafikstyrning och
information mildra effekten av tillftilliga stérningar.

Atgirdsforslag 16: en handlingsplan for biltrafilien

En plan for att 6ka restidspélitligheten i viigtrafiken ska utvecklas dir fokus ligger pa tekniska
uivecklingar och marknadsméissiga 16sningar. Scenarioplanering och smarta tjénster for
dynamisk styrning av trafiken kan anviindas for att uppriitthaila trafikfloden. Aven dvervakning
av regler for rortig trafik, sdsom viinstersviingsforbud och férbud mot att blockera korsningar,
samt en prioritering av rorlig trafik 6ver stillastdende trafik ska ingd. De ledningsdragande
‘bolagens medverkan blir en viktig framgéngsfaktor. . o

Nigot som kommer att stira restidspalitligheten i allt stéire omfatining under perioden 2012-
2016 (och dven dren dévefter) dr vigarbeten i samband med nya infrastrukturutbyggnader,
renovering av befintlig infrastruktur samt byggande av nya bostéider och arbetsplatser.
Stockholms stad, Trafikverket, S1., och Solna stad har dver de senaste &ren utvecklat ett system
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for bittre samordning av stdrande vigarbeten, Detta behdver forbiittras vilket skulle kunna ske
under ramen for ett utvecklat Trafik Stockholm.

Atgirdsforslag 17: bittre samordning av stérande vigarbeten

Storre storande viigarbeten ska samplaneras och goras s& skyndsamt och effektivt som mdjligt
utifrdn fysiska forutsitiningar och tillgingliga resurser. Trafikkontoret, Trafikverket och SL ska
vidareutveckla informationsinsatser for att informera om kommande och pagdende stérningar i
vigtrafiken.

Framkomlighet som dr hallbar och robust

Det ghr inte att uppfylla milen i framkomlighetsstrategin utan Stockholmarnas stéd, forstielse
och framforallt agerande, Vi 4r alla del av trafiken och har alla en roll i att trafiksystemet i en
vixande storstad ska kunna uppfylla allas behov. Detta kriiver en utvecklad dialog mellan
medborgarna och stadens forvaltningar for att 6ka forstielse, bade for de svéra utmaningar vi
alla stér infir men #ven for hur varje enskild medborgare kan bidra till 16sningen och samtidigt
kunna uppfylla sina egna behov.

Atgirdsforstag 18: kommunikation med resenirer och medborgare
Trafikkontoret ska starta en utdkad kommunikation och dialog med medborgarna och resenéirer
for att kommunicera milen och kommunicerar kring 18sningar och atlas roll i méluppfyllelse.

Strategin pekar pd behovet av att begriinsa trafiktillviixten for att dstadkomma ett trafiksystem
som #r hallbart och robust, miljomissigt, ckonomiskt som socialt. Att hilla nere trafiktillviixten
i en storstad som viixer i snabb takt blir en stor utmaning och kommer att kriva insatser pd alla
nivéer. Att friimja alternativa firdsétt till den egna bilen 4r en vikiig del av ekvationen men
kommer i sig inte att leda til! att mélen uppnds, Andra &tgirder f6r att direkt minska bil&kning
behdvs.

Atgirdsforslag 19: smarta val-atgirder

Trafikkontoret ska ta fram en handlingsplan for arbetet med sé kallade smarta val-dtgérder, som
hjélper individer, foretag cller andra verksamheter som orsakar resande att planera resandet pd
ett smartare sitt, for att minska tringseln, miljobelastningen eller kostnader. Planer f6r sinarta
val-dtgirder arbetas fram fSr ombyggnaden av Shussen, fiir den nya stadsdelen i Norva
Djurgérdsstaden samt fiir arbetsplatsomradet i Kista. Dessa ska fljas upp och ntvirderas s att
en heltickande plan kan tas fram, med en verktygsldda for att minska bilresande #ven pd andra
platser,

Den enskilda dtgiird som har orsakat storst forbittring pd framkomligheten i Stockholm pd
senare ar 4r tringselskatten. Tringselskatten &r idag en statlig skatt och beshut om fordndringar
tas av riksdagen. En utredning pagir kring hur vissa beslut kring tringselskatter kan delegeras
till kommunat och/eller regional nivd, Visentliga forbittringar av viigtrafikens kapacitet och
palittighet samt méjligheten att uppfytla mélen om trafikens miljépéverkan kommer pé sikt att
kriva en uttkad anvéindning av triingselskatt, i samband med parkeringsavgifter och smarta val-
Atgérder och i takt med att viginfrastrukturen byggs ut.

| Atgirdsforslag 20; studerar en utvecklad tringselskatt
Trafikkontoret ska, tillsammans med andra regionala instanser, studera olika strategier for att
optimera anvindningen av {rfingselskatier for att uppnd méalen i framkomlighetsstrategin,
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Det finng i dvriga strategidokument ett antal mal f6r klimat, energi, buller och luftféroreningar
som kommer att inncbiira ytterligave dtgirder i trafiksystemet. Trafikkontoret behdver utveckla
det strategiska tinket kring trafik och miljon.

Atgirdsforslag 21: en plan for miljs och trafik
Trafikkontoret ska ta fram en plan for det viktiga arbetet med trafik och miljdn, inklusive en
handlingsplan for dtaganden i Stadens miljdprogram 2012-2015,

Summeringstabell
Samtliga dtgtirdsférslagen summeras pa nista sida i en tabell som visar hur de bidra till de malen som
redovisas i framkomlighetsstrategin, Tabellen ska inte 1#sas som en gradering av pd hur effektiva de
olika atgiirdema dr for maluppfyllelsen. 1 flera fall dr det flera samverkande parametrar som spelar in
for att utfallet ska bl tillfredstiilande. Tabellen tar inte heller hiinsya till eventuella malkonfiikter.
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