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Enligt séindlista

Inbjudan till samrad om forslag till detaljplan for
Ovrgelpipan 6 mm i stadsdelen Norrmalm,
Dp 2010-18583

Stadsbyggnadskontoret har upprittat ett detaljplaneforslag som mdjliggdra en ny
samlad station for Citybanans Station Stockholm City i anslutning till Stockholms
centralstation. Utdver den nya stationen mgjliggor detaljplanen att ny bebyggelse
for i huvudsak hotell- och bostadséndamal uppfors integrerat med stationen.

Fér utbyte av information och synpunkter inbjuds hirmed till samréad enligt
5 kap 20 § PBL (1987:10)/ 5 kap {1 § PBL (2010:900)

Samradsmote kommer att hillas onsdagen den 14 december, kl. 18:00—20:00 i
Horsalen, Tekniska Ndmndhuset, Fleminggatan 4.

Planforslaget visas under tiden | december — 20 januari i FYRKANTEN i Tek-
niska Namndhuset, Fleminggatan 4 under husets ordinarie Sppettider. Kopior av
handlingarna kan erhallas mot avgift pd Stadsbyggnadsexpeditionen i Tekniska
Nimndhuset, mindag - onsdag 9.00 - 16.00, torsdag 9.00 — 18.30, fredag

10.00 - 15.00 (éindrade tider kan forekomma). Planfrsiaget visas dven i Nori-
malms stadsdelsforvaltnings fokaler, Tulegatan 13, de tider forvaltningen har
dppet, samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se (Pagéende
planer — Sok).

Eventuella synpunkter pd planforslaget limnas skriftligen och ska senast den 20
Januari 2012 ha inkommit till

Stockholms stadsbyggnadskontor
Registraturen

Box 8314

104 20 Stockholm

Klas Groth

Information om behandling av personuppgifter (se sista sidan)

Bilagor (endast till remissinstanser): Plankarta med bestimmelser
Planbeskrivning
Genomfdrandebeskrivning
Bilagor: Llustrationsbilaga
Stadsbildsanalys
Miljssversikt

Box 8314, 104 20 Stockholm, Bestksadress Fleminggatan 4
Telefon 08-508 27 300, Fax 08-508 27 170.
stadsbyggnadskontoret@stockholnt.se www.stockholm.se
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De uppgifter du limnar till stadsbyggnadskontoret registreras for administration och uppfdljning.
Personuppgifter behandlas enligt reglerna i personuppgifistagen (Pul), Handlingar och e-post som
inkommer till stadsbyggnadskontoret blir allméinna handiingar och kan komma atf [imnas ut enligt
offentlighetsprincipen. Uppgifierna kan komma att Biggas ut p& vir webbplats.

Stadsbyggnadsnimnden #r personuppgiflsansvarig for behandlingen av personuppgifter.
Stadsbyggnadsniimnden #r skyldig att till var och en som skriftligen anstker om det, en glng per
kalenderdr, limna besked om vilka personuppgifter om denne som behandlas. Fér eventuell
ritielse av felaktiga uppgitier kontakta stadsbyggnadskontoret.
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STADSBYGGNADS

KONTORET PLANBESKRIVNING 1(25)
Planavdelningen 2011-11-24 S-Dp 2010-18583-54
Klas Groth

Tfn 08-508 273 74

SAMRADSHANDLING

Féorslag

Detaljplan for
Orgelpipan 6 mm

i stadsdefen Norrmalm
i Stockholm

S-Dp 2010-18583-54

HANDLINGAR

Planen bestir av plankarta med bestdmmelser. Till planen hdr denna planbesk-
rivning, genomférandebeskrivning samt foljande bilagor: Hlustrationsbilaga
och Stadsbildsanalys daterade 2011-11-21 samt Miljooversikt daterad 2011-11-
24,

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanen syftar till att méjliggora en samlad stationslosning, Station Stock-
holm City, for Citybanan och tunneibanan i anslutning till Stockholms central-
station. Utdver den nya stationens entréfunktioner mdjliggdr detaljplanen att ny
bebyggelse for i huvudsak hotell- och bostadsiindamél uppfors integrerat med
stationen, Hirigenom syftar detaljplanen #ven till att stirka stadens och regio-
nens kollektivirafikforsdrjning genom anordnandet av en tillgédnglig och funk-
tionell offentlig milj6, inklusive de delar av stationen som ligger inom kvar-
tersmark.

Citybanan utgdr en av de storsta infrastruktursatsningarna for kollektivtrafiken
i modern tid. Citybanan bestar av en 6 kilometer ldng ny pendeltigstunnel un-
der Stockholms centrala delar och for vilken tre stationer planeras, bl.a. Station
Stockholm City. Citybanan planeras att tas i drift under 2017 och dérmed av-
lasta befintliga jirnvigsspar i markplan genom centralstationen. Citybanan som
funktion och infrastrukturanldggning utgdr inte del av detta forslag till detalj-
plan. Detaljplanen omfattar s&ledes enbart forslag till ny bebyggelse med City-
banans redan beslutade 18sning som ingdende forutsiittning.

Den nya stationen anordnas i bebyggelsens mark- och kélarplan, och avteck-
nar sig tv4 till tre vningar upp i fastigheten frn markplan. I bebyggelsen i
dvrigt uppfors ovan stationen ett hotell om ca 400 rum, samt tvd indragna
bostadsvaningar med ca 25 ligenheter. Infér detta samrdds{drslag har andra
utformningsalternativ utretts, men dessa har inte beddmts som genomforbara.
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PLANDATA

Planomride

Planomridet omfattar fastigheten Orgelpipan 6 (Hotel Continental) samt del av
fastigheten Norrmalm 6:1, jirnviigstunnel. Dessa tvé fastigheter Gverlappar
varandra i en tredimensionell fastighetsbildning, Planomradet omfattar dess-
utom del av gata mm pa alla fyra sidor om fastigheten,

L N B o Jp’-?
SN A ‘ﬁ%é

Orienteringsbild som visar Orgelpipan 6 i hirnet Vasugatan — Klarabergsgatan.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

Planomradet ligger inom cityomridet och i direkt anslutning till Stockholms
centralstation dir jdrnvig, tunnelbana och Gvriga trafikslag knyts samman.
Cityomradet &r stadens viktigaste arbetsplatsomride, ett viktigt mé! for beso-
kare, samt rikets administrativa och kommersiella centrum, | Sversiktsplanen
anges att cityomrédet vidareutvecklas pé kort och langre sikt. Syftet med
detaljplanen #r forenlig med Sversiktsplanen.

For att filja upp 6versiktsplanens intentioner har staden inlett ett arbete med att
formulera en vision och planeringsinriktning for Cityomradet som helhet,
Visionen innebir att verka for ett mer blandat och levande cityomrade, bl.a,
genom en utveckling av det offentliga rummet och dess kvaliteter, stirkt nér-
ingsliv och handel, samt kompletterande bostadsbebyggelse. Detaljplanen lig-
ger i linje med denna utveckling,
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Giillande detaljplaner
Foljande detaljplaner berdrs av planférslaget.

Detaljplan for kv Kajan (Hotell Continental), Pl 5447, faststatld 1960
Denna plan anger markanvéndningsbestimmelse for affirs-, kontors och fik-
nande dndamal, diti inbegripet hotell. S#rskilda foreskrifter ges ocks till
skydd for tunnelbanan som passerar under fastigheten.

Detaljplan och jérnvéigsplan for Citybanan TDp/Dp 2007-36070-54, fastsidilld
2008

Denna plan anger inom planomridet markanvindningsbestimmelse for jirn-
vigstrafik i tunnel och att ytor kan tas i ansprak for entréfunktioner i kiillarplan
och gatuplan i Orgelpipan 6, Aven utrymmen inom Orgelpipan 5 medges for
entréfunktioner, En tillbyggnad till Orgelpipan 6 medges pd Klara Vattugréind
for att mojliggdra rulltrappor, trappor och hiss till gatuplanet.

Tilléggsplan till avan nimnda detaliplaner, TDp 2007-40306-34 faststdlld
2010

Denna plan ger mdjlighet att frligga Citybanans huvuduppgéng, Station
Stockholm City, samlat till Orgelpipan 6, Hotel Continental, och ddrigenom
inom befintlig bebyggelse uttka utrymmet for Traftkverkets (f.d. Banverkets)
fastighet Norrmalm 6:1 genom en tredimensionell fastighetsreglering.

Detaljplan for del av kv Orgelpipan mm, Dp 88032 fasistilld 1989

Denna plan medger restaurang och butik under Klarabergsgatans viadukt. I dag
ir det en McDonaldsrestaurang i lokalen. | denna plan berdrs gatumark (Vasa-
gatan) och till en mindre del kvartersmark under gatumark (Klarabergsgatan).

Stadsplan for kv Klockarstéillet mm (Klara kyrkogard), Pl 53488, faststdtld
1977.
1 denna plan berdrs till en mindre del gatumark, Klara Vistra Kyrkogata.

Stadsplan for kv Pensiondren och kv Pennfiktaren mm, PL 7613 faststdlld 1975
1 denna plan berdrs en mindre del av gatumark pd Vasagatan.

Stadsplan for del av kvarteret Orgelpipan mm (f.d. kv. Svanen), Pl 6162 fast-
stalid 1963
1 denna plan berérs en mindre del av gatumark pd Klarabergsgatan.

Stadsplan for del av stadsdelen Norrmalm (Kvarteren Svanen Gripen, mm.), Pl
388064 faststalld 1951
1 denna plan berdrs en mindre del av gatumark pé Klara Vattugrind.
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FORUTSATTNINGAR

Agofsrhillanden

Planomrédet har en tredimensionell fastighetsindelning. Orgelpipan 6 med
adresser Klara Vattugrind 2 och 4, Vasagatan 22 och Klarabergsgatan 39 dgs
av staden och &r upplaten med tomtritt at Jernhusen Orgelpipan 6 AB. Storsta
hyresgéisten dr Scandic Hotels som driver Hotel Continental, Norrmalm 6:1
som rymmer jirnvigstunnel och stationsuppgingar Hgs av Trafikverket (f.d.
Banverket).

Befintlig byggnad — Hotel Continental

Hotel Continental var ett av de forsta moderna hotellen som byggdes under
regleringen av nedre Norrmalm. Hotellet ritades av Hjalmar Klemming och
Erik Thelaus och stod klart 1963. Volymdispositionen bestdr av en | | vaningar
hog, kubisk byggnadskropp, som stdr pd en tvé till tre vaningar hig terrass-
byggnad. Byggnaden har uppforts efter gillande stadsplan med en takfotshdjd
om ca +39,5 meter och har inklusive den indragna teknikvaningen en totalhtjd
om ca +43 meter dver stadens nollplan. Byggnaden inrymmer idag 268 hotell-
rum samt konferens- och restaurantlokaler om totalt ca 12 000 kvm.

| samband med att genomférandet av Citybanan paborjades, har byggnadens
1agdel mot Vasagatan rivits for att ge plats &t den nya stationsuppgéngen. Tidi-
gare fanns hir en entré till tunnelbanan och nagra butiker.

Fotografier av fastigheten Orgelpipan 6 fore (vénster) och efter (hoger) rivningen av
byggnadens ldgdel mot Vasagatan.

Byggnadens fasader bestar av blistrad vit ekebergsmarmor och med brons-
detaljer kring fonstren. Taket dr belagt med kopparplét. Byggnaden &r gulklas-
sad i stadsmuseets klassificering, dvs byggnaden ir av positiv betydelse for
stadsbilden och har visst kulturhistoriskt virde.

Parkering - leveranser

Garage finns under Klarabergsgatan och under intilliggande kvarter med in-
och utfart vid Mister Samuelsgatan. Garaget har direktforbindelse med hotellet
under markplanet. Hotellet hyr in parkeringsplatser. All varutillftrsel till bygg-
naden sker idag under markplanet via garageinfarten.

Omgivning

City har en bebyggelse som #r relativt blandad med traditionella stenstads-
kvarter dr genombrott sker av hogre foretridelsevis modern bebyggelse och
inslag av kyrkor. Orgelpipan 6 ligger centralt beldgen i cityomridet i skir-
ningspunkten mellan Klarabersgatan och Vasagatan, tvd av stadens huvud-
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gator. Centralstationen med sin huvudentré ligger direkt pd andra sidan Vasa-
gatan, och ldngs Klarabergsgatan visterut finns ytterligare tkomst till det
nationella och regionala kollektivtrafiksystemet i form av tag och buss.

Stadsmiljon kring Klarabergsgatan och Vasagatan 4r i behov av upprustning,
dels rumsligt dels ur trygghets- och tillginglighetssynpunkt.

Befintlig trappa som forbinder Vasagatan med Klarabergsgatan, Hotel Confinental
till hoger. (Foto: Strategisk Arkitekiur)

Fastigheten omgéirdas i 6vrigt av Klara Vattugriind och Klara Vistra Kyrko-
gata. Kring byggnaden kan avlisas stadens rutniitsménster som préglas av
stadsplancideal fran olika tidsepoker. Kring Hotel Continental pé Ostra sidan
Klara Vistra Kyrkogata star Klara kyrka med sitt hoga kyrktorn och ned mot
Vasagatan pd sddra sidan Klara Vattugréind ligger Uggleborg 5 och 12 i ett
stenstadskvarter. Notr om Klarabergsgatan ligger Orgelpipan 7, ett kontorshus
byggt pd 1970-talet. Klara kyrka, Uggleborg 12 och Centralstationen &r av
byggnadsminnesklass, dvs bléklassade av stadsmuseet.

by !.:'r'ns Va&zrg&!an med kvarterel Uggleborg och Esseltehuset till hr)g;:.
(Foto: Strategisk Arkitektur)
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FORANDRINGAR

Storre byggnad — smalare gator

Planen utdkar kvartersmarken for den nya bebyggelsen (station, hotell, och
bostéder) vilket medfor minskade gatubredder for Klara vistra Kyrkogata och
Klara Vattugrind. Hotellet kragar dessutom ut 6ver gatumark runt strre delen
av fastigheten vilket medfor bestimmelser f6r tredimensionel! fastighets-
reglering $ver och under gatumark. Avsikten 4r att stationsutrymme, hotell och
bostdder ska kunna utgdra var sin fastighet.

Under Klarabergsviadukten Sverfirs gatumark till kvartersmark for centrum-
dndamél. Detta for att en befintlig kontakt med nérliggande trappa upp till
Klarabergsgatan nu byggs bort och limnar ett utrymme som blir svarévervakat
och som bor inférlivas med angréinsande fastighet under Klarabergsviadukten.
Planering {or detta pagér.

Stationen som del i Sveriges storsta stationskomplex

Stationen planeras och utformas med utgdngspunkt fran sitt lidge i staden intill
Klarabergsgatan med beaktande av den planerade Spérvig City’s striickning,
likavdl som centralstationsomrddet kring Vasagatan.

Nér Citybanan tagits i drift 2017 beddms omrédet frekventeras i hdgre ut-
striickning @n idag av pendeltdgsresendirer och andra resenérer likaviil som av
bestkare i omradet generellt, Nir stationen #r i bruk beréiknas ca 4 400 rese-
nérer passera varje kvart under den trafiktétaste timman pa eftermiddagen.
Detta innebér att den nya bebyggelsen med stationen dels méste tillgodose de
behov detta for med sig, samtidigt som stationen kan bidra till att ska kvalite-
ten pd den nérliggande stadsmiljon.

P4 sikt kan Sparvig City komma att trafikera Klarabergsgatan, med hallplatser
i anslutning till centralstationens dvre entré likavil som Citybanan. Detta
bedéms forstirka omridet roll for kollektivirafiken ytterligare,

Station Stockholm City féreslas dédrfér utformas sé att entréer till stationen
orienteras mot bade Klarabergsgatan och Vasagatan i den nya bebyggelsens
hornpartier, Entréerna annonseras vil i stadsrummet for Skad orienterbarhet
och tillgdnglighet, likavil som att de sammanbinds genom en intern diagonal
passage som dven tar upp nivaskillnaden mellan de bada entrépartierna.
Stationshallen anordnas i bebyggelsens mark- och kéllarplan. I kéllarplanet
ansluter rulltrappsforbindelser fran Citybanans perronger, likaviil som fran tun-
nelbanans gréna / rida linje. Befintlig passage mellan fastigheten och Central-
stationen bibehalls. Majligheter finns att utveckla gingen, med bl.a. handel och
resendrsservice.

Stationen i staden

Stationen utgdr en malpunkt i staden, och 4r 1 sig sjilv en kvalitet i kvarteret
som frimjar genomstrémningen av minniskor i stadsrummet, Detta forstirks
ytterligare genom foreslagen passage genom byggnaden som #r Sppen néistan
alla dygnets timmar. En station har alitid varit ett hiindelsernas rum och hir
aktiveras stationen med verksamheter och delvis publika funktioner.
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Spréingskiss dver Citybanan, tunnelbanan och den planerade stationen. (Strategisk
Arkitektur pé underlag fran Trafilverket)

Byggnaden gor en historisk aterkoppling genom ett nytt fotavtryck som i hgre
grad Sverensstimmer med den ursprungliga stadsplanen. I kvarteret har det
ocksa funnits ett jirnvigshotel! under flera epoker. Att denna tradition far be-
std, sa néra kopplad till resande, stadsmiissiga knutpunkter och sociala rela-
tioner, #r en kulturhistorisk kvalitet som fordjupar byggnadens vérde for stads-
livet.

Bebyggelsen utvidgas for att liva med bade Vasagatans och Klarabergsgatans
strickningar, vilket innebdr ett tydligare rumsligt sammanhang, i synnerhet
lings Klarabergsgatan. Bebyggelsen utékas dven pé delar av Klara Viistra
Kyrkogata vilket innebiir att gatans sektion minskas fran 20 till 15 meter. Detta
innebdr att gatans rymd begriinsas.

Samtidigt som den planerade byggnaden tar mer utrymme pé bekostnad av
gatan anordnas generdsa trottoarer runt fastigheten for bade resenérer som ska
till och fran stationen, tikavil som for aliménheten i Svrigt. Byggnaden bidrar
till att Oka tryggheten och stadsmissigheten genom att bottenvaningarna akti-
veras med verksamheter. En hig grad av transparens i de nedre delarna av
fasaderna bidrar till en hég interaktion melian ute och inne. De mer levande
bottenvaningarna kan generera stadsliv pd nistan alla av dygnets timmar.

Stationshallen, som har Sppet de tider Citybanan och tunnelbanan har ppet,
erbjuder en intern forbindelse mellan Vasagatan och Klarabergsgatan da be-
fintlig utvéindig trappforbindelse utgér,

Genom att kombinera stationen med Svriga funktioner som hotell och bostéder
kan forslaget bidra till stadens ambition av ett mer levande och attraktivt
stadsrum under dygnets alla timmar.
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Funktionskoncept

Funktionskonceptet innebiir att Station Stockholm City med allméinna utrym-
men anordnas i bebyggelsens mark- och kiillarplan samt tva till tre viningar
upp mot omkringliggande gator. Hotellet anordnas ovanpi stationen i sju
vaningar. Bebyggelsen avslutas med tva indragna véningar med bostéder.

BOSTADER

Tva bostadsvaningar
indragna fran under-
liggande hotellvolym

HOTELL
Sju hotellvaningar

utkragandes over
underliggande
stationsvémingar.

Stationsrum i tre
vaningar mot Vasa-
gatan och (vé vd-
ningar mot Klara-
bergsgatan med
butiker ach hotell-
entré.

STANION

Den planerade bebyggelsen omfatiar utover stationen med butiker och resendirs-
service, etf hotell med restanranter, konferensanldggning och ca 400 hotellrum, samf
ca 235 bosidder, samt station och butiker motsvarande ca 29 000 m2 BTA.

{Strategisk Arkitekiur)

Station Stockholm City

Utbyggnaden av Citybanan innebir att delar av Orgelpipan 6 kommer att tas i
ansprak for Station Stockholm City med entréer till sdviil pendeltdg som tun-
nelbana, Foreslagen stationsl8sning integreras i de fyra nedre vaningarna av
hotelibyggnaden, med entréer mot saval Vasagatan som mot Klarabergsgatan.
Mot Vasa-gatan anordnas rulltrappor med ljusinstipp till stationen.

Citybanans uppgéng utgtr basen for stationen. Citybanans rulltrappor landar pa
plan 2 i byggnadens killarplan. Har finns liksom idag Sdra biljetthallen med
anslutningar till centralstationen likavil som tunnelbanans rdda och grna linje.
Genom rulltrappor upp till plan 3 nds den rymliga stationshallen som ocksa
intymmer publika lokaler och inre entré till hotellet. Plan 3 figger i Vasagatans
markplan, Stationshallens bada entréer mot Vasagatan och Klarabergsgatan
binds samman genom en intern passage, som genom rulltrappor och hissar
ocksi tar upp gatornas hdjdskilinad. 1 stationshallen likavél som i den undre,
stdra biljetthallen finns olika former av resenérsservice.

Baserat pa Citybanans prognostiserade floden ar 2017, har stationshallen i
Orgelpipan 6 dimensionerats och utformats for att omhéinderta de floden av
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tunnelbane- och pendeltigsreseniirer som méts i komplexet (ca 60 000 / dag).
Det totala antalet resensirer under en simulerad kvart uppgér till ca 4 400 per-
soner under eftermiddagstrafik. Utéver detta tillkommer ca 1 070 personer som
passerar fastigheten med andra mélpunkter &n Centralstationen, Citybanan eller
tunnelbanan. Marginalen till en teoretisk maxkapacitet bedSms som relativt
god, Annat #in kortvariga kibildningar bedoms inte troligt. Tréngselsituationen
blir acceptabel utifrdn kriterierna att de géende ska ges stor valmajlighet att
sjiilva vilja génghastighet och géngriktning. Stdrsta flddet sker i riktningen
Klarabergsgatan och City.

Det offentliga stréket genom byggnaden mellan Vasagatan (ill vinster och Klara-
bergsgatan skdr igenom byggnaden. Till higer om siraket placeras butikslokaler och
{ill venster delar av hotellet. Bilden visar procentuell belasting vid in- vch uigdngar
samt trnga sektioner pd plan 3 och 4 under eftermiddagstrafik. En rulltrappa for-
utsditls vara uppdigdende och tva neddtgdende frin Klarabergsgaian.
{Brandskyddslaget)

Citybanan har utformats med tankar om att dagsljus i mojligaste mén ska
kunna foras ner till de nedre nivderna. Stationsrummets viggar dr dérav i hog
grad transparenta for att skapa dverblick, ljus och visuell kontakt mellan olika
nivder, Det har medfrt ett stort inglasat atrium ovanfor Citybanans rulltrappor,
vilket ger ljus och utblickar djupt ned i géngen fran Sédra mellanplanet och
visuella kopplingar mellan gatan, Citybanan och hotellets lobby, bar och
restaurang.

Sektion med siktlinjer och ljusinslapp till stationshallen. (Strategisk Arkr!ek!z.f}‘)
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Med denna disposition far trappschaktet, biljetthallens nedre och Gvre plan
samt entréhallen direkt kontakt med kringliggande gator. Detta innebiir att
dessa livligt frekventerade utrymmen, i tva till tre vaningars hojd, exponeras i
stadsbilden lings merparten av fasaderna. Entréhallen, den Gvre hallen och
trappschaktet kommer att f& rikligt med dags- och solljus och de bildar till-
sammans med den befintliga gdngpassagen under Vasagatan en sekvens av rum
som linkar samman det nedre planet pa Stockholms central med Klarabergs-
gatan och City.

Stationens entré mot Vasagatan (Strategisk Arkitektur)
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Hotell

Hotellet dr byggnadens stdrsta hyresgiist och har sina publika delar i direkt-
kontakt med stationsrummet och omkringliggande gator. Reception med
huvudentré frdn Vasagatan inryms integrerat i stationsvolymen med en
sekundirentré direkt mot stationsrummet vilket medfor att man kan gé torr-
skodd frén Arlanda express och Centralstationen direkt till hotellets bar, lobby
och reception. Hotellet utgdr i huvudsak 7 - 9 vdningar ovanpa stationen, Entré
till restaurant och andra gemensamma hotellfunktioner méjliggdrs langs Klara-
bergsgatan. Konferenslokaler och andra publika utrymmen inryms i de Svre
véningarna tillsammans med hotellrummen. Hotellrummen viinder sig dels ut
mot omgivande gator, dels in mot ett centralt placerat atrium, Hotellet beddms
intymma ca 400 rum férdelade pd sju plan samt ytor for reception, konferens
och restaurant.

gt

Sektion Jran Klarabergsgatan som uppifran visar bostider pa taket (bz"&ff), hotellet
{gront) och stafionen lingst ned integrerad med hotell och handel. (Strategisk Arki-
tektur)

Vy fran Vasagatan och centralplan med hotellentré till vénster och stationsentré tili
hager mot korsningen Vasagaian - Klara Vattugrdnd, (Strategisk Arkitektur)
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P4 plan 4 med entré frén Klarabergsgatan ligger hotellets restaurang med Sver-
blick och utsikt Sver Citybanans uppgéng, Centralplan och en glimt av Riddar-
fidrden, vilket ger en unik kéinsla av att befinna sig mitt i City, Plan 5 och 6
inrymmer konferens, kok och teknikytor.

Bostiider
Bebyggelsen inrymmer tva indragna vaningar med bostidder ovanpa hotellet
med 24 ligenheter. Entré till bostidderna plancras frin Klara Vistra kyrkogata,
P4 taket forliiggs en bostadsgard, men begrinsas av det atrium som forser de
inre hotelirummen med dagsljus. Utdver det centrala lidget i staden kan bosté-
derna erbjudas terrasser som viinder sig ut mot staden som en boendekvalitet.
En &vergripande analys av omrddets bullessituation har genomforts, Med be-
aktande av stadens allméinna brus likavil som buller frdn omgivande
trafikerade gator, planeras bostéiderna uiformas som genomgéaende ligenheter,
dvs avstegsfall frdn gillande bullernormer tillimpas. Detta innebiir att minst
hilften av boningsrummen i respektive lgenhet viinds mot de mindre buller-
paverkade gemensamma ytorna pé taket.

Foreslagna bostéder, plan 15, med genomgdende planlosningar och med inglasade
wterum over horn. (Strafegisk Arkitektir)

Referensbild av ett inglasat
wlerum éver horn. (Folo:
Strategisk Arkitektur)
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Bostadsgirden

Bostadsgarden #r kringbyggd och ligger pé plan 14. Kring den skapas en
ganska sméaskalig miljo i tvA vaningar. Halva gérden #r vistelseyta med grona
planteringar, uteplats och lekplats och den andra halvan utgdrs av ett dverglasat
ljuschakt som forser hotellets nedre delar med dagsljus. Lagenhetsforrad finns i
ligenheterna med undantag av de allra minsta ldgenheterna som har externa
forrdd pa gérden. Ligenhetskomplement som barnvagns- och rullstolsforrid
ordnas i ett utrymme intill hissarna pa bdda vaningsplanen.

Trafik och kollektivtrafik _
Forslaget innebdr inga foréindringar av trafikforingen kring fastigheten. Liksom
idag kan bade bussar och personbilar trafikera Klara Viistra Kyrkogata och
Klara Vattugrind. Férslagets inverkan pd Klara Vistra Kyrkogatas sektion
innebir att t.ex. kdrytor for fordon minskas till 7 meter. Motsvarande koryta
lings Klara Vattugrind uppgér i forslaget till 9 meter.

Hallplats for lokatbussar bibehdlls liksom idag med ligen lings Klara Vattu-
grind och Vasagatan,
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Hiustration éver trafik, angoring och stationsentréerna. (Strategisk Arkitektur)

Parkering och angbring

Farslaget innebér att angdring liksom idag kan anordnas lings Klara Viistra
Kyrkogata och Klara Vattugrdnd. Pa- och avstigning for turistbussar och lik-
nande anordnas tings Klara Vattugrind, medan ang@ring till bostiderna samt
den Gvre stationsentrén sker via en parkeringsficka lings Klara Vistra Kyrko-
gata. Hiir kan dven en handikapparkering anordnas,

Till bostiiderna kan inga parkeringsplatser avsiittas inom kvarteret vilket kan
uppvigas av boendets kollektivtrafiknéra ldge. Parkering for boende hiinvisas
till parkeringshus i ndromrédet alternativt till den gemensamma anléiggningen
under Klarabergsgatan.
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Cykelparkering for bostdderna sker pa garden och i ett forrdd pa plan 15.
Dimensionerande antal cyklar: 1,5 cyklar / Igh. Cykelparkering for resenéirer
anordnas pé trottoarerna kring bebyggelsen, tex. lings Klara Vattugréind.

Varuhantering

All lastning och lossning till och frdn hotellet och stationen sker genom Orgel-
pipan 7 under Klarabergsgatan. Mindre varuhantering kan ske vid foreslagna
angdringsfickor lings Klara Viistra Kyrkogata och Klara Vattugriind.

Tillgiinglighet

Stationen och alla allménna utrymmen anordnas och utfors for hg tillginglig-
het for alla som anviinder sig av stationen. Ytor inom och utanfor stationen
anordnas med plana ytor och med lutningar enligt stadens normer. Angdrings-
ficka lings Klara Vistra Kyrkogata ligger i direkt anslutning (max 10 meter)
tilf planerad bostadsentre.

Avfallshantering

Sophantering for bostéder sker i ett kiillsorteringsrum i gatuplan, intill bostads-
entrén pa Klara Viistra Kyrkogata. Sophantering for stationen och hotellet sker
som idag under Klarabergsgatan.

GESTALTNINGSPRINCIPER

Foreslagen volym och principer for byggnadens gestaltning

Bebyggelsen foreslds utformas med en takfotshdjd om ca +44,5 meter. UtSver
detta foreslas ytterligare tva indragna bostadsvéningar. Detta ger en ungefiirlig
totalhdjd om ca +51,2 meter, motsvarande 12 véningar frén Vasagatan. Ngoi
hégre rumshdjd har antagits vara motiverat for stationen och hotellets gemen-
samma ytor i dess egenskap av publika funktioner. I nuliiget uppskattas den
nya bebyggelsen omfatta totalt ca 29 000 kvm,

En glasad och till stora delar transparent sockelvéning anordnas runt bygg-
naden. Mot Vasagatan utgdr denna del tre vaningar, som tydligt avtecknar sta-
tionen som en publik funktion i stadsrummet. Harigenom ges dven goda mdj-
ligheter till att annonsera sjélva stationsentréerna bade mot Vasagatan och mot
K larabergsgatan. Ovanfér sockelvéningen redovisas forslaget med en varie-
rande utkragning om maximalt 1,5 meter runt den nya fastighetsgrinsen.
Byggnadens veckning och utkragning utgér ett karaktédrsgivande element som
ger unicitet, men bidrar @ven till att annonsera stationsentréerna i stadsrummet.
Utkragningarna ger en variation i rumstyper i hotellet likavil som att de delvis
kan anvindas som balkongen f8r vissa hotellrum och hotellkorridorer,

Som illustrerats kan bebyggelseprogrammets funktionsindelning avldsas i
byggnadens utformning och arkitektoniska ansats. Stationen som ett publikt
rum ges en mer transparent utformning med stor andel glasade fasader for att
bl.a. kunna avlisas i stadsmiljon likvil som att stationen ges ett luftigt och
generdst intryck. Hotell- och bostadsprogrammet skiljs exteriort frdn stationen,
Dessa fasader kliis med ett yttre skikt som gestaltningsméssigt haller volymen
samman. Hotellets fasadutformning kan vid vissa ldgen komma foras énda ner
till markplan, t.ex. for att tydligare markera entréer till byggnadens olika funk-
tioner.,
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Prelimindrt s& utfors fasaden med en glasad dubbelfasad, dér det yttre fasad-
skiktet har ett bakomliggande membran, t.ex. av metall i en kopparton, som
avser ge byggnaden en lyster och kuldr.

Hlustration av entré till stationen frén Klarabergsgatan. (Siralegisk Arkilektur)

Stationsrummet

For att understryka Station Stockholm Citys offentliga karaktér gestaltas
stationsrummet som ett “utomhusstrdk”, pa ett liknande sitt som omkring-
liggande gaturum, Stationsrummets flode &r kantat av smé butiker som till-
handahéler service till reseniirerna och ger niirvaro och trygghet stor del av
dygnet. Golvet ansluter i ton, mdnster och kulor till gatans karaktér for att sig-
nalera utomhusrum.

_ i Det offentliga stréket genom
SN 1 byggnaden mellan Vasa-

. gatan [ill vénster och Klara-
bergsgatan, Till higer om
straket placeras butiks-
lokaler och till vénster delar
av hotellet. (Strategisk
Arkitektur)

FLASAVATTLSRLND
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Viggarna i stationsrummet fores!ds utformas som en fortsittning av den yttre
fasaden in i stationsrummet. Tydliga motesplatser och informationsplatser
finns vid entréerna samt bredvid rulltrapporna meltan plan 2-3. Skyltning och
information #r vil integrerat med helhetsintrycket. Taket dr viktigt for helhets-
intrycket och behandlas som en “'S:e fasad”. Det har ett material och uttryck
som kan integrera alla erforderliga tekniska krav som akustik, belysning,
ventilation, hdgtalare, sprinkler och Svervakning. Entréerna ér tydligt marke-
rade, bade pa langt hill med utskjutande volymer som tak, och pé ndrmare hall
genom tydliga designelement som integrerar tekniska krav sdsom véiderskydd,
golvraster, luftrida, skjutddrrspartier, skyltning etc. Byggnadens kraftiga
konstruktion blir ett skulpturalt designelement i stationsrummet,

Stationsrummer med utblick mot Vasagatan och Centralstationen. (Strategisk Arki-
tekiur)
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KONSEKVENSER FOR MILJON

Miljopéverkan - behovsbedémning

Detaljplanens genomforande kan inte antas medfora sadan betydande miljo-
paverkan som dsyftas i PBL 5 kap 18§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobeddm-
ning behdver gdras. Planforslaget strider inte mot géllande dversiktplan och
verksamheten bedéms inte medfdra visentlig paverkan pé miljo, kulturarv eller
minniskors hilsa, Partikelhalter (PM 10) och koldioxidhalter (NO5) i och om-
kring planomradet ligger under grinsvirdena. En miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) har d#r av inte upprittats i enlighet med Miljébalkens bestimmelser.

1 enlighet med Stockholms stads praxis ska dndd miljokonsekvenser av en
detaljplan redovisas. Kulturmiljon har identifierats som den viktigaste fragan
att studera. Aven utredningar kring buller, luftkvalitet, risk- och siikerhet, vat-
ten samt energi och klimat har pétalats i de underlag for behovsbeddmning som
tagits fram av staden och som samraits med linsstyrelsen. Detaljplanens
foreslagna bebyggelse ligger utanfor paverkansomradet for Mélarens higsta
m&jliga vattenniva. Oversvimning behandlas décfor inte vidare.

Miljooversikt

Tyréns har pd uppdrag av byggherren (Jernhusen) tagit fram en miljédversikt
med hjilp av WSP som redovisar och konsekvensbeskriver de identifierade
miljpaspekterna. Syftet med miljddversikten #r att redovisa positiva som nega-
tiva miljskonsekvenser for detaljplanen samlat, samt att vid behov foresla &t-
girder som minskar negativ miljopaverkan. Nedan féljer en sammanfattning av
de miljskonsekvenser som varit féremal for utredning med fokus pa kultur-
milj8 och stadsbild samt buller. Fér en fullstédndig redogbrelse hénvisas tiil
miljsoversikten,

Kulturmiljé och stadsbild

Detaljplanen ligger inom riksintresse f6r kulturmiljovarden, Stockholms inner-
stad med Djurgérden. Riksantikvarieimbetet har sammanstélit uttryck for
riksintresset. Av dessa uttryck beddms f6ljande vara aktuelfa for Orgelpipan 6.

Klara kvrka

Uttryck: "Kyrkor p& malmarna, som
genom lédige, namn och till en del
murverk bevarar minnet av
medeltidens och 1500-talets stad”.

A(Foto: Strategisk Arkitekiuwr)

Den nya kyrkan uppfrdes i nordeuropeisk tegelgotik. Den gotiska stilen
dominerar &n, inte minst efter Helgo Zettervalls restaurering 1884-86 da tornet
byggdes om i nygotisk form och en spira restes till hela 116 meters hojd.
Kyrkogarden har samma utstriickning som pad 1650-talet, Det finns flera grav-
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véardar fran 1700- talet och kyrkogardens disposition gér tillbaka dtminstone till
| 840-talet. Kyrkogarden #r bebyggd med gravkor, benhus och likvagnsbod
fran 1700-talet och begravningskapell fran 1889. Liangs Klara Vistra Kyrko-
gata ligger klockarbostéllet, uppfort 1763 och forldngt 1850, Moderna bygg-
nader sluter titt inpad kyrkogérden i sdder och norr.

1600-talets stadsplanestruktur
Uttryek: " 1600-talets starkt expansiva stenstad, med stadsplanestrukiur, de
offentliga rummen och bebyggelsen”.

Gatorna kring kvarteret dr beldgna inom det omrade som reglerades och plan-
lades under 1600- talet. Karaktiristiskt for [600-talets stadsbyggande #r rit-
vinkliga gator och kvarter i ett rutnéitsménster, Nya gator fick géirna mynna mot
intressanta blickpunkter sisom kyrkor. Ett exempel pa detta dr Klara Vattu-
griind som ger en effektfull anblick mot Klara kyrkas torn. 1600-talsstrukturen
runt planomridet paverkades hart av de gatubreddningar som gjordes av Klara-
bergsgatan, Klara Vistra Kyrkogata och Klara Vattugréind under city-
regleringen,

1800-talets stenstad
Uttryck: " Det senua 1800-talets stadsbyggande med esplanadsystemet och gator
av olika bredd och karaktcr och byggnader i bestdmda hushéjder ",

Vasagatan var ett av 1800-talsstadens huvudstrék tack vare tillkomsten av
sammanbindningsbanan och centralstationen [871. De efterfoljande drtiondena
och kring sekelskiftet 1900 uppfdrdes lings gatan pakostade byggnader i sten-
stadens nya skala, diribland flera hotell. Tidens regelverk {6r byggandet
borgade for enhetliga byggnadshojder och fasad mot gatan. Vasagatans ut-
veckling pdskyndade forskjutningen av citydistriktet frin staden metlan bro-
arna till nedre Norrmalm.

Under 1900-talets andra hiilft ersattes storre delen av det sena 1800-talets
byggnader lngs Vasagatan med ny bebyggelse. Gaturummet bevarar i viss
man 1800-talcts skala tack vare att den nya bebyggelsen i ménga fall uppforts
med enhetligt fasadliv och enhetlig, om #n négot hgre, takfotshdjd. Hotell
Continental samt det s k Philipsonhuset &r de byggnader som tydligast bryter
detta mdnster.

Stockholmska sdrdrag

Uttryck: " Andra stockholmska siirdrag som anpassningen till naturen, fronlen
mot vattenrummen och Stockholms inlopp, bade fran saltsion och Mdlaren.
Vyerna fran viktiga utsikispunkier, blickfing, kontakien med vattnet”,
"Stadssiluetten med den begrinsade hushojden dér i stort sett bara kyrktornen
och offentliga byggnader tilldts hoja sig over méngden”.

Hotell Continental dr vl synlig i stadsbilden, bide i omgivande kvarter och pé
stdrre avstand. Detta beror delvis pd den gentemot omgivningen tydligt hdgre
hushéjden. En annan orsak #r det vidstrickta gaturummet framfor central-
stationen och att byggnaden ligger som et brofiste vid den breda Klarabergs-
viadukten. Eftersom ingen bebyggelse finns sder om centralstationen pé Vasa-
gatans vistra sida dppnas vida synvinklar in mot kvarteret firdn syd och syd-
viist, Foljden av detta blir att byggnaden trots sitt [dge kan léisas in i “fronten
mot vattenrummen” och “Stockholms inlopp” — byggnaden &r vl synlig frdn
Riddarfjirden och Stder Mélarstrand.



Godkant dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskentoret Stockholm, 201 1-11-25, Dnr 2010-18583

19 (25) S-Dp 2010-18583-54

Fragan om stadssiluetten aktualiseras av byggnadens hojd och ldget intill Klara
kyrka, ett av Stockholms viktigaste blickféng nér staden betraktas fran de mest
bestkta utsiktspunkterna pa Sodermalm. Det &r frdn Monteliusviigen som
byggnaden framtrider tydligast. Frin Katarinavidgen 4r byggnaden inte synlig i
dagstiget medan det frén Fjillgatan &r majligt att se takuppbyggnaden sticka
upp dver Gamla stans hustak

Konsekvenser for riksintresset och kulturmiljén

Planforslaget innebir bade positiva och negativa konsekvenser ur miljo-
synpunkt, Sm till méttligt negativa konsekvenser uppstér for kulturmiljon. Det
giiller frimst rivningen av befintlig byggnad och dess koppling till 1900- talets
samhiflsbyggande. Positiva konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt ir att den
foreslagna stationsbyggnadens 6kade fotavtryck och minskning av gatubredder
innebir att man nirmare aterknyter till 1600-taiets kulturhistoriskt intressanta
stadsplanestruktur p& Norrmalm. Den nya byggnaden beddms innebéira smd
negativa konsekvenser for stadsbilden, da frimst ifriga om stadens sifuett och
vyer fran viktiga utsiktspunkter. Byggnaden kommer att sticka upp tver Gamla
stans taklandskap och ddrmed ge en paverkan p& upplevelsen av kulturhisto-
riska stadsbildsviirden.

Montage frén Monteliusvigen med den nya byggnaden inlagd. (Strategisk Arki-
tektur). 1 dvre hogra hornet visas en forstoring inlagd av Tyréns.

Den nya bebyggelsen genom den stérre skalan kommer att ge en dndrad upp-
levelse av stadens mest centrala delar dd panoramat betraktas frén Montelius-
viigen. Volymen kommer att uppfattas som en stor och htg byggnad — mer av
ett sjdlvstindigt element i stadsbilden #n vad befintlig byggnad &r. Den kom-
mer dock att upplevas som tydligt mindre framtriidande dn Stockholm Water-
front och Hétorgsskraporna.
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Fran trapporna ﬁedanﬁ)r Stadshuset blir den nya byggnadens dvre vaningar synliga
over Centralstationens tak. Hustration: (Strategisk Arkitektur)

Frén hornet Olof Palimes gata och Vasagatan framtrdder den planerade byggnaden
bakom Centralposthusets torn. Forskjutningen [ hojd jamfort med bevavad 1800-tals-
hebyggelse illustreras. (Strategisk Arkitekiur)
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Inifran kyrkogarden blir den planerade byggnaden pa grimd av sin dkade volym och
placeringen nagra meter ndrmare kyrkogdrden eti mer patagligt inslag | néirmiljon.
Bilderna redovisar skillnad mellan dagens situation (redre delen} och foresiagen
bebyggelse (Ovre delen). (Strategisk Arkitekrur)
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Buller

Avseende buller s3 ligger omradet i en miljo med minga olika typer av ljud-
stérningar, bil- och busstrafiken pd gatorna och tigtrafiken vid Central-
stationen, klockringningen frin Klara kyrka, stomljud och vibrationer fran tun-
nelbanan och i framtiden #iven Sparviig City som planeras passera pa Klara-
bergsgatan. Det dr viktigt att man tar hiinsyn till detta vid byggnadens
konstruktion och planering.

Trafik

Med hiinsyn till trafikliget runt byggnaden blir det htga ekvivalenta Jjudnivéder
pé samtliga fasader pa fastigheten. P4 fasaderna mot Vasagatan och Klara-
bergsgatan uppgdr de ekvivalenta |judnivaerna till hogst 71dB(A). Ljud-
nivderna dr ndgot ldgre mot Klara Vattugréind och Klara Vistra Kyrkogata.
Fasaden mot Klara Vattugridnd har en ekvivalent ljudniva pa som hogst 67
dB(A) i hérnet. Fasaden mot Klara Vistra kyrkogata har en ekvivalent ljudniva
pé som hogst 65 dB(A).

Klara Vas!r K):'kogafaoclz Klarabergsgan (WSP)

Bostiiderna pa taket kan med god ldgenhetsplanering uppfylla kraven med
hilften av boningsrummen mot en sida med ljudnivder som underskrider 55
dB(A). Skyddade uteplatser kan ocksa skapas pé “utsidan” med vaningshoga
glasskiirmar i hornen. Glasskdrmen skyddar dven bakomliggande fonster,
Ljudnivéerna for uteplatserna varierar mellan 47 dB(A) och 53 dB(A). Ljud-
nivder for innergérden har inte beridknats for planforslagets utformning da man
tidigare konstaterat att de underskrider 55 dB(A).

Det dr inte uteslutet att tunnelbanetrafiken kan generera stomljud vilket méste
beaktas i byggnadens konstruktion.
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Ljud frdn kyrkan,

Kyrkan intill byggnaden innebér hdga ljudnivaer vid klockringning infor guds-
tjsinster och hogtider. Klockringning med de mest ljudalstrande klockorna sker
normalt tre till fyra ginger i veckan samt vid helger och vissa forrittningar.
Denna typ av klockringning sker inte nattetid. Stérningen bedms vara begrén-
sad med h#insyn tilf antalet tilifillen som klockan slar samt att den inte sker
nattetid. Forslag till utformning av fonster och fasad har tagits fram for att klara
en maximal ljudniva under 45 dB (Socialstyrelsens riktvéirde for buller inom-
hus). For att klara detta kriivs bade fonster med ljudddmpning och en fasad som
kan ddmpa extra mycket. Den mindre ljudalstrande typen av klockringning
sker varje kvart, eft, tvd tre respektive fyra slag. Vid varje heltimme slér en stor
klocka dessutom antalet timslag.

Inomhusriktviirdena fran Socialstyrelsen for maximal ljudnivé klaras med god
marginal med foreslagna fonster- och fasadatgirder. Den ekvivalenta ljudnivan
fran klockorna vid ringtillfillena inomhus ligger runt 25 dB(A).

Konselvenser av trafikbuller och klockringning

Omradet runt Orgelpipan dr kraftigt bullerstdet fran trafiken i omrédet. Det
krdvs bullerskyddsitgirder och god ligenhetsplanering for att klara riktvéirdena
for trafiken. Skyddsdtgirderna bestr i hoga krav pa fasadens ljuddimpade for-
miga, samt korrekt placering och fjuddémpning av uteplatser.

Vad giller ljudet frin kyrkklockans ur s& kommer ljudet att hdras inomhus. De
maximala ljudnivéerna frén dessa klockor klarar Socialstyrelsens riktvéirden
med god marginal. Aven de ekvivalenta ljudnivderna under ringningen klarar
Socialstyrelsens riktvirde {6r horbara tonkomponenter. Klockorna kommer att
héras men huruvida minniskor blir storda dr sannolikt varierande,

Hotell

For hotelldelen kan {judkrav inomhus uppnds utan svarighet. Hérnrummen har
jamforelsevis en stor andel av fasad som utstts for trafikbuller, varfor kraven
pa fonster och yttervéigg blir hoga. Dessa rum kréver en forstirkt yttervigg (typ
dubbel konstruktion med skilda regelstommar) och fonsterstoriekar som ir
under 12 m2 (extrema fonster) men helst under 4 m2. Ljudet frdn kyrkklockor
bedms kunna tas om hand med riitt dimensionerade konstruktioner.

Bostider

Krav for ljudklass C, grundkrav for ljudnivd inomhus, beddms kunna uppné
utan ndgra svarigheter under forutséttning att fonsterarean begriinsas. Om
stdrre fonsterareor blir aktuella kommer det att krivas en akustiskt sett forstirk
ytterviigg (typ dubbel konstruktion med skilda regelstommar). For att uppnd
den hogre ljudklass B kriivs en forstick ytterviigg samtidigt som fOnsterarea
begrinsas. Ljudklass B beddms inte kunna uppnds med en balkongd6rr dé det
skulle begrinsa fonsterstorleken till omkring 2 m2 fér en 25 m2 stort rum.
Anledningen #r att balkongd®rrar inte kan erhéllas med samma hoga ljudklass
som fonster. Alternativet 4r att antingen skiirma balkongerna/terrasserna med
hjslp av inglasning/riicken eller ha en planldsning sé att rum med balkongddrr
inte hamnar i htrnet av byggnaden.

Aven risken for stomijud behdver beaktas i byggnadens konstruktion
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Luftkvalitet
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Endast del av Vasagatan (rid} ligger dver géllande gréinsvdrde for kvivedioxid och
partiklar. (Tyréns)

Den nya bebyggelsen innebir storst {Orindring genom att husets takfot byggs
pé ut mot Vasagatan., Minskningen av bredden pé gatan &r timligen forsumbar,
Takhdojden tkas dven ut mot de tre Gvriga gatorna men dir med bara etf par
vaningar. Ur lufifdroreningssynpunkt mildras effekten av pdbyggnaden efter-
som Vasagatan #r relativt vil ventilerad hiir. Det finns en planskild korsning
Vasagatan - Klarabergsgatan och ¢tt brett gaturum (pad motsatt sida ligger Cen-
tralplan).

Féroreningshalterna underskrider miljokvalitetsnormen men bostédderna ligger i
en stadsmiljé med relativt hoga luftféroreningshalter. Luftféroreningar med
dessa halter kan rent generellt innebéra vissa negativa effekter ur ett hélso-
perspektiv.

Risk och siikerhet — riksintresse jirnvig

Avstandet fran planerad bebyggelse till jirnviigen, vilket 4r nirmsta farligt
gods led dr omkring [40 meter. Mellan jarnvigen och planomrédet finns be-
fintlig bebyggelse i form av hotell, kontor och Stockholms Centralsiation. De
olyckor som kan ske pé jdrnvig och pdverka ett omréde pa ett avstdnd pa om-
kring 150 meter dr frimst olyckor med tryckkondenserad gas, som kan teda till
explosion eller forgiftning, eller explosiviimne. Sannolikheten fr att en olycka
ska ske involverande dessa dmnen &r lag. Konsekvenserna av dessa utslédpp
skulle bli liten for planerad bebyggelse d& denna till stor del skyddas av befint-
lig stationsbyggnad och annan bebyggelse. Detta sammantaget medfor att
projektet beddms medfira sma konsekvenser avseende risk och sitkerhet och
att inga riskreducerande dtgérder anses ndvindiga att vidta,

Fér riksintresse kommunikationer beddms forslaget inte innebéira néigra nega-
tiva konsekvenser. Ur risksynpunkt ligger planomradet utanfor riskomradet for
farligt godsolycka vilket innebir att forlaget inte genererar nagra insketink-
ningar for dessa transporter. Forslaget dr snarare en del av den planering som
syftar till att ka jarnvigskapaciteten och ddrmed innebér positiva konse-
kvenser for riksintresse vad giiller persontrafik. Genom att regional pendel-
tagstrafik flyttas frén den nationella jdrnviigen Skar kapaciteten avsevért.
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Vatten

Dagvatten fran planomradet leds idag till Riddarfjéirden. Riddarfjdrden omfat-
tas av EU:s ramdirektiv for vatten (vattendirektivet) med tillhdrande miljo-
kvalitetsnormer (MKN). Riddarfjdrden ingdr i vattenforekomsten Mélaren-
Radstensfjdrden som idag har god ekologisk status, men inte uppndr god
kemisk status pad grund av dmnet tributyltenn (TBT). TBT kommer framforallt
fran béatbottenfirger,

Planférslaget innebiir inga dndrade forhallanden avseende dagvattenrening eller
indrade arealer gatutrymmen som kan 6ka fororeningsgraden i avrinnande
vatten mot Riddarfjédrden. Befintlig byggnad pé fastigheten har tak av koppatr.
Den nya byggnaden foreslds ha koppar i fasadmaterialet, dock kommer det att
ligga bakom ett glasskikt och inte vara &tkomligt f6r avrinnande vatten. Nir
koppartaket forsvinner kommer diirmed belastningen av tungmetaller pa
Riddarfjarden att minska vilket &r positivt.

Magnetfilt

Under Orgelpipan 6 gir tunnelbanans bla linje. Citybanan strdcker sig ocksd
under byggnaden. Citybanans kontaktledningar ligger omkring 40 meter under
Vasagatans nivd medan tunnelbanans bla linje ligger omkring 25 meter under
Vasagatans niva, Enligt Miljoforvaltningens Hjdlpreda sa bor en utredning om
magnetfiltsnivier och mdjligheterna att reducera filten bdr genomforas dé av-
stAndet & mindre dn: 20-25 meter fran tag, respektive 10-15 meter vid tunnel-
bana eller likvirdig spartrafik. Avstandet dverstiger dirmed rekommenderat
skyddsavstand med god marginal bade avseende hotellet och planerade bosti-
der. Det forutstitts att eventuella elaniiggningar inne i byggnaden avskirmas
vid behov. Dirmed bedtms inga negativa konsekvenser uppsta for ménniskor
som vistas i byggnaden.

Energi och klimat

En byggnad paverkar klimatet genom vilka klimatutsldpp som orsakas vid
sjdlva byggnationen, exempelvis genom materialval, samt genom de klimat-
utsldpp som orsakas av energianviindningen i byggnaden. DA det oftast 4r enk-
lare att miljdanpassa en byggnad nér den byggs dn under dess drifttid dr det
viktigt att genomfora limpliga miljédtgdrder i planeringsskedet. Det dr didrfor
positivt att Jernhusen prévar férutséttningarna for miljoklassning som innebiir
krav utéver vad som giller idag. En minskning av energianvindningen gene-
rellt dr viktigt for att uppna klimatmélen.

MEDVERKANDE

Planhandlingarna 4r uppréttade av stadsbyggnadskontoret i samarbete med
exploateringskontoret, trafikkontoret och Jernhusen. Detaljplanen har upprét-
tats med normalt forfarande och med hjélp av plankonsult.

Nina Aman Klas Groth
planchef handliggare
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