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STADSBYGGNADSKONTORET DNR 2004-06696-54
PLANAVDELNINGEN SID 1 ()

2012-01-09
UNDERRATTELSE OM UTSTALLNING

Enligt sidndlista

Nya bostidder i stadsdelarna Lunda och Kilvesta

Ett forslag till detaljplan for nya bostdder inom fastigheten Lunda 6:1 m.fl. 1
stadsdelarna Lunda och Kélvesta 1 Stockholm, Dp 2004-06696-54, stills ut
under tiden 25 januari till 22 februari 2012.

Detaljplanens syfte dr mdjliggéra uppférande av 34 smahus i planomradets
norra del samt sikerstélla paghende markanvéndning f6r forskoleverksambhet.
Detaljplanen méjliggor dven f6r vardboende inom forskolans fastighet 1
framtiden.

Ett motsvarande forslag har tidigare varit pa utstéllning. Pa grund av att nya
revideringar av forslaget har utforts och att en ny Sversiktsplan
(Promenadstaden — 6versiktsplan for Stockholm) har antagits genomfirs nu en
ny utstidllming. Efter utstillningen avses planens tas till stadsbyggnadsn@mnden
for godkdnnande och direfter dverlimnas for antagande 1 kommunfullmiktige.

Planforslaget stélls ut vid Stadsbyggnadsexpeditionen i Tekniska Namndhuset,
Fleminggatan 4 under husets ordinarie dppettider. Kopior av handlingarna kan
erhéllas mot avgift pa Stadsbyggnadsexpeditionen, mindag - onsdag

9.00 - 16.00, torsdag 9.00 - 18.30, fredag 10.00 - 15.00 (4ndrade tider kan
forekomma). Planforslaget visas dven pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/sbk (Pagdende planer — S6k).

Eventuella synpunkter pd planforsiaget limmas skrifiligen och ska senast den
22 februari 2012 ha inkommit till:

Stockholms stadsbyggnadsnimnd
Registraturen

Box 8314

104 20 Stockholm.

Den som inte framfort synpunkter senast under utstillningstiden, har inte riitt
att dverklaga ett eventuellt beslut att anta planen.

Johan Filipsson
Information om behandling av personuppgifter (se sista sidan)
Bilagor (endast till remissinstanser): Plankarta med bestdmmelser

Planbeskrivning
Genomforandebeskrivning

Box 8314, 104 20 Stockholm. Besdksadress Fleminggatan 4
Telefon 08-508 27 300. Fax 08-508 27 170.
stadsbyggnadskontoret@stockholm.se www.stockholm.se
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Sdndlista

Lénsstyrelsen, avdelningen for planfragor
Hyresgistforeningen, Region Stockholm
Fortum Distribution AB

AB Fortum Virme

Stockholm Gas AB

Stockholm Vatten

Stokab

Skanova

Endast brev
Sakigare enligt fastighetsforteckning
Enskilda personer m.fl. som ldmnat skiftliga synpunkter tidigare under samrad
och/eller tidigare utstéllning
- Arne Crona
- Bjor Gill
- M. Westlund
- Peter Lundin
- Dagmar Mets Johem
- Birgith Ivansson
- Ann och Lars Creutz
- Solveig och Olle Hall
- Annika och Johan Lundberg
- Susanne Blomberg och Pekka Kéhkonen ‘
- Kilvesta-Vinsta S-forening genom Janet Mackegard

Fér kinnedom

Stadsbyggnadsroteln, Stadshuset

SBNs ledamdter och erséttare
Lantmaterimyndigheten 1 Stockholms kommun
Hisselby Villingby stadsdelsforvaltning
Spéanga Tensta stadsdelsforvaltning
Namnberedningen

Stadsbyggnadsexpeditionen

Receptionen 1 Tekniska Namnodhuset

Information om behandling av personuppgifter

De uppgifier du l[amnar till stadsbyggnadskontoret registreras for administration och
uppféljning. Personuppgifter behandlas enligt reglerna i personuppgifislagen (Pul.).
Handlingar och e-post som inkommer till stadsbyggnadskontoret blir allminna handlingar och
kan komina att limnas ut enligt offentlighetsprincipen. Uppgifterna kan komma att liggas ut pa
vir webbplats.

Stadsbyggnadsndmnden dr personuppgifisansvarig for behandlingen av personuppgifier.
Stadsbyggnadsndmnden #r skyldig att till var och en som skriftligen ansdker om det, en gang
per kalenderér, limna besked om vitka personuppgifter om denne som behandlas. For eventuell
rittelse av felakiiga uppgifter kontakta stadsbyggnadskontoret.
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STADSBYGGNADSKONTORET

PLANAVDELNINGEN
JOHAN FILIPSSON
TFN 08 508 272 52

DP 2004-06696-54

2012-01-09

1 {16}
PLANBESKRIVNING
2009-09-01

rev 2010-01-11

rev 2012-01-09

Detaljplan fér del av fastigheten Lunda 6:1 m fl
i stadsdelarna Lunda och Kidlvesta i Stockholm

Dp 2004-06696-54

Planbeskrivning

Box 8314, 104 20 Stockholm. Besdksadress Fleminggatan 4
Telefon 08-508 27 300. Fax 08-508 27 170.
stadsbyggnadskontoret@stockholm.se

www.stockholm.se
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Inledning

Handlingar

Planhandlingar

Planen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen hér denna
planbeskrivning samt en genomfirandebeskrivning.

Utredningar
Utredningar som tagits fram under planarbetet r:
~  Miljoutredning, WSP Samhillsbyggnad, september 2007 rev. Nov 2011).
Miljsutredningen grundas bland annat i:
o Ingemanssons rapport (30-01752-03101000-A daterad 2003-10-16)
avseende buller vid befintliga bostidder
o Ingemanssons rapport (31-03284-05100700-A daterad 2005-10-11)
avseende planforslaget.
o Bernstriom Akustiks rapport (2005-11-30) avseende planforslaget
o Pm trafikrdkning Tumultgrind, WSP 2005
- Riskanalys, WSP Brand- och riskteknik, oktober 2006
—  Arkeologisk forundersiékning, Stockholms stadsmuseiférvaltning, maj 2005

Revidering

Utdver de revideringar av planforslaget som utforts efter tidigare utstdllning
(rev 2010-01-11) har foljande &ndringar gjorts:

Planbeskrivningen har dndrats och fortydligande text tillf6rts genom:
- Utokad text om drendets bakgrund (s.3).
- Forslagets forhallande till Promenadstaden — Oversiktsplan for Stockholm
samt nu gillande planer (s.4-5)
- Forslagets forhallande till miljokvalitetsnormer for vatten (5.6, s.14).
- Nya illustrationer och beskrivning av forslaget (s.9-11).

Genomforandebeskrivningen har fortydligats.

Plankartan har dndrats genom att:

- Plangrinsen invid Tumultgrind har &ndrats for att sikerstilla angdringen

- Begrinsning av komplementbyggnaders hojd och takvinkel bar inforts.

- Rad- och kedjehusens byggriitt har utdkats for att omfatta takkupa/frontespis
- Byggnadsarea hos radhus och dess tillhgrande komplementbyggnad har

omfordelats. Radhusens komplementbyggnad pé gardssidan har tagits bort.

- Angdringen pa kvartersmark har &ndrats.

- Ny byggritt av miljostuga har tillforts centralt 1 omridet.

- Gemensambhetsanldggning (g) har inforts pa plankartan

I &vrigt har endast redaktionella dndringar gjorts i planhandlingarna.
Planforslagets huvaddrag dr det samma som vid tidigare utstillming.

Planens syfte och huvuddrag

Planen syftar til! att mojliggdra uppforande av 34 smahus inom planomradets
norra del. I planomradets sédra del anges markanvindningen forskola
alternativt vardbostidder. Markomradet f6r forskolan/vardbostiderna utvidgas
ocksa ndgot at dster mot den planerade lokalgatan.
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Bakgrund

SMAA AB ir intresserade av att bygga smahus p4 en del av fastigheten Lunda
6:1. Davarande Gatu- och fastighetsnimnden anvisade 1 februari 2004 mark till
foretaget for detta dndamél. Planarbetet bedrivs med normalt forfarande med
program.

Ett program har varit foremdl for samrad under april —maj 2005.
Stadsbyggnadsnimnden godkinde redovisningen av programsamradet den 19
januari 2006 och beslutade att forslag till detaljplan skulle upprittas med
stadsbyggnadskontorets forslag till fordndringar 1 forhallande till
programinnehéllet.

Plansamrad holls under tiden 21 februari — 18 april 2006. En antikvarisk
utredning genomfordes och bebyggelsens placering fordndrades med anledning
av resultatet. Den 11 september 2008 godkinde stadsbyggnadsnéimnden
redovisningen av plansamradet samt uppdrog 4t kontoret att stilla ut
plantérslaget med den fordndringen att en sammankoppling mellan sickgatans
nordvistra horn till Banvigen 1 Jarfilla redovisas.

Planen stilldes ut under tiden 9 september 2009 — 7 oktober 2009.
Linsstyrelsen inkom med synpunkter angiende hanteringen av
fornldmningarna. Efter utstillningen reviderades planforslaget utifrdn
lansstyrelsens papekande.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade att anta det reviderade planforslaget den 4
februari 2010. Beslutet dverklagades till lansstyrelsen som avslog dverklagan.
Linsstyrelsens beslut dverklagades till Regeringen som, den 17 februari 2011,
beslutade att upphiva stadsbyggnadsndmndens beslut. Enligt Regeringen borde
frigan om att anta planen ha provats av kommunfullmiktige. Ovriga
invindningar mot detaljplanen prévades ej.

Mot bakgrund av att en ny dversiktsplan har antagits 15 mars 2010,
Promenadstaden -Oversiktsplan for Stockholm, efter att drendet behandlades 1
stadsbyggnadsnimnden genomfdrs en ny utstillning av ett reviderat forslag.
Efter ny utstdllning avses planens tas till stadsbyggnadsnimnden {6r
godkinnande och direfter dverldmnas till kommunfullmiktige for antagande.
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Plandata

Lige, areal, markagoforhallanden

Planomradet omfattar fastigheten Tumultet 1 och del av fastigheten Lunda 6:1.
Omradet ligger 1 Tumultgrinds {6rlingning norrut, vister om Lundaterminalen.
I norr grinsar planomradet mot Jérfilla kommun. Omradet 4r ca 2,7 ha stort.
Marken dgs av Stockholms Stad.

Planomradet

Jarfila

Ortofoto

Tidigare stillningstaganden

Oversiktsplan

I oversiktsplan -99 &dr Kilvesta angivet som gles stadsbebyggelse.
Planeringsinriktningen &r att markanvindningen i stort behélls och att den
kompletteras genom byggande fréimst for "lokala behov och i goda
kollektivtrafikligen”. Planomradets norra del 4r i dversiktsplanen markerat
som natur och park. Lunda industriomrade, som grinsar mot planomradet, &r i
dversiktsplanen markerat som ett terminalomride. Detta innebér ait behovet av
skyddsavsténd till annan markanvandning sirskilt behdver anges liksom
miljoskyddande atgirder bade vid tillfarter och inom omrédet.
Grinsmarkeringarna pa plankartan &r schematiska.

I Promenadstaden — Oversikisplan for
Stockholm, antagen av kommunfullméktige 15
mars 2010, &r planomradets norra del markerat -
som natur och park. Planomrédets sddra del 4r
angivet som gles stadsbebyggelse. Lunda
industriomrade &r markerat som ett
terminalomrade. Enligt $versiktsplanen ska
terminalomradena i T.unda vdrnas i sin
nuvarande funktion, i enlighet med stadens Pagdende marlanvindning, utdrag fran
Promenadstaden
riktlinjer for foretagsomrdden. 1 dessa
riktlinjer, som antogs av kommuntullmiktige i mars 2008, dr dven nu aktuellt
planomréde angivet som “planerade bostider”. Sarskild hinsyn ska tas till att
dversiktsplanens redovisning av pagdende markanvindning dr schematisk. Den
mest ldmpliga markanvindning inom grénszoner mellan kategorier ska prdvas.

- Enligt oversikisplanens stadsutvecklingsstrategi 3, koppla samman stadens

delar, framgdr att smihusbebyggelse med fordel kan provas i syfte att koppla
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samman stadsdelar. Oversiktsplanen belyser att {Ortétning riskerar att komma i
konflikt med virdet av sammanhingande gronomraden. En utveckling mellan

dagens stadsdelar forutsatter ett medvetet arbete {or att forstirka kvaliteterna 1

de gronomréaden som behalls.

Enligt $versiktsplanens stadsutvecklingsstrategi 4, frimja en levande
stadsmiljd i hela staden, ska kompletteringar med ny bebyggelse ske med
utgangspunkt fran lokala forutsitiningar och behov. Planeringen méste kunna
mota de langsiktiga behoven av service, exempelvis forskolor. Generellt galler
att marken ska utnyitjas s effektivt som majligt.

Enligt $versiktsplanens fokusomride “bostadsforsorjning i en véxande stad”
ska stadens planering utga fran de Iangsiktiga behoven av bostider. En hog takt
i bostadsbyggandet 4r en forutsdtining for en langsiktigt hallbar tillvéxt i
Stockholm. Med hinvisning till ovanstiende konstaterar stadsbyggnads-
kontoret att forslaget inte avviker frin dversikisplanens intentioner for omradet.

Detaljplan

Inom den norra delen av planomradet, som avses bebyggas med 34 bostdder,
giller avstyckningsplan for Lunda egendom fran 1928. Nidmnda del utgér ett
byggnadskvarter (kvartersmark) enligt avstyckningsplanen. Den sddra delen av
planomradet utgdrs enligt stadsplan 6253 fran 1964 1 huvudsak av kvarters-
mark for allmint dndamal och till mindre del av kvartersmark for centrum-
bebyggelse. Ungefir 2000 kvin eller ca 7,5% av planomradet dr idag planlagt
som parkmark (allmén platsmark).

7063
Industri

Auvstyckningsplan
Byganadskvarter
(ca: 20 600 kvm)

6253
Parkmark 5
{ca: 2000 kvm) 1 S16%A
: Parkmark
6253

Centrumdndamdl

6253 7 {ca: 1000 kvm)
Aflmdnt dndamat

{ca 4500 kvm)

Planmosaik, nu gillande planer, aktuellt planomrade inom streckad linje
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Forutsattningar
Natur

Mark och vegetation

I det planerade bostadsomradets centrala del dr terrdngen kuperad, hér gar -
berget i dagen och marken &r blockig. I norr vixer édldre barrskog och 16vskog
med enstaka inslag av tall. Narmast den fore detta banvallen dr viixer yngre asp
och vide. Den véstra delen bestér av en flack 6ppen grismark som reser sig upp
mot en tradbevuxen kulle som tidigare varit tomtmark. I omradets vésira del
finns en forfallen stenmur i den gamla tomtgrinsen. Omradet innehaller &ven
manga spér av gingna tiders markanviindning som betes- och odlingsmark.
Den gamla banvallen, som anvinds som gang- och cykelvig, korsar plan-
omradet. P4 den sluttande marken sdder om banvallen stricker sig en remsa av
dldre barrskog bort mot Bergslagsvigen.

Rekreation

Det finns god tillging till promenad- och cykelvagar med forbindelser till
stérre sammanhiingande naturomraden lings Mélaren och Jarvatiltet. Det finns
dven anliggningar f6r bland annat fotboll, golf och vinteridrotter inom gang-
och cykelavstind. Omradet utnyttjas idag for lek och promenader av barn och
personal frin forskolan samt nirboende.

Geoteknislaa forhallanden

Markforhallanden

Marken bestir av mindre miktig lera och morén med berg 1 dagen pa vissa
stillen. En sprickzon har sin borjan i omradet och 16per 1 sydvistlig riktning.
Den gamla banvallen séder om programomradet utgors av fyllnadsmaterial.
Vid val av grundiiggningsmetod kan en noggrannare geoteknisk undersékning
beh&va goras. :

Fororenad mark

En miljsteknisk undersékning med syfte att Gversiktligt understka om
banvallen och dirtill kopplad verksamhet bidragit med fororeningar till
omradet som skall bebyggas har utforts av Envipro, Miljoteknik 1 mark och
vatten 1 november 2006. Samtliga prover inom det planerade bostadsomridet
var under riktvirdet for kinslig markanvéindning.

Hydrologiska forhallanden

Miljokvalitetsnormer for vatten

I enlighet med EU:s ramdirektiv fér vatten har Vattenmyndigheten f6r Norra
Ostersjons vattendistrikt beslutat om 4tgdrdsprogram, forvaltningsplan samt
miljdkvalitetsnormer for alla yt- och grundvattenforekomster i vattendistriktet.
Enligt PBL ska miljokvalitetsnormer f6ljas vid planldggning. Kommunerna ska
genomf{bra sin planldggning s att miljokvalitetsnormerna f0r vatten uppnds
och inte &vertriids. Planomréadet dr beldget inom avrinningsomradet 1or
vattenfrekomsten Milaren-Gorviln (SE659147-160765). Enligt VISS oktober
2011 har Milaren-Gorviln idag klassats som god ekologisk status vilket
innebdr att kvalitetskravet ér fortsatt god ekologisk status 2015. God kemisk
status nas for ndrvarande ¢j men ska forbattras och uppnés senast 2015
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Befintlig bebyggelse

1 planomradets sédra del finns en forskola som &r uppford under 2000-talet da
tidigare forskolan brann ned. I vrigt dr planomridet obebyggt men omgivet av
bebyggelse av olika karaktér. I 6ster ligger Lunda terminalomride med en
storre hallbyggnad vars platbekliddda 1angsida dr vind mot den planerade
bebyggelsen. I norr, 1 Jarfilla kommun, ligger Skilby villaomrade med
bostadshus i en till tva vaningar. Sdder om omradet ligger rad- och
kedjehusbebyggelse 1 Kilvesta fran tidigt 1970-tal.

Ovre bildrad: Férskolan i omridets s6dra del resp. hallbyggnaden vid Lunda terminalomrade
Nedre bildrad: Kedjehusen i Kilvesta resp. angransande villabebyggelse i |arfilla kommun

Fornlamningar

En arkeologisk forundersdkning har
genomforts av Stockholms stadsmusei-
forvaltning 1 maj 2005. Den visar att det finns
ett gravfilt med minst 7 gravar inom
planomrédet och 1 ndrheten av den planerade
bostadsbebyggelsen varav en inom den
foreslagna kvartersmarken. Da det finns
ytterligare gravar registrerade knappt hundra
meter norr om detta omrade kan det inte
uteslutas att ytterligare gravar kan finnas
emellan de redan konstaterade gravarna. Med {5} (]} :
stor sannolikhet finns fler gravar mellan och dster om de t1d1gare reg1strerade
stensétiningarna.

" Plangrans e
-

Lundaterminalen

I &ngsmarken, vister om gravfiéltet finns en tidigare boplats som har kunnat
avgransas. Boplatsldamningarna bestar till storsta delen av stolphél och hirdar.
Lamningar av ett stolphus finns ocksa. Den stenstring som avgrinsar gravar
och boplats har 1 modern tid byggts pa med odlingssten dé dngen brukades som
aker. Den bor andé ses som en del av fornlamningen da den kan vara en del av
ett dldre hdgnadssystem eller vara en del av en gravhignad. Vid exploatering
av omridet kan utgrivning av fornlimning komma att krévas. Tnom omradet
for forskolan finns limningar fran ett tidigare torp. Dessa har inte
fornlimningsstatus men kan &ndé vara virda att bevara. Vid eventuell
placering av nya byggnader i nérheten av dessa skall samrad ske med
l&nsstyrelsen.




Godkint dokument - Arne Fredlund, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-01-17, Dnr 2004-06696

PLANBESKRIVNING
DP 2004-06696-54
SID 8 (16)

Service

Sorgardsskolan ligger cirka 400 meter och Bjdrnbodaskolan knappt en
kilometer sdder om planomradet. Strax intill Bjornbodaskolan finns dven en
livsmedelsaffér. [ Svrigt finns god kommersiell och offentlig service 1 Spinga
centrum, cirka 3 km fran planomradet.

Gator och trafik

Biltrafik

En trafikmatning har utforts for Tumultgrand av Vagverket Konsult 1
augusti/september 2005. Métningarna skedde strax norr om korsningen med
Sorgardsvigen. Vardagsdygnstrafiken det vill sdga medeltrafikflodet under
vardagsdygnen (man-fre) 1 bada riktnmingar &r baserade pa métningar utférda
mellan 2005-08-29 och 2005-09-04. Aven hastigheter miittes pa platsen.

Vardagsdygnstrafiken uppgick till 609 fordon vid miétplatsen och medel-
hastigheten var cirka 27 km/tim. Métningarna visade ocksa att efterlevnaden av
giillande hastighetsbegrinsning var relativt god. Medelhastigheten pa gatan var
1&g vilket troligen inte komumer att dndras mirkbart efter exploateringen. Gatan
har gangbana pa bigge sidor vilket skapar goda forutsitiningar for att passera
gatan pa platser som &r sikra, savil idag som efter exploateringen.

Kollektivtrafik

Vid Sérgardsvigen, cirka 400 meter sdder om planomradet, gar busstrafik;
linje 116 som trafikerar strickan Spanga station — Villingby.

Storningar och risker

Omradet gransar till Lunda terminalomrade som ar ett av tva terminalomriden
i Stockholm. Omradet rymmer livsmedelshantering, godsterminal,
containerhantering mm. Terminalomradet var tidigare angivet som en s kallad
§ 43-anlaggning enligt riddningstjdnstlagen. Efter det att ny lagstiftning har
kommit till r 2004 pagar en omklassning av anliggningarna varfor
Lundaterminalen {6r ndrvarande saknar klassning. Den som driver en
verksamhet som kan orsaka allvarliga skador pa miinniskor eller miljon 4r
skyldig att analysera och redovisa riskerna f6r verksamheten.

En riskanalys har upprittats av WSP Brand- och riskteknik i oktober 2006.
Riskanalysen upprittades for att identifiera och bedéma risker med avseende
pé personsikerhet som skulle kunna paverka den tillténkta bebyggelsen. De
risker som skulle kunna paverka bebyggelsen ar forknippade med
verksamheten vid Lunda terminalomride och utgérs av utsldpp av giftig gas 1
samband med transport inom terminalomradet samt vid godshantering eller
brand 1 huset ndrmast den foreslagna bebyggelsen. I riskanalysen
rekommenderas att byggnader inte bor placeras ndrmare &n 80 meter fran
terminalens tomtgrins, att utrymning skall kunna ske tillfredsstillande i de nya
husen och att marken nirmast Eundaterminalen utformas sé att stadigvarande
vistelse inte uppmuntras.
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Planforslag

Ny bebyggelse

Planen innebér att 34 rad- och kedjehus, som placeras kring en gemnensam
angdringsvig pa kvartersmark, kan uppforas inom planomradet. Omradet
gestaltas som en tétare tridgardsstad med relativt sma tomter. I mitten sparas
ett naturomréade dér en fornldmning pétréaffats. Byggnaderna ligger med mellan
80 - 200 meters avstand fran Lundaterminalen. Bebyggelsen placeras utmed
ang6ringsvigen med forgirdsmark sé att ett tydligt gaturum bildas. Alla entréer
skall vindas mot vigen inom omradet. Forskolan kan 1 en framtid &ven nyttjas
for vardboende.

I omréadets nordvistra del planeras fyra grupper av kedjehus, totalt 21stycken. T
{ster planeras totalt 13 stycken radhus. Radhuslingan bestdr férskjutna
byggnadskroppar som fGljer angringsvigens dragning. Husens forskjutning
och takkupor skapar variation och ett intressantare gaturum. Kedjehusen kan ha
en storsta byggnadsarea (den area byggnaden upptar pd marken) om 80 kvm
medan varje radhus kan ha en strsta byggnadsarea om 85 kvm. Bostiiderna
behéver utformas sé att munst hilften av boningsrummen vetter mot tyst sida.
Eventuella balkonger far inte vara vinda mot 6ster med tanke pé verksamheten
vid Lundaterminalen.

% e % W
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£ FORRAD o] ’ i
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flustrationsplan, Ettelva Arkitekter
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Overgripande gestaltningsidé

Husen ska inplaceras med hinsyn till naturmarken, fornldmningar och
befintliga trad. Angdringsvigen foljer terrdngen med myukt utformad
strickning. Bebyggelsen omges av en liten férgardsmark och bakomliggande
tridgard med méjlighet till att ordna bersaer, odlingslotter mm. Gérdarna ska
avgrinsas tydligt mot bakomliggande naturmark och gangstrék, foretridelsevis
genom planterade hickar.

Byggnadsvolymerna dr enkla och traditionella i sin grundform och ges relativt
branta sadeltak som refererar till triidgardsstadens arkitektur. Fasadmaterialet
skall vara puts eller trd. Fonstersdttningen, med variation av fonsterstorlekar,
amnar tydliggdra husens senare tillkomst i omradet. Varje radhus har
takkupor/frontespiser pa respektive langsida samt ett bursprak mot gérdssidan.
Kedjehusens gavel 4r riktad mot gatan och varje hus ges en takkupa/frontespis.

Husen ska ges olika kulor. Firgskalan freslas g fran den grafiska till en mer
naturniira. Husen ges "hostfirger” som rostrétt och tegel 1 kombination med
gréna nyanser och med inslag av vitt eller gratt (se nésta sida).

Volymstudie frin sdder
(OBS, illustration visar ej huskulér)
Ettelva Arkitekter




Radhusen fran vaster/gatusida samt exempel pa tillcinkt firgsdttning, Ettelva Arkitekter
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Radhus; sektion, fasad mot tridgard respektive fasad mot gata, Ettelva Arkitekter
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Natur

Faor att begriinsa intrdnget i naturmarken och effekterna av exploateringen
behovs en noggrann planering under byggtiden som styr byggandet och tydligt
avgrinsar och skyddar all mark och vegetation som inte skall bebyggas,
hardgoras eller bli tridgard. Planforslaget berdr ca 27 000 kvm mark, varav ca
2000 kvm idag dr planlagt som parkmark. Genom aktuellt forslag blir ca 1300
kvm av parkmarken allmén platsmark for lokal trafik samt gng- och
cykeltrafik.

Rekreation

En smabarnsiekplats fér de boendes behov stills i ordning inom det nya
kvarteret. Boende inom planomrédet far god tillginglighet till naturparker och
parkstrak for cykling, promenader m.m. samt parker for lek, bollspel och andra
aktiviteter. '

Gator och trafik

Angaoring och parkering

Planomradet angdrs via Tumultgrind genom en ny lokalgata fran viindplanen
vid fdrskolan. Lokalgatan utformas sa att den dven kan kopplas till Banviigen i
Jarfilla kommun om Jirfilla kommun sa 6nskar. En sddan sammankoppling -
kriver dock dven atgidrder vid Banvigen. Dessa atgirder ingdr inte 1 denna
detaljplan och hanteras av Jarfilla kommun.

F&r att uppna en acceptabel lutning for savil bil- som gang- och cykeltrafik
utformas gatan som en slinga som viker av mot véster. Lings den nya gatan
laggs dven en ny géngbana. Den befintliga géng- och cykelviigen behills.
Korsningen mellan den nya gatan och gang- och cykelviigen pa banvallen kan
kompletteras med farthinder pa 6mse sidor om banvallen. Det dr lampligt att
den gemensamma angoringsvigen pa kvartersmark anpassas s att stérre
fordon som flytt- och sopbilar kan na anda fram till respektive tomtgrins.

Parkering for kedjehusens behov skall huvudsakligen ske 1 garage med direkt
koppling till respektive lagenhet. Radhusens parkering skall ske pa
gemensamma parkeringsplatser centralt i omradet. Vid kedjehusen finns det
méjlighet till tvé bilplatser medan det skall stéllas i ordning en bilplats per
bostad for radhusens behov. En besoksparkering for cirka 6 bilar stélls 1
ordning vid infarten till bostadsomrédet. Detta uppfyller stadens riktlinjer f&r
parkering for ytterstaden. Sex parkeringsplatser, varav tva handikap-
parkeringsplatser, stills i ordning inom forskolans mark. Antalet platser
beddms ricka dven i det fall byggnaderna anvinds f6r vardboende eftersom de
boende inte antas ha bil.

Biltrafik pa Tumultgrind

Tumultgrind &r idag utformad som en sdckgata och har en utformning som &r
anpassad for trafikmangder upp till 1000 fordon/dygn. Enligt skriften TRAD
(Planverkets allménna rad for trafiknitet) som behandlar planering av stadens
bebyggelse och trafik innebir en vardagsdygnstrafik med mindre an 1000/dygn
(vilket motsvarar en ungefirlig maxtimtrafik pa 100 fordon/tim) en obetydlig
barriidr for gangtrafik (Pm trafikedkning Tumultgrdnd, WSP 2005).
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Vardagsdygnstrafiken har uppmiits till 609 fordon. Den tillkommande
exploateringen berdknas generera 240 nya resor per dyvgn (baserat pd 6
resor/dygn samt 40 nya smihus). Maxtimtrafiken p& Tumultgrind innan
exploatering uppgér till ca 75 fordon/tim. Trafikflédet for maxtimmen berdknas
oka till ca 105 fordon/tim, en ¢kning med cirka 30 fordon/tim, om
Tumultgrand inte kopplas samman med Banvidgen i Jarfélla. Forenklat innebér
detta att under maxtimmen okar trafikert med ett fordon varannan minut. Detta
trafikfléde pd Tumultgrind efter exploateringen dr mycket vanligt
forekommande pa bostadsgator 1 visterort med nérhet till centrumomraden

(Pm trafikrdakning Tumultgrand, WSP 2005).

Ur trafiksikerhetssynpunkt #r trafikfkningen marginell med tanke pa att
dkningen blir s liten som ett fordon mer varannan minut. Trafiksikerheten {6r
gangtrafik bedéms inte paverkas. Om Tumultgrind diremot Sppnas mot
Banvidgen i Jarfélla for genomgéende trafik kan trafikméingden som mest ka

till 300 fordon/ timme under maxtimmen enligt en mycket grov uppskatiming
(Pm trafikrdkning Tumultgrdnd, WSP 2005).

Med den tidigare berdkningsgrunden innebér det nu aktuella forslaget, med 34
hus, samt den 1dag storre férskolan (ca 33 fler barn) 1 beaktande att vardags-
dygnstrafiken understiger 1000 fordon/dygn.

Tillganglighet

Marken inom bostadskvarteret har sddana nivatérhallanden att tillgéngligheten
till entréer blir god, likasé finns det majlighet att anordna parkeringsplats f6r
rorelsehindrade inom 10 meter frdn bostadsentréerna pa kvartersmark. Den
foreslagna bebyggelsen forbereds {or installation av vertikalhiss. Det blir
mdojligt att ha uppstéllningsplats for rorelsehindrade pa korslingan framfor
radhusen. I anslutning till kedjehusen finns sdvil garage som uppstéllningsplats
framfor dem.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

Forskolan dr ansluten till dagvattenservisen i Tumultgrind. Dagvatten fran
ovrig planerad bebyggelse och lokalgatan ska omh&ndertas med lokala
dagvattenldsningar alternativt med en ny dagvattenledning med samma
forbindelsepunkter som beskrivs under avsnittet vatten och avlopp. Fordjupade
markunderstkningar och utredning av mdéjliga 16sningar for omhindertagandet
av dagvattnet bér goras i det fortsatta arbetet.

Vatten och aviopp

Den nya bostadsbebyggelsen kommer att anslutas till det allmanna
vattenledningsnétet fran den befintliga ledningen 1 Tumuitgriind. Detta kriaver
en forlangning av nuvarande ledning. Anslutningspunkter kan upprittas strax
norr om den planerade korsningen mellan gdngvigen och den nya lokalgatan.
Forbindelsepunkter {or vatten uppriittas tillsammans med en allmén brandpost.
Forskolan ar ansluten till spillvattenservis 1 Tumultgrind. Den planerade
bostadsbebyggelsen vister om den planerade lokalgatan far en ny
forbindelsepunkt invid vattenservisen. Spillvattenledningen {orldngs ddrmed
fran det planerade u-omradet i 6ster. Den planerade bebyggelsen dster om den
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planerade lokalgatan ansluts till den genomgéende spillvattenledningen inom
planomradet.

Varme

Bebyggelsen avses virmas upp genom enskilda anldggningar med
varmepumpsteknik.

~ Avfallshantering

Vid bostadsomradets infart ges mdjlighet att bygga en miljostuga dér det finns
mdjlighet att samla all sophantering. Med tanke pé rorelsehindrade kan det
dock vara dnskvirt att det blir méjligt att Aven ha sopbehéllare ndrmare
bostidernas entréer. Centralt i omradet tillkommer ytterligare en mojlighet att
bygga en miljdstuga. Det &r dven majligt att kira med sopbil pa den korslinga
som gar genom omradet. En viss flexibilitet betriffande sophanteringen i
omradet finns didrmed.

Konsekvenser for miljon

Behovsbedomning _

Planen beddms inte innebidra ndgon betydande miljépaverkan. En
miljdbeddmning enligt miljébalken bedéms darfor inte behdva upprittas.
Beddomningen grundas pé foljande:

Planen mdjliggdr smaskalig bostadsbebyggelse 1 anslutning till ett
bostadsomride och bedéms inte innebéra ndgon betydande paverkan pa miljon.
Genomfbrandet bedoms inte innebéira nagra risker for ménniskors hilsa.
Miljokvalitetsnormerna kommer inte att §verskridas. Planen paverkar ddrmed
inte ndgot omride eller natur som har erként nationell, gemenskaps- eller
internationell skyddsstatus. '

En miljoutredning har dnda utforts (WSP, september 2007 rev. Nov 2011). De
visentligaste fragomna for denna detaljplan bedéms vara pdverkan pa och
tillgang till grénomriden, risker med anledning av nirheten till Lunda
industriomrade samt buller fran industriomradet. I miljéutredningen
konstateras att det inte krdvs ndgra atgirder pa grund av trafikbuller och att
riktvirden for industribuller klaras om hinsyn tas till bakgrundsnivén.
Luftkvaliteten bedéms inte medfdra nagra hilsorisker. De boende far god
tillgang till cykelvdgar och ytor for lek, en sméabarnslekplats behdver dock
skapas inom omrédet. En skotselplan f6r att dterskapa och vidmakthélla de
ursprungliga natur- och kulturvdrdena inom naturmark som sparas
rekommenderas.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Kontoret bedomer att projektet inte kommer att paverka mdjligheterna att
uppnd miljékvalitetsnormerna for vatten 1 vattenforekomsten Milaren-Gorviln.
Ytor kring den nya bebyggelsen ska i s stor omfattning som mojligt hallas
icke hérdgjorda for att mdjliggdra naturlig infiltration. Bebyggelsen omgérdas
av mark i vilket takvatten beddms kunna infiltreras. Byggherren far inte genom
val av byggnadsmaterial fororena dagvattnet med tungmetaller eller andra
miljdgifter. Dagvatten fran omradet ger laga fororeningshalter och enligt
stadens dagvattenstrategi krivs di ingen rening {ore infiltration eller for utslépp
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till recipient. Atgird for ev. fordrojning kan t.ex. vara fordréjningsdiken eller
genom magasinering i viixtbiddar som kan nyttjas for bevaitning av trdd och
planteringar pa gardar.

Storningar och risker

Trafikbuller

Den beréknade trafikdkningen pd Tumultgrénd innebér att bullret Skar med 1-
1,5 dBA, vilket inte 4r en mérkbar 8kning for ménniskor. Inga sirskilda
atgirder krivs vid Tumultgrdnd. (Pm trafikrakning Tumultgrind, WSP 2005).

Industribuiler

Det har utférts tre olika bullerméatningar med avseende pa verksamheten vid
Lundaterminalen, (Ingemanssons rapporter daterade 2003-10-16 respektive
2005-10-11 samt Bernstrém Akustiks rapport, 2005-11-30)

Bernstroms métningar visar att den ekvivalenta ljudnivin fran terminalen inte
dversteg 40 dBA under ndgon mitperiod, korrigerat for bakgrundsnivan. Den
momentana ljudnivén dversteg inte 55 dBA. Bakgrundsnivén frin avldgsen
vigtrafik m.m. éversteg i samtliga métningar 40 dBA. De enda ljud som hérdes
fran terminalen var lastbilar, slammer fran lastbryggor och container samt
mdjligen svagt fliktljud (under 40 dBA).

Bernstrom Akustik har dven gjort en berakning av fordonsbuller fran
terminalomradet med antagandet 2000 fordon per dygn varav 100 % tunga, 40
km/tim, hard mark (dvs. en 6verskattning av trafiken). Hansyn har tagits till
befintliga skiirmande byggnader inom omridet. Berdkningen ger ekvivalent
ljudniva ligre dn 40 dBA och momentan ljudniva lidgre 4n 55 dBA vid de
planerade bostdderna.

Ingemanssons mitning visar ekvivalent ljudniva 44 dBA och momentan
ljudnivé hogst 62 dBA. Ingen korrektion har gjorts for bakgrundsnivéan
eftersom denna beddms som férsumbar av Ingemanssons. Métningen omfattar
endast del av natt (kI 04*-06*"). Mitningen visar en svag Skning av ljudnivan
under mittiden vilket sannolikt beror pa dkande bakgrundsniva pa grund av
dkande vigtrafik m.m. under morgontimmarna.

Utforda métningar visar att bakgrundsnivén inte kan férsummas vilket innebir
att det uppmiitta viirdet 44 dBA (inklusive bakgrundsljud) sannolikt 4r for hogt.
Aven den korta métperioden innebir en 6verskattning av ekvivalentnivan for
hel natt (kI 22-07) om hiinsyn tas till trafikens dygnsvariation enligt Schenkers
uppgifter for maj 2005. Med hinsyn till detta bedéms ekvivalentnivan inte
Gverstiga 40 dBA (eller endast obetydligt) och uppfyller dirmed riktvirdet {or
natt, samt dven dvriga tider pi dygnet. Den momentana ljudnivén nattetid
dverstiger vid enstaka tillfillen riktvirdet 55 dBA (enligt utforda mitningar vid
ett tillfalle k1 04%°-06%). Vid flertalet tilifillen Gverskrids inte riktvardet.

Naturvardsverkets riktviirden giller vid svag medvind fran killan till
mottagaren. Vid en sammanvigd beddmning bdr dock hiinsyn tas ait
forharskande vindriktning fr fran bostaderna till terminalomradet vilket ger
ligre Hjudnivéer under delar av aret. Hinsyn bor dven tas till att planomradet
ligger i befintlig miljé med omgivande vigar etc. vilket innebdr att mindre
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dverskridanden av gillande riktvirden (méal) for externt industribuller bor
kunna accepteras, da det sillan ar helt tyst i en sédan miljé

Forslaget innehaller en rad med skirmande 2-plans radhus ndrmast terminal-
omradet vilket ir gynnsamt for bostadsomradet. Radhusen har uteplatser pa
den tysta sidan mot véster. I &vrigt foresls inga ytterligare skidrmande atgirder
(utdver den skidrmning som terminalbyggnaderna ger) eftersom de bedéms ge
liten effekt. Generellt bér slamrande hantering av containers etc. under natten
forsdka undvikas genom instruktioner till forarna, bland annat med hinsyn till
storningen till befintliga bostider.

Risker med anledning av nirheten till Lundaterminalen

En riskanalys har utforts under vintern 2006/2007 av WSP Brand- och
riskteknik. Den rekommenderar att byggnader inte bor placeras nirmare &n 80
meter frin terminalens tomtgrins. Man rekommenderar &ven ait en eventuell
klassning av verksamheten som farlig verksamhet bor invéntas for att kunna
utgdra yiterligare beslutsunderlag i planprocessen. Planforslaget innebir att den
tillkommande bostadsbebyggelsen placeras mellan 80 — 200 meter frin
terminalens bebyggelsegrins. Balkonger far inte vetta mot terminalen och alla
huvudentréer ska vara viinda mot gatan, det vill séga inte mot
terminalbygganden.

Konsekvenser for Lundaterminalens verksamhet

Planen innebiir att bostadsbyggnader placeras mellan 80-200 meter frin
Lundaterminalens tomtgrins. 1 planen inf6rs bestdmmelser om att balkonger
inte fir vetta mot terminalbyggnaderna. Mdjligheten att utveckla verksamheten
vid omradet beddms dirmed inte begrinsas av foreslagen bebyggelse utiver
den begrisning redan befintlig bebyggelse medfor.

Fornlamningar

Fornldmningarna skyddas enligt lagen om kulturminnen m.m. (KML)
(1988:950). Innan markingrepp inom, eller inom en radie av 50 meter fran
fornlimningsomradet foretas, krévs tillstdnd enligt KML kap 2. For
markingrepp inom en radie av 200 meter krévs samrdad med ldnsstyrelsen. De
fornlimningar som ligger inom eller strax utanfor planomradet skall skyddas
under utbyggnadstiden.

Barnkonsekvenser

Planen ger fler barnfamiljer mgjlighet till smahusboende i en barnvénlig miljo.
Planforslaget innebir att ett naturomrade som anvéands for lek till viss del tas 1
ansprak for bebyggelse. Gang- och cykelvigarna 4r trygga och det finns
barmomsorg och skola inom gangavstind. Eventuell kan en ut6kning av
barnomsorgen behévas.

Medverkande

Planhandlingarna har utarbetats av WSP Stadsutveckling genom planarkitekt
Eva Nyberg-Bjorklund och planingenjor Magnus de Vries i samarbete med
Anna-Greta Holmbom-Bjérkman och Pavel Huzevka, Exploateringskontoret.
Bebyggelseforslag har utarbetats av Laszlo Marko, Marko arkitektkontor AB
och vidarearbetats av Ettelva Arkitekter. Aktuell revidering av forslaget har
utforts av stadsbyggnadskontorets planavdelning genom Johan Filipsson.
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Genomfdrandebeskrivning

Handlingar

Planen bestar av plankarta med bestammelser. Till planen hor denna
genomfdrandebeskrivning samt en planbeskrivning.

Bakgrund

Mark har anvisats till Smaa AB for att prova mojligheten att bygga bostidder pa
en del av fastigheten Lunda 6:1 i stadsdelarna Lunda och Kilvesta. Planarbetet

bedrivs med normalt forfarande och inleddes med programarbete.

Organisatoriska fragor

Ansvarsfordelning

Stadsbyggnadskontoret ansvarar for upprittande av detaljplan samt
myndighetsutdvning vid bygglov och bygganmélan. Lantméterimyndigheten
ansvarar for erforderlig fastighetsbildning. Exploateringskontoret ansvarar for
anldggningar inom allmin platsmark. Byggherren ansvarar for alla
anldggningar inom kvartersmark.

Avtal

Mark {or bostadsindamal ska dverlatas till byggherren. Ett avtal ska tréffas
mellan staden och byggherren, Smaa AB. Avtalet reglerar ansvarsfordelning,
atgdrder pé stadens mark mm.

Fornlamningar

Fornldmningarna skyddas enligt lagen om kulturminnen med mera (KML)
(1988:950). Innan markingrepp inom, eller inom en radie om 50 meter fran
fornlimningsomradet foretas, krivs tilistand enligt KML kap 2. For
markingrepp inom en radie av 200 meter kréivs samrad med ldnsstyrelsen. De
fornldmningar som ligger hidger om planomradet behdver skyddas under
utbyggnadstiden.

Box 8314, 104 20 Stockholm. Beséksadress Fleminggatan 4
Telefon 08-508 27 300. Fax 08-308 27 170,
stadsbyggnadskontoret@stockholm.se

www.stockholm.se
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Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsindelningsbestimmelser (fastighetsplan)
Fastighetsplan saknas inom planomradet. Det bedms inte som nddvandigt att
uppritta ny fastighetsplan for att genomfora eforderlig fastighetsbildning.

Fastighetsbildning mm

Bostadskvarteren indelas i tvd exploateringsfastigheter som bildas genom
avstyckning fran Lunda 6:1. Till den 6stra exploateringsfastigheten fors ett
omrade av Hisselby Villastad 11:34. I ett senare skede avses
exploateringsfastigheterna indelas 1 en fastighet per bostad (totalt 34 st) samt
en kommunikationstomt. En fastighet for elnitstation bildas genom
avstyckning fran Lunda 6:1. Tumultet 1 ombildas genom fastighetsreglering.

Fastighetsbildningen paverkar gransen mellan Spanga och Villingby
forsamlingar. Genomford fastighetsbildning (avseende exploaterings-
fastigheterna) r en forutsittning {6r bygglov.

Gemensamhetsanlaggning

I samband med att exploateringsfastigheterna delas upp ska
gemensamhetsanldgening/ar bildas for parkering, angtringsvig, ledningar,
naturmark samt andra gemensamma ytor och anléggningar.

Servitut

Ratt till allmanna underjordiska ledningar inom kvartersmark (u-omradet pa
plankartan) sikras med ledningsritt eller servitut.

Allminhetens tilltride till gAngvigar och kérytor inom omréidet skall sékras
genom avtalsservitut.

Ekonomiska fragor

Sméa AB bekostar framtagandet av detaljplan enligt paskrivet planavtal och
finansierar och uppfor den nya bebyggelsen pa kvartersmark. Fordelning av

~ovriga kostnader regleras i exploateringsavtal.

Tekniska fragor

Dagvatten

Vid Lunda finns inget ledningsnit f6r dagvatten, dock anses forutsittningarna
for lokalt omhindertagande av dagvatten (LOD) goda enligt Stockholm Vatten.
Dagvatten fran den planerade bostadsbebyggelsen och lokalgatan bor
ombhindertas enligt principen LOD alternativt med ny dagvattenledning med

samma forbindelsepunkter som for spillvatten. Ytterligare studier betriffande
markforhillandena kan behdvas 1 kommande projektering av omradet.

Marldfororeningar

En &versiktlig miljoteknisk markundersokning har genomforts under november
2006. Resultaten visade att samtliga prover av de analyserade &mnena
understeg riktvirdet for kinslig markanviandning. Riskerna {or
direktexponering av jord f6r med eventuellt férhdjda arsenikhalter och for att
grundvattnet kring banvallen skulle vara férorenat beddmdes som liten.
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Risk

En riskanalys har utférts under vintern 2006/2007 som rekommenderar att
bebyggelsen placeras minst 70-80 meter frdn Lundaterminalens tomtgréins.

Tidplan
Planarbetet bedrivs med normalt planforfarande som inleddes med ett program-
skede. Foljande tider berdknas for aterstoden av planarbetet:

Utstéllning l:akv 2012
Godkinnande SBN 1:a kv 2012
Antagande KF 2:akv 2012

Genomforandetid _
Planens genomftrandetid dr 5 ar fran den dag planen vinner laga kraft.

Medverkande

Planhandlingarna har utarbetats av WSP Stadsutveckling genom planarkitekt
Eva Nyberg-Bj6rklund i samarbete med Anna-Greta Holmbom-Bjérkman och
Pavel Huzevka, Exploateringskontoret. Aktuell revidering av forslaget har
utforts stadsbyggnadskontorets planavdelning genom Johan Filipsson.
Genomftrandebeskrivning har upprittats 1 samrad med Micael Johansson pa
lantmiteriavdelningen.



STADSBYGGNADS REMISS- OCH SAMRADSREDOVISNING 1 (19)
KONTORET

Planavdelningen 2008-07-07 Dp 2004-06696-54

Peter Jacobsson

Tfn: 08-508 26 906

Firslag

Detaljplan for

del av fastigheten Lunda 6:1 m fl i Lunda/Kiilvesta
inom stadsdelarna Spanga-Tensta och Hésselby-Villingby
1 Stockholm

Dp 2004-06696-54

INNEHALL

Bakgrund

Hur samradet bedrivits
Sammanfattning
Linsstyrelsen
Lantmiiterimyndigheten
Sakiigare och boende
Remissinstanser

Ovriga

A e A

Stadsbyggnadskontorets slutsats

1. BAKGRUND

Sméa #r intresserade av att bygga smahus p4 en del av fastigheten Lunda 6:1.
Davarande Gatu- och Fastighetsnimnden har anvisat mark till foretaget for
detta andamal. Stadsbyggnadsnimnden beslét i maj 2004 att planarbete i syfte
att préva mojligheten att uppfora cirka 40 smahus skulle paborjas.

Bebyggelsen utformas som kedjehus och radhus i tvd vaningar med mdjlighet
till inredningsbar vind. Bebyggelsen grupperas kring en gemensam gatuslinga.
Omradet angdrs via Tumultgrind i vars forlangning en ny angdringsvig an-
ldggs.

2. HUR SAMRADET BEDRIVITS

Ett program upprittades och sdndes ut fr remiss och samrad den 5 april 2005.
Remisstiden gick ut den 31 maj. De boende fick information om forslaget via

annons i lokaltidningen "Mitt i”” samt genom lappar som sattes upp 1 néromra-
det. Under samradstiden fanns forslaget tillgangligt pa Tekniska Namndhuset,
biblioteket i Spinga samt Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltning 1 Hasselby.

Oppet hus holls den 12 april 2005. Motet besoktes av ett sextiotal personer.

Sodicing dokument - Peter facohsson. Stadsbyggnadskantoret Stockholm, 2009-08-26. Dur 2004-066%6
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Stadsbyggnadsnamnden godkénde redovisningen av programsamradet den

19 januari 2006 och beslat att forslag till detaljplan skulle upprattas med stads-
byggnadskontorets forslag till fordndringar. Det innebar bland annat att de £5-
reslagna kedjehusen mot terminalomradet foriandrades till radhus.

Ett forslag pa detaljplan har upprittats och var ute p& samrdd under tiden

21 februari — 18 april 2006. De boende har fatt information om férslaget via
annons i lokaltidningen “Mitt i” samt genom Tappar som satts upp i ndromra-
det.

Oppet hus holls den 20 mars 2006 i Sorgardsskolans matsal. Motet besdktes av
drygt sextio personer.

Under samridstiden har forslaget funnits tillgéangligt pa Tekniska Namndhuset,
biblioteket i Spanga samt Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltning i Hasselby.

3. SAMMANFATTNING

Under samridstiden har 34 svar kommit in varav en lista med 17 namnunder-
skrifter. Fem tillstyrker eller har inga synpunkter pa planférslaget, tolv ldmnar
synpunkter medan sjutton (varav namnlistan r en) avstyrker forsiaget.

Tillstyrkan eller inga synpunkter
Spanga — Tensta stadsdelsndmnd
Stokab

Jarfalla kommun

Trafikkontoret

Marknimnden

Synpunkter

Linsstyrelsen

Lantmiterimyndigheten

SISAB

Stockholms stadsmuseiférvaltning
Stockholm Vatten
Stadsbyggnadsnimndens handikapprad
Renhallningsforvaltningen

Stockholms Brandférsvar

Fortum

Susanne Blomberg och Pekka Kihkonen
Bérje Andersson och Mona Wetterstrom Andersson
Nina Hjerpe m fl

Avstyrker

Miljo- och halsoskyddsnimnden
Schenker Property Sweden AB
Aniaras samfillighetsforening
Hisselby-Villingby stadsdelsnamnd
Goran och Anette Edstrom

John Majling

M Westlund
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Dagmar Metz Johem

Bjorn Gill ,

Olle och Malin Regardt

Carl-Olof Carlsson, Rolf Emerot och Jan Edlund

Ekonomiska foreningen Muntra Fruama

Helen Mikaelsson och Géran Dahl

Maj Lis Nylander

Maud och Ingemar Holmberg

Monica och Bertil Celin

Lista med sjutton nampunderskrifter varav sex limnat egna skrivelser.

Under samradstiden [imnade ndrboende kritiska synpunkter betriffande befa-
rade bullerstérningar och forsimrad trafiksikerhet p& grund av den dkade trafi-
ken. Vidare var de kritiska mot att grénomradet tas i ansprk for bebyggelse
och att majligheterna till nérrekreation minskar. Nagra ndrboende var positiva
till bebyggelsen men menade att infart 1 stillet bor ordnas fran Bergslagsvigen.

Jearfalla kommun shg positivt pa att omraden inom regionen planeras {or bosti-
der.

Lansstyrelsen och Brandforsvaret menade att risksituationen behovde belysas.
Lansstyrelsen uppmirksammade risken for erséttningsskyldighet (s kallad
planskada) om méjligheterna att fortsitta bedriva verksamhet vid Lundatermi-
nalen skulle forstoras

Miljé- och hdlskyddsndamnden avstyrkte planforslaget och uppmérksammade
stadsbyggnadsnidmnden pa behovet av att komplettera miljébeddmningen avse-
ende miljopaverkan pa andra planer.

Schenker Property Sweden AB, som bedriver verksamhet vid Lundaterminalen,
menade att det blir 4n fler klagomal fran nirboende betréiffande stérnmgar frin
terminalomridet genom exploateringen. Detta kan leda till att terminalomradet
inte kan nyttjas fullt ut. Foretaget papekade vidare att det inte 4r utrett vilka
andra risker som lokaliseringen intill Schenker kan medftra, exempelvis frin
hantering av farligt gods samt brandrisker.

SISAB har under arbetets ging limnat énskemal om utdkad tomt for forskolans
behov. De nskar ocksa fa mojlighet att i en framtid kunna anvénda den nu
planerade forskolan till virdbostider.

Hiisselby-Villingby stadsdelsnimnd avstyrkte planforslaget med hénvisning till
att de finner det oldmpligt att forldgga en vig nira forskolan samt att riskerna
med anledning av ndrheten till Lundaterminalen inte var tillrickligt utredda.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande
Niirheten till Lundaterminalen
Efter samridstiden har en riskanalys upprittats och planforslaget har reviderats

utifrdn riskanalysens rekommendationer.

Stadsbyggnadskontoret beddmer att mgjligheterna att bedriva verksamheten
vid Lundaterminalen inte kommer att paverkas av den planerade bebyggelsen.
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Nigra ytterligare restriktioner eller begrinsningar beddms inte heller uppkom-
ma for verksamheten.

Kontoret beddmer vidare att en godtagbar risksituation fér de nya boende kan
uppnas. Foretagande och boende ir 1 grunden inte motstaende infressen utan
tvirtom Smsesidigt beroende av varandra. En balanserad avvigning mellan
dessa bada intressens behov skapar bista mojliga fGrutséttningar for en positiv
utveckling for bade verksamheter och bostider, vilket dr av avgdrande betydel-
se for Stockholms utveckling som helhet. [ "Riktlinjer for féretagsomriden 1
Stockholms stad” antagna av kommunfullmiktige i mars 2008 konstateras att
den vistra delen av Lunda foretagsomrade &r detaljplanelagt f6r industri och att
omradet dr utpekat som terminalomrade i Gversiktsplanen fran 1999. Norddst
om terminalomridet anges ett omride som utredningsomrade f6r verksambheter
(Se karta nedan). For detta omrade anges att en lamplig utveckling skulle kun-
na vara att omradet anviinds for transportintensiva och storande verksambeter.
Ett omrade for utdkning av Lundaterminalens verksamhet visterut bor sokas
inom detta utredningsomrade. Planforlaget innebér ddrfor inget hinder for Lun-
daterminalens utveckling.

Uldrag ur "Riktlinjer for foretagsomriden inom Stockholms stad”, Lunda

Den momentana ljudnivin nattetid dverstiger vid enstaka tillfillen riktvérdet
55 dBA nattetid. Det finns inga uttalade avstegstall vad giller industribuller
som det gor for trafikbuller. Mindre Gverskridande av géllande riktvarden for
externt industribuller bér kunna accepteras da det sillan &r helt tyst i ett tétthe-
byget omrade med nérhet till stora vigar och verksamhetsomraden.

Buller och trafik vid Tumultgrind

Tumultgrind dr dimensionerad for den tratikdkning som den tillkommande
bebyggelsen genererar. Bullret frén trafiken kommer fortfarande att vara under
riktvirdena dven efter exploatering.

Fornldmningar
Bebyggelsen har dragits viisterut sé att en stor del av fornlimningarna ligger
utanfor planomridet. En grav finns kvar inom omradet. Avsikten ir att bevara
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graven. Den skyddas genom en planbestimmelse som anger att platsen inte far
bebyggas. Eventuellt kan en antikvarisk utgrdvning komma att krévas.

Rekreation

En storre del av naturomradet mellan terminalomradet och det planerade bo-
stadsomradet kommer att bevaras i och med att den tillkommande bebyggelsen
flyttas. I stillet blir ett skogsparti i anspraktaget for bebyggelse.

Markfororeningar

En oversiktlig miljdteknisk markundersokning visar att samtliga prover av de
analyserade dmnena understeg riktvardet for kénslig markanvindning inom
kvartersmark. Aven kring banvallen bedémdes riskerna for féroreningar som
SmA.

Stadsbyggnadskontoret foreslar stadsbyggnadsndmnden att 1ata stélla ut detalj-

planefSrslaget med foljande justeringar:

o Utftrd riskanalys biliggs planhandlingarna.

o Foreslagen bebyggelse flyttas viisterut s att ett avstind om minst 80 meter
till Lundaterminalen erhélls.

e Plankartan kompletteras med bestimmelser betréffande entréernas placer-
ing samt att balkonger inte far vetta dsterut.

e Planbeskrivningen fortydligas betriffande paverkan pé andra planer.

§lagenbeter)’
kedjehis och yading

Bebyagelsk placéras Ny
mwingt 80 mfhn -
urida Terminalgimrad

Srskolaringdr ] planen
‘oich kan Fven nytjas som.
vardlbostider Markoinfbdét

: itvidgas:

e

ronng

Utstallningsforslaget
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4.  LANSSTYRELSEN

Férorenad mark
Lansstyrelsen forordar att en miljdteknisk markundersokning genomfors for att
kartldgga eventuell forekomst av markfdroreningar.

Buller

Lansstyrelsen anser att det inte kan uteslutas att Sverskidande av riktvérdet 40
db(A) kan komma att Sverskridas. Lansstyrelsen bedomer darfor att det finns
risk for att den planerade bostadsbebyggelsen kan komma att bli olimplig med
hénsyn till de boendes hilsa.

Risk

Linsstyrelsen saknar, tidigare efterfrigad, beskrivning av vad som lagras i de
stora hallbyggnader som ligger i anslutning till aktuell plan. Det finns risk for
att innehallet i hallbyggnaderna ndrmast planerad bebyggelse, vid en eventuell
brand, kan medfra en allt for stor brandbelastning pa tillkommande bebyggel-
se. Detta medfor i sidana fall att nagon form av riskreducerande atgérd ér nod-
vindig. Lansstyrelsen rader till dialog med Stockholms brandforsvar.

Mellankommunal samordning

Lansstyrelsen forutsitter att Jarfilla kommun bereds tillfalle att framfOra syn-
punkter pa planforslaget och konstaterar samtidigt att Jarfélla saknas i den till
handlingarna hirande séndlistan.

Allméint infresse :

Enligt linsstyrelsens mening finns det ett alimént intresse att viirna en fortsatt
verksambhet i det angrinsande terminal- och verksamhetsomréddet, bland annat
diirfor att terminalen har stor betydelse for Stockholmsomrédets f6rsorjning.
Kommunen bér betinka eventuella konsekvenser av ekonomisk art (planskada)
om befintlig verksambhet i intilliggande omréde inte kan bedrivas vidare.

Miljébedomning _

I ansstyrelsen delar kommunens uppfattning att planens genomf{rande inte kan
anses medfora en betydande miljépéverkan i den mening som avses 1 6 kap. 11
§ forsta stycket miljobalken.

U-omrdide _
Planen kompletteras med u-omraden enligt Fortums dnskemal.

5.  LANTMATERIMYNDIGHETEN

Lantmiterimyndigheten foreslar nagra tilligg i genomforandebeskrivningen
som ror de fastighetsriitisliga frigorna.

I 6vrigt har Lantméterimyndigheten inget att erinra.
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6. SAKAGARE OCH BOENDE

Aniaras samfillighetsforening (representerar 92 radhus- och kedjehusigare)
Féreningen yrkar att planeringsarbetet avbryts nér det géller Lunda 6:1 m fl

fastigheter. Dessa ytor bor dven fortsattningsvis disponeras for rekreation, lek
och friluftsliv.

Foreningen kan inte acceptera att promenadstrdket pa gamla banvallen avveck-
las eller att banvallen i framtiden ska korsas av biltrafik. Skogspartiet anvéinds
som lekomrade av barn i alla dldrar och banvallen nyttjas av bade nirboende
och boende liangre bort som motions- och cykelstrak samt skidakning vintertid.

Omradet ir olampligt for bostadsbebyggelse beroende pé storningar, t ex buller
och avgaser frén terminalomridet.

Foreningen ser sirkilt allvarligt pd den véildsamma trafikokning pd Tumult-
grind som skulle intrdffa om planerna forverkligas. Tumultgrénd &r en lokalga-
ta, som inte alls ar dimensionerad for detta.

Om planerna — trots protester — skulle genomforas, maste trafiken till det nya
omradet ledas frin Bergslagsviigen och Fagerstagatan pa gamla banvallen s4 att
infart via Tumultgrind forhindras, havdar fdrenmingen bestamt.

F'éreningen noterar att de tidigare foreslagna kedjehusen ersaits med radhus, s&
att huslingan ska utgdra bullerskydd mot terminalomrédet. En 16sning som
knappast ér attraktiv f6r dem som ska bo 1 husen.

Goran Torén, Tumultgriind 30, menar att trafiken pd Sorgardsviigen kommer
att 5ka vasentligt och att den redan idag &r stérande dé tung trafik ar tilldten.
Tumultgrind blir ocksa stord av det nya byggnadsomradet.

Vintertid plogas bara en trottoar och gatan ir svarframkomlig.

Gidran anser att om man tar hiinsyn till alla enhélliga protester sa dr utfart mot
Bergslagsvigen via terminalomradet det enda riktiga.

Bjérn Gill, Tumultgrind 13, pdpekar att det aktuella omrédet anvands flitigt.
Enligt politikerna 4r det viktigt att fler rekreationsomréden skapas 1 storstdder-
na. Det aktuella omradet dr redan ett rekreationsomrade fritt fran biltrafik och
kommer att forstoras om det byggs bostiider. Det som blir kvar har ringa virde
ur natursynpunkt.

Banvallen r huvudstrak for alla minniskor som nyttjar friomrédet. Blir det
biltrafik dir medfor det stora risker.

Bebyggelsen kommer att kriiva daghemsutbyggnad vilket blir en belastning pa
omradet som redan nu har svért att tillhandahalla platser inom barnomsorgen.

Bjom Gill menar att det som ér relevant &r hur de boende och dagistoréldrarna
upplever trafiksituationen. Kaos i trafiken morgon och kvill p& grund av dagis
med 90 barn som ska limnas och hiimtas. Vidare anser Bjom Gill att trafik-

mitningen var felaktig. Mitslangen lades ut vid guppet vilket fick till f5ljd att
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hastigheten dimpades. Vidare var dagis stingt en viss tid under métaingen.
Skulle man 4ndé bygga i omradet fir man gora infarten nagon annanstans me-
nar Bjorn Gill och hinvisar till Linsstyrelsens avslag 30/10-05 gillande byg-
gande av forskola pa grund av for stor trafikbelastning o de boende i Kélvesta
1:3. Att trafikfldet 4r vanligt forekommande pa bostadsgator i regionen stim-
mer inte menar Bjérn Gill. Det ér heller inte limpligt att géra om parkvigen till
bilviig da det 4r for smalt mellan husen vilket kan leda till vibrationer 1 husen.

Radhusen som ska vara “Bullerplank” har treglasfonster vilket inte hindrar
buller att ni in i bostiderna. Aven runt gavlarna och dver taken letar sig bullret
in pi den s.k. bullerfria sidan s att &ven dvriga hus kommer att stras av oljud.

Bjorn Gill papekar slutligen att avstindet fran lastbilterminalen till husen &r 40
meter och inte 120 meter som det stér i beskrivningen. Terminalen har ocksa
stark belysning nattetid som st6r de boende i omradet.

Helen Mikaelsson och Géran Dahl, Kronviigen 29 A, vidhaller tidigare pro-
tester mot den planerade bebyggelsen som framfordes i programsamradet (ko-
pia pa protestlista med 17 underskrifter bifogas).

I planbeskrivningen och MKB:n pastés felaktigt att riktvirdena for buller kan
innehallas vid den planerade bebyggelsen. Dock visar métningar fran Inge-
mansson att gillande riktvirden for externt industribuller nattetid Sverskrids.
Ingemanssons har bedomt bakgrundsnivin som forsumbar vid méttillfallet.
Vidare pastas i MKB:n att “mindre §verskridanden av géllande riktvérden for
extern industribuller bor kunna accepteras”. Buller miits med en logaritmisk
skala varfor en fordubbling av avsténdet till bullerkillan endast innebdr en
siinkning med 6 dBA. Ett 6verskridande med 4 dBA ir inte ett mindre &ver-
skridande och kommer sannolikt inte accepteras. Att bygga bostader sa nira
Schenkers verksamhet kommer med all sikerhet att medfora bullerstérningar
for de boende och medfora framtida konflikter.

Man har vidare inte utrett vilka andra risker som lokaliseringen intill Schenker
kan medfdra, exempelvis fran hantering av farligt gods samt brandrisker. Detta
bor vara ett krav om man vill fringa det rekommenderade skyddsavstindet pa
500 meter frin denna typ av anldggning.

Férslaget innebir att man bebygger ca 60 % av grénomradet och delar upp
kvarvarande yta i tvA mindre delar. Att anldgga en “park™ pé den ena delen (ca
25 % av ytan) pastar man kompensera forlusten av att ta detta gronomréde 1
ansprak. Atgirden r ingen kompensationsatgérd och resonemanget ar ndrmast
genant. Man bor medge att den planerade bebyggelsen innebér en {orltust for
nirvarande och kommande generationer i Stockholm och Jérfélla.

Vad anléiggandet av ”parken” innebiir i form av ingrepp i befintlig véixtlighet,
16pande underhall etc. framgar vidare inte. Underhdllet med rojning av sly i
omradet 4r redan idag eftersatt vilket gor de boende mycket tveksamma till vad
anliggandet av en “park” skulle betyda. Vi ser det som mycket viktigt att man
inte gor ingrepp i det obebyggda omradet som innebir dkade storningar (insyn,
Jjusstérningar pa natten samt buller) pi deras hus frén Schenkers verksamhet.
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En stig med “offentlig” karaktir planeras ca 3 meter fran tomtgrinsen vilket
kommer att medfora okad insyn och stérningar. De ser inget motiv fér denna
stig och anser att den ska tas bort frin forslaget. De som anvinder befintlig stig
idag gor det for att utnyttja gronomridet vilket f6rsvinner med planerad bebyg-
gelse.

Deras intryck av processen for samrad 4r att det enbart verkar vara ett “spel {6r
galleriet” och man har 1 forvig bestamt sig for att bygga oavsett vilka argument
som framfors. Planerna innebir att man avviker fran gillande riktlinjer och
rekommendationer betriffande miljémal, bullerstdrningar, utformning av bo-
stiader, skyddsavstand mm och det finns tunga argument varfér detta inte fir en
lamplig plats att bygga bostiader pa. Samtliga remissinstanser (undantaget
Spanga- Tensta) har ocksd avslagit eller framfort invéndningar.

De forstar att Stockholm har behov av flera bostider men det méiste finnas bétt-
re alternativ 4n detta forslag.

Géoran och Anette Edstrém, Kronviigen 27, fragar hur det kan komma sig att
de som boende pa Kronvigen 27 inte blir kallade som sakégare ndr man gjort
sig besviret att ta med huset, som grinsar direkt til! det aktuella omréddet, i den
modell som gjorts. Vilka dr da sakiigare?

Att bygga bostdder nédra terminalomridet 4r synnerligen olimpligt tycker paret
Edstrdm som stors mycket av det buller som kommer fran terminalen.

John Majling, Banviigen 6 Jiirfiilla, anser att plansamradet som hdlls den 20
mars var mindre lyckat. Den disponerade tiden var f6r kort och férslag och
fragestillningar fick aldrig diskuteras fullt ut. Dessutom borde négra ansvariga
politiker ha visat intresse och deltagit och ddrmed hdojt statusen pa samradet.

Jan Majling anser vidare att den foredragande konsulten 1 borjan tog for litt pa
sin uppgift innan hon ansag allvaret i vad folk ville. Ndrvarande tjansteman
hade hon foga hjélp av. Diskussioner blev sillan slutférda i de delar dér de
nirvarande begirt redogdrelse och svar. Exempelvis kvarstod utan kommenta-

- rer den i planbeskrivningen felaktiga angivelsen 120 meter melian planerad
bebyggelse och terminatbyggnaden.

Att Smia AB mer eller mindre aktualiserat planomrédet till bostadssékande
blev en klimax i all oreda. Planarbete 1 sig ar offentligt for den som séker vet-
skap men frdgan dr om Smaa AB bjuder pa detta.

Fragor om alternativ till bebyggelseplanerna framfordes men ingen &ppring
erbjods for information om det s.k. nollalternativet, dir marken forblir obe-
byggd. Den sakredogérelse av plansamradet som maéste in till stadsbyggnads-
nimnden kommer inte att kunna ge en objektiv framstallning av vad som fram-
kom.

Jan Majling hanvisar till miljéutredningen och menar att man indirekt erkénner
misskétsel av rekreationsvarden och bibehallandet av den biologiska mangfal-
den. Trots senare ars franvaro av skotsel har omradet behallit sin status som ett
vilbestkt rekreationsomrade och en biologisk mangfald har stannat kvar. Tex-
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ten under miljdutredningens rubrik (nollalternativ) 4r usel Eisning for den som
ar noga med hénsyn till rattviseaspekter i ett planférfarande.

Angéende Lundaterminalen hanvisar Jan Majling till ett utsldpp av giftiga ga-
ser som skedde i slutet av 80-talet eller borjan av 90-talet fran Lundatermina-
lens viistra del. Polispersonal hade utposterats 1 det kringliggande omradet och
de upplyste om att gasen kunde vara farlig fér lungor och luftrér. Det omradet
som planeras for var avspérrat.

I en programhandling med synpunkter fran sakégare fran Jérfillasidan (17 un-
derskrifter) angdende programforslag fran 2005 har papekats stérande buller
fran terminalomradet och den forekommande flygtrafiken samt att olyckor ti-
digare intraffat med utslipp av giftiga gaser fran terminalen. Ingen notering av
Brommaflyget finns i detaljplaneférslagets handlingar. Jan Majling anser att
miljoutredningens konsekvenssammanfattning av rubrik industribuller blir
ohallbar eftersom flygbullret vissa tider slar ut virdet av utférda mitningsresul-
tat. Bullernivder fran terminalen och Brommaflyget maste viivas samman 1 en
redovisning for att nd trovirdighet.

Angéende raden med skdrmande 2-plans radhus nidrmast terminalomradet, 40
meter 1 syd och 90 meter i norr, anser han blir det sémsta tinkbara livsrum for
levande minniskor. Radhusen blir skéldar mot hoga bullernivéer, ljusinstral-

ning och eventuella olyckor. Skyddsavstand talar man inte om i det aktuella
fallet.

Radhusbebyggelsens utformning berdr indirekt dven Schenkers verksamhet.
Samhillsnyttan i form av planerade bebyggelse invid terminalomridet hamnar
inte pa plussidan.

Jan Majling #r starkt kritisk till hela forslaget till detaljplan och anser att den
omgaende bor dras tillbaka.

M. Westlund, Tumultgriind 162 &r orolig for garagelangan nirmast Tumult-
grind som bérjat sjunka och med mer trafik och vibrationer kan den rasa. Vem
betalar for detta undrar M Westlund.

M Westlund papekar ocksé att det dr ont om parkeringsplatser 1 omradet vilket
medfor att ndgra parkerar lings Tumultgriind. Detta medfor att framkomlighe-
ten forsamras. Blir det rikligt med snd forsdmras framkomligheten dnnu mer.
M Westlund har noterat att trafiken pa Sorgardsvigen dkat och alla foljer inte
hastighetsgriansen pa 30 km/h. Vid infarten till Tumultgrind &r det tringt, stor-
re fordon typ sopbilen har det inte latt. M Westlund oroas for att utrycknings-
fordonen inte kommer fram.

De som bestimmer planerar daligt. Det blir synd om de som ska bo i det nya
omradet men mest synd om de redan boende som blir Hverkorda.

M Westlund foreslar infart via Alvkvamsvéigen som ir bred, eller gér en ny
vag bakom Soprangrénd.

Susanne Blomberg och Pekka Kihkonen, Tumultgrind 108, har inget emot
att bygga fler bostider med motiveringen att man pa sikt kanske far bort last-
bilscentralen.
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Men de motsitter sig dock att ta in trafiken via Tumultgrénd. P4 epa sidan dr
det nu parkering, vilket verkligen behivs, men med dkad trafik blir det oerhdrt
tréngt. Trafiken p& Sérgardsviigen kommer ocksa att 8ka vid infart via Tumult-
grdnd.

Den naturliga infarten bor bli via Fagerstagatan och vidare pa den gamla ban-
vallen.

Dagmar Mets Johem, Tumultgrind 184, ifragasitter Spanga-Tensta stads-
delsndmnds frméaga ait bedoma lamplig plats f6r bebyggelse med terminalom-
radet som nirmaste granne. Hon menar att man inte informerar om att omréidet
ligger intill industriomradet i byggplanerna. 500 meter &r rekommenderat av-
stand med 120 meter som dispens, men det riktiga avstindet 4r 40 meter. Om-
radet lyses dessutom upp starkt for att forhindra inbrott.

Dagmar Mets Johem némner Tyresd som exempel pa vad som kan hinda
(branden pé industritomten). Terminalomradet dr Sveriges storsta omlastnings-
omrade. Av 600 000 ton ir 10 % farligt gods. Vidare menar hon att boende
intill Tumultgrind/Tenorgrind med uteplatser mot terminalomridet inte kan
anvinda dessa under sommaren pa grund av storningar fran terminalomradet
och nimner dven flyget som ett stort stérningsmoment.

Dagmar Mets Johem menar vidare att Spanga-Tensta stadsdelsnimnd kan ord-
na vig mellan planerat bostadsomrade och sin stadsdel. De bor vl ocksa vara
ansvariga vad giller skola, barn och omsorg. Eller ska Villingby-Hasselby ta
over ansvaret? Angéende trafiken pa Tumultgréind dr den redan tillrdcklig,
framkomligheten &@r begransad framst vintertid. Dagmar oroas §ver barnens
sikerhet pa viig till Sérgardsskolan. Okad trafik paverkar alla, det ricker med
den s.k. "dagistrafiken”.

Bebyggelsen bor lokaliseras till omradet vid Alvkvarnsvéigen menar hon vida-
re. Diér 4r det néra till bussforbindelse, deltidsforskola och Soldngsskolan. F'or-
bindelse kan ocksa ske via Avestagatan. Ur miljésynpunkt bor detta vara ett
forstahandsval for bostéider.

Om 2-3 ar kommer den kvarvarande dldre befolkningen bytas ut mot barnfa-
miljer med stérre behov av platser bade 1 forskola och i skola. Hasselby-
Villingby stadsdelsndmnd maste planera for detta.

Dagmar Mets Johem forviantar sig och kriver att fa stod av Hasselby-Vilingby
stadsdelsnimnds politiker for avslag i detta drende.

Ekonomiska Foreningen Muntra Fruarna, vill att férslaget pd bebyggelse
avslas.

Féreningen menar att beslutet om fortsatt planeringsarbete inte kan kallas annat
an maktfullkomlighet d4 dialog och samrad saknas. De anser sig ocksa svikna

av sin stadsdelsforvaltning som dndrat asikt i drendet.

Foreningen vill framfbra fljande argument mot att byggnationen genomfors.
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1. Vart omrades enda natur- och rekreationsomrade virt namnet kom-
mer att forstoras, vilket strider mot stadens miljo- och dversiktsplan.

2. Den &kade trafiken medfor en klar risk for barn till och fran dagis och
boende pa Tumultgrénd.

3. Trafikokningen strider mot Lansstyrelsens utldtande hosten 2005.
Stadsbyggnadskontoret hade samma instillning da.

4. Den foreslagna forlingningen av Tumultgrand kommer att korsa en
mycket frekventerad promenad- och cykelvig, med dartill uppenbara
olycksrisker.

5. Olampligheten for bebyggelsen dr uppenbar da avstandet mellan bil-
spedition och radhusen endast &r cirka 40 meter pa kortaste strickan.

Med tanke pa den senaste storbranden 1 Tyresd-Trollbicken, dér bo-
stadshusen har byggts alltfor nira intilliggande industriomride och
konsekvenserna av detta. Man bor dédrfor ta ldrdom av en sadan hén-
delse s att det inte kan hiinda igen. Hér foreligger en klar risk {or en
liknande hiindelseutveckling vid en brand inom industriomradet. Det
nuvarande projektet dr i det avseendet ett riskprojekt vilket véra poli-
tiker bor vara kloka att inse.

6. Det aktuella omridet dr det enda hundrastomradet inom rimligt av-
stand for hundigare 1 vart omrade. Stockholms stads parkprogram har
Idassat omradet som 1ampligt for naturlek, majlighet till stillhet samt
upplevelse av gronska och arstidsvixlingar. Forlusten av natur- och
kulturmiljon kan aldrig kompenseras.

Foreningen menar att trafikbelastningen ar ohallbar da 126 hushall passerar ut
och in varje dag. De hinvisar vidare t1ll stadsbyggnadskontorets tjansteutlatan-
de, 006-01-04, med 6 resor/dygn och hushall vilket leder till 996 fordon per
dygn inkluderat resor till och fran dagiset. Lagger man sedan till 6kningen som

_ sker vid eventuell exploatering pd Sorgardsingen blir trafikintensiteten alldeles

for hiog for en gata av Tumuligriinds karaktdr. Foreningen namner ocksé den

~ besvirliga situationen vintertid d4 sndvallarna pa ena sidan av vigen tvingar
upp bilarna pa den fria trottoaren for att méten ska kunna ske.

De anser ocksa att utfirda buller- och trafikmétningar inte kan godkinnas av de
boende da de inte utforts pa ett av de boende godkint sitt.

En okande trafik pd Tumultgrind har diskuterats tidigare, s sent som hdsten
2005, 1 samband med foreslagen utbyggnad av forskolan. Lénsstyrelsen beslu-
tade da att en utbyggnad av forskolan €j kunde komma ifraga pa grund av den
hoga trafikbelastningen. Aven Stadsbyggnadskontoret hade samma uppfatt-
ning.

Enligt Boverkets normer ska en § 43 anldggning ha ett skyddsavstand pa 500
meter. (Omklassning av § 43 anldggningar sker efter ny lagstifining fran 2004).
Enligt planforslaget anges avsténd till 120 meter vilket inte stimmer. Avstén-
det pa ritningarna 4r 40 meter.



Sodkine dokument - Pater Jacobsson. Stadsbygenadskontoret Stockhelm. 2009.08.26. Dor 2004-56696

13 (20) S-Dp 2004-06696-54

Vidare hinvisar foreningen till Stockholms brandftrsvars remissvar dir man
siger att helheten for terminalomradet och foreslagen bebyggelse maste ses
dver ur brand- och risksynpunkt innan en nirmare bedomning kan goéras av
planférslaget.

Foreningen listar oligenheter for kommande bebyggelse som redan nu finns att
notera.

— Terminalomradet &r pd natten belyst med starka strdlkastare och buller fran
containerflytt forekommer bade dag och natt.

- Riskomride for brand inom terminalomradet och sopomlastningscentralen,
dir mangder av pappersbalar lagras mot den gamla banvallen.

Féreningen papekar vidare att information utgétt om att tva busslinjer finns
lattillgingliga pa Sorgardsvigen- Tumultgrind, linjerna 116 och 119, vilket ar
fel. Linje 119 svinger fran Soérgardsvigen vid Basgrind inpd Kérrgrind, hall-
platsen ligger ca 800 meter fran korsningen Tumultgrind- Strgardsvigen.

Nina Hjerpe, Stureviigen 5 Jirfilla (med 26 namnunderskrifter)

Nina m fl vill behalla all natur i omradet. Naturen betyder vildigt mycket for
livsglddjen och rekreation. Alla trad och vixtlighet dr dessutom nyttig och
nodvindig for syrets skull. Allt detta paverkar alla som promenerar och vistas
daromkring, dven djuren blir paverkade.

Birje Andersson och Mona Wetterstrom Andersson, Muntra Fruarna 13,
har inget att erinra mot bebyggelsen. Men de menar att problemet for dem som
bor nirmast Tumultgrind dr att de kommer att drabbas av ¢kat buller och av-
gasutsldpp. Vad som skrivs om hastigheten pa Tumultgrind har ingen {Grank-
ring i verkligheten och tycks vara uppmiitt for att fa 6nskat resultat. Métningen
kan inte giras i anslutning till ett gupp. Medelhastigheten &r absolut inte lag
idag.

Vidare foreslar de nya utredningar avseende buller, avgaser och hastighet och
att annan infart 6vervigs. Skulle det inte vara mojligt med annan infart vill de
se en losning pa skydd for nuvarande bebyggelse.

Olle och Malin Regardt, Tumultgriind 26, stiller sig negativa till forslaget
och vill att det avslas.

De menar att 40 % 6kning av biltrafiken innebér en signifikant Gkning av bul-
ler och avgaser. 30 fler bilar i timmen kommer att mérkas for alla boende i om-
radet. De oroas ocksa for att Skningen kan bli stérre och vad som dé kan hinda
med gatan som #r dimensionerad for 1000 bilar per dygn.

De anser ocksd att det 4r synd att forstora gronomradet och fornlimningarna
och fragar sig om det verkligen dr klokt att bygga vig utanfor dagis. De undrar
vidare om den planerade exploateringen av bostider gor det dnnu svarare for
boende i omradet att f& dagisplats 1 framtiden.

Carl-Olof Carlsson, Tumultgrind 63, Rolf Einerot, Tumultgriind 65 och
Jan Edlund, Tumuktgrind 59, har forstielse for att Stockholm &r i behov av
bostiider, men att det borde finnas en bittre insikt hos stadsbyggnadskontoret
#in att foresla detta projekt som redan pa ett tidigt stadium borde ha ddémts ut.
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Det foreslagna utbyggnadsomridet r en skyddszon mot befintlig godsterminal
som enligt Boverket kriver ett skyddsavstand av 500 meter. Stadsbyggnads-
kontoret har inte gjort ndgon utredning av risker som Brand{6rsvaret uppmanar
till.

De uppfattar samradet som holls i mars 2006 som ett hdn mot de boende i om-
radet. De synpunkter pa forslaget, som boende uppmanades att limna i pro-
gramsamrédet 05-04-12, har inte tagits pa allvar. Dessutom har Miljs- och hil-
soskyddsnimnden, Hisselby-Villingby stadsdelsnimnd samt Schenker sagt nej
till forslaget. De anser att samtliga kringboende negligerats och korts &ver och
upplever att det inte spelar nagon roll vad de sdger for politiker och tjéinstemén
gor anda som de vill.

Naturomradet anvinds flitigt av kringboende, i synnerhet av barn. Att 6rstdra
detta omrade strider mot stadens dversiktsplan och miljdplan. I Stockholms
stads parkprogram #ar omrédet virderat som lmpligt {6r naturlek, mojlighet till
stillhet samt upplevelse av gronska och &rstidsvixlingar. 1 stadens programfor-
klaring 2006 star "Natur- och rekreationsomraden ska bevaras och utvecklas
och deras skonhetsvirden ska bibehallas™. Den planerade bebyggelsen gar
tviirtemot denna politiska inriktning. Forlusten av natur- och kulturmiljon kan
aldrig kompenseras.

~ Trafikbelastningen #r idag oacceptabel pa Tumultgrand. Enligt egna berak-

ningar #r flddet 996 fordon per dygn (berdknat pa 6 resor/dygn och hushall,
enligt stadsbyggnadskontorets tjansteutltande, samt 4 resor/dagisbarn). Till
detta kommer dvriga transporter sisom sopbil, post ete. Tillkommer sedan tra-
fik fran foreslagen bebyggelse Gverskrider man griinsen for den trafikméngd
som Tumultgrind dr anpassad for.

Stadsbyggnadskontorets pastdende att gdngbanor pa dmse sidor om véigen ska-
par fBrutsittningar for siker passage 4r helt felaktig. Under vintertid 4r ena
gangviigen och cirka en meter av vigen tackt av snédrivor vilket innebér att -
métande trafik tvingas kora upp pd den sndfria gangbanan.

De anser ocksi att den trafikméitning som gjordes inte dr relevant. Under en av
dagarna var forskolan stingd dessutom placerades méitslangarna ett fatal meter
frén ett gupp.

Om naturomridet bebyggs méaste angdringen ga via Tenorgrind, Soprangrénd
eller Bergslagsviigen.

En 6kande trafik pd Tumultgrind har diskuterats tidigare, s& sent som hdsten
2005, 1 samband med foreslagen utbyggnad av férskolan. Lansstyrelsen beslu-
tade da att en utbyggnad av forskolan ej kunde komma ifraga pd grund av den
hoga trafikbelastningen. Aven Stadsbyggnadskontoret hade samma uppfatt-
ning. Sex ménader senare dndrade dock stadsbyggnadskontoret uppfattning och
menar att " Trafikflddet pA Tumultgrind efter exploateringen dr dock mycket
vanligt forckommande pa bostadsgator i1 regionen med ndrhet fill centrumom-
radden”.
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Det dr mycket negativt ur trafiksikerhetssynpunkt att lata den gamla banvallen
som ir ett mycket populirt promenad- och cykelstrak korsas av biltrafik anser
de vidare.

Enligt Boverkets normer ska en § 43 anldggning ha ett skyddsavstind pa 500
meter. (Omklassning av § 43 anldggningar sker efter ny lagstifining fran 2004).
Enligt planforslaget anges avstand till 120 meter vilket inte stimmer. Avstan-
det pa ritningarna &r 40 meter.

Vidare hénvisar de till Stockholms brand{trsvars remissvar dir man séger att
hetheten for terminalomradet och foreslagen bebyggelse méste ses dver ur
brand- och risksynpunkt innan en ndrmare beddmning kan giéras av planforsla-
get.

Hur kan man anse att bostdder kan vara bullerskydd fragar de sig.
Terminalomridet &r belyst nattetid och sprider ett gulaktigt sken dver naturom-

radet vilket maste vara sttrande for presumtiva boende. Narmaste grannar
kommer att vara en stor terminalbyggnad som &r 15 meter hog.

‘De hénvisar till Miljo- och hilsoskyddsforvaltningens remissvar dar man upp-~

manar staden att tydliggora sina intentioner vad géller terminalomradet.

Maj-Lis Nylander, Tumultgrind 41, tycker att det 4r {orskrickligt att det inte
ska finnas ndgonstans for barn och vuxna att strova och ma gott i. Fran 70-talet
och framat har gronomrédena minskat och nu ténker Ni ta vart sista.

Maj-Lis Nylander menar att infarten ska ga via Bergslagsvigen med tanke pa
alla nackdelar som en infart via Tumultgrind f6r med sig. Trafiken pa Sor-
eardsvigen dr redan mycket hart belastad och den gar forbi skolor och fritids-
hem. Det kan ta upp till 5 minuter att komma ut pa Sorgardsvigen fran Tu-
multgrind. Dessutom #r inte korsningen Sorgardsviigen — Bergslagsvigen den
bista att ta sig igenom.

Hon kréver att trafikmétningen som utfordes i slutet av augusti gérs om. Dag-
hemmet hade inte kommit igdng och métslangen placerades vid puckeln, dér
ingen kor i 50-60 km/h som ar den rétta hastigheten pd Tumultgrind. Dessutom
var det en mitning pa Sorgardsvigen veckan efter, vilket inte framgick pé sam-
radsmétet. Vintertid finns endast en trottoar, den andra dr det snd pa.

Monica och Bertil Celin, Tumultgriind 172 motsitter sig bebyggelse pé
ndmnda tomt. De menar att det unika gronomradet anvinds mycket flitigt som
rekreationsomrade for av alla barn 1 omrédet. Vidare menar de att alla under-
sdkningar verkar vara utforda pé fel grunder. Bullermitningen gjordes da det
var lag verksamhet hos Schenker. Verksamhetsomradet dr dessutom belyst
dygnet om med stora stralkastare.

Trafikmatningen borde ha gjorts vid véndplanen istéllet for vid infarten, da
skulle trafik6kningen bli procentuellt mycket storre. Infarten till den nya be-
byggelsen bér tas via den gamla banvallen istédllet {6r via den redan héart belas-
tade S6rgardsvigen menar de vidare. De papekar vidare att Tumultgrind som
ar en smal gata inte tillater tva bilar att métas nér en bil star parkerad.
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Maud och Ingemar Holmberg, Tumultgrind 192 motsitter sig den foreslag-
na bebyggelsen. Gronomradet anvinds mycket flitigt av alla barn i omréadet. De
menar att alla undersokningar verkar vara utforda pé felaktiga grunder. Bul-
lermitningen utfordes under 1ag verksambhet vid hos Schenker. Belysningen vid
terminalomradet nimns inte. Trafikmétningen dr utford vid infarten vid Tu-
multgrind och inte vid viindplanen som den borde. De menar att trafikdkningen
i 54 fall skulle bli mycket storre procentuellt sett.

De papekar vidare att Tumultgrind som 4r en smal gata inte tillater tva bilar att
métas nir en bil star parkerad.

Schenker Property Sweden AB, anser att Stadsbyggnadskontorets fdrslag pa
fortiatning av bebyggelsen i anslutning till omradet bor omprovas, da forslaget
kan komma att inskriinka méjligheten for Schenker och andra att bedriva verk-
samheter inom Lundaomrédet. Aven boendemiljén i omrédet bor tas i beaktan-
de. Marken som tas i ansprék for bostdder bor dven fortsattningsvis fungera
som parkomrade. Dels for framtiden for foretagen i omradet och for att Stock-
holms logistikiska forutsittningar framéver ska kunna bevaras si effektivt som
méjligt.

Forutsdttningar: Anlaggningens funktion dr huvudsakligen inriktad pd att, ge-
nom kollektiva paket- och godstransporter, férsétja Storstockholms kommun
och niringsliv med varor fér bade industri och konsumtion. Antalet personer
som helt eller delvis har sin arbetsplats pa omradet &r cirka 1000 personer.
Dagligen passerar 1200 fordon varav cirka 60 % &r tunga. P4 omrédet lastas
arligen cirka 600 000 ton gods dér 10 % 4r klassat som farligt gods.

Argument mot forslag pa ny detaljplan: Med tanke p& nuvarande boende och
deras klagomal ser Schenker just buller och dess miljopaverkande faktorer som
extra viktigt. Nya bostiider och fler minniskor inom omridet kommer att inne-
béra att ytterligare personer blir paverkade av anldggningen. Schenker har se-
dan lang tid tillbaka i samrad med Miljé- och Stadsbyggnadskontoren i Stock-
holm och Jirfilla lagt ner mycket resurser for att utforma verksamheten med
hinsyn till de boende i nédromradet;:men bullret frin omrédet och trafikbelast-
ningen #r av naturliga skél stor och upplevs manga génger som mycket stdran-
de av de kringboende. Vi menar att det dr synnerligen opassande att {ortéita
omréadet med ytterligare bostider dd de nuvarande boende i omradet redan stdrs
av buller.

Befintlig plan visar att omrddet som planeras for bostader 4r avsett for park-
mark vilket ir synnerligen passande di balansen mellan nuvarande bostdder
och industriomradet bor sikerstillas. Schenker menar dérfor att hdnsyn bor tas
till nuvarande plan och till de boende i omradet-som idag virnar om att behalla
omradets grona ytor. Schenker énskar ddrfor att den befintliga planen kvarlig-
ger och inte &ndras.

Det ar nédvindigt for Schenkers samlade logistikverksamhbeter pa Lundaomré-
det att lastbilstrafiken pagér dygnet runt, vardag som helg (dock i mindre om-
fattning under helger), detta med hiinsyn till miljoméassiga restriktioner samt
trafiksituationen i Stockholmsomradet. Yiterligare en fortitning av bostader 1
omradet skulle med stor sannolikhet medfira inskrankningar i att anliggning-
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arna pa Lundaomrédet utnyttjas fullt ut. Det skulle i sa fall medfora stora pro-
blem f6r Schenker att fortsiitta sin verksamhet pa Lundaomradet. Schenkers
verksambhet strivar efter att integrera en logistikverksambhet till landets huvud-
stad, detta helt i enighet med Stockholms stads langsiktliga planer f6r Lunda-
omradet. Lundaomradets relativa centrala l4ge 1 Stockholm har och bor fortsat-
ta spela en viktig roll for integrerade logistiktjdnster inom transportomradet.

7. REMISSINSTANSER

Marknimnden
Marknimnden anser att planforslaget ger ett virdefullt tillskott med ldgenheter
i parhus- och radhus da boendeformen ir attraktiv och utbudet 4r klart begrén-
sat 1 Stockholm.

Stockholms brandforsvar

Stockholms brandforsvar limnade ett yttrande dver forslag till program och
flertalet av de synpunkter och fragor som forvaltningen framforde 1 det yttran-
det kvarstar. Ytterligare oklarheter finns angédende avstandet mellan planerad
bebyggelse och terminalomridet. Av planbeskrivningen framgdr att avstandet
skulle vara 120 meter, medan avstindet enligt plankartan dr knappt 40 meter.

Det #r oklart om lokaliseringen av den planerade bebyggelsen blir lamplig med
héinsyn till boendes och &vrigas sikerhet och skydd mot olyckor. Detta da det
inte finns redovisat hur t.ex. en brand i magasinen eller hur ett utsldpp av farligt
dmne skulle kunna paverka den planerade bebyggelsen.

Med anledning av ovanstiende och férvaltningens tidigare yttrande (dor 301-
893/05) kan Brandforsvaret inte tillstyrka foreslagen detaljplan.

Stockholm Vatten

Stockholm Vaiten papekar att befintlig spillvattenledning maste laggas om till
viss del, inom detaljplanens féreslagna u- omrade Omlidggningen av ledningen
bekostas av projektet.:

SISAB (Skolfastigheter i Stockholm)
SISAB har inkommit med tvé yttranden 2006-04-13 och 2006-10-26.

2006-04-13 planerade SISAB tillsammans med H'asselby-Véillingby stadsdels-
forvaltning att uppfdra en tillbyggnad pa Tumultet 1. I samband med tillbygg-
naden fanns ett behov av att skapa ytterligare lekytor. For att den planerade
utbyggnaden av fSrskoleverksamheten skulle vara mdjlig hemstillde de om att
den nya gatans strickning (forldngningen av Tumultgrind) &ndras s att dessa
nddvindiga lekytor kunde tillskapas. I vrigt hade SISAB inga synpunkter pa-
forslaget.

2006-10-26 konstaterade SISAB att planférslaget berdr deras mark och kunde
godkinna detaljplaneforslaget under forutséttning att:

¢ Markkontoret ombesdorjer och bekostar eventuell flytt av servisledningar
eller andra tekniska funktioner (skyltar mm). Vidare att markkontoret upp-
rattar och ombesorjer alt hantering med fastighetsbildning, servituts-,
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tomtritts- eller andra juridiska dokument. SISAB ser helst att iansprdktagen
mark avstyckas fran deras fastighet.

e Flytt av eventuellt befintligt staket och att garantier {0r detta gérs 1nnan
viigbygget paborjas for att undanrdja olycksrisk. Med tanke pa att verk-
samheten dr en forskola ir det av storsta vikt att skyddsanordningar upprit-
tas for att eliminera olycksfall. Det dr viktigt att forskoleverksamheten blix
informerad om vad giller véigplanerna och sirskilt viktigt &r att informa-
tionsflodet under produktionsskedet fungerar.

e Att leveranser till och frdn forskolan inte hindras.

e Att endast en parkeringsplats tas 1 ansprak samt att aterstillande av mark
vid angridnsande p-plats utfors.

o SISAB forutsitter att inga kostnader med anledning av ovan faller pa SI-
SAB.

SISAB meddelar vidare att man inte lingre har ndgon dnskan om utdkning av

tomt enligt tidigare begiran.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Miljo- och hélsoskyddsnimnden avstyrker planforslaget. Miljo- och hilso-
skyddsnimnden vill uppmirksamma Stadsbyggnadsndmnden pa behovet av att
komplettera miljébedomningen nir det giller hur denna plan har betydelse fir

andra planers miljdpaverkan, i den hindelse att planforslaget andd kommer att -

genom{tras.

Miljs- och hilsoskyddsndmnden avstyrker programmet for denna detaljplan
med hinsyn till att konsekvenserna av ett genomf6rande kan paverka mdjlighe-
terna att bibehélla och utveckla ett av de t4 kvarvarande omraden staden har
kvar for industri- och transportintensiv verksamhet. MKB:n redovisade t.ex.
inte vilka konsekvenser forslaget skulle medféra med avseende pa foretagens
framtida méjligheter att utveckla sina verksamheter vid Lundaterminalen.
Férvaltningen redovisade i programforslaget att ett av foretagen 1 omradet har

‘tagit upp Overldggningar med staden om behovet att utéka verksamheten med
plats for ytterligare traileruppstéllning. En tillfallig uppstillning under en tio- -

arsperiod har anvisats av staden i anslutning till omradet i korsningen Berg-
slagsviigen — Avestagatan. Forvaltningen sig detta som ett tecken pa att det
finns ett behov for foretag att utvecklas i omradet. En konsekvens som kan
forviintas dr att foretagen i okad utstrickning maste anvinda terminaler natte-
tid, om ett &kat transportbehov inte kan tiligodoses genom markexpansion i
omradet. En sadan fordndring av féretagens verksamheter &r sannolikt e moj-
lig att genomfora om planforslaget genomfors.

Stockholms stads upphandling av samordning av transporter stirker uppfatt-
ningen om att det finns behov att sikerstilla verksamhbetsomradets mojligheter
att utveckla sina verksamheter. Forvaltningen bedémer att genomf{drandet av
miljdanpassande transporter samtidigt medfdr behov av en intensivare anvind-
ning av transportterminalerna. Transportfretagens mdjlighet att effektivisera
sina verksambheter pa dessa platser kan medfora t.ex. behov av att anviinda en
storre del av dygnets timmar.

Forvaliningen anser att de avvikande resultaten fran bullermitningarna pa ett
bra sitt speglar svarigheterna att méta och beddma vilken stoming manniskor i
realiteten utsitts for. Vad utredningen siledes visar ir att planomradet kommer
att paverkas av buller fran verksamhetsomradet som s&vil kan vara under som
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Gver forekommande riktvirden. Konsekvenserna vid ett genomiorande av pla-
nen blir att verksamhetsutdvaren fortséttningsvis blir ansvarig for utredningen
om nagon i planomradet klagar Gver verksamheten. Forvaltningens erfarenhet
talar for att planen kommer att t.ex. begrénsa transportforetagens mdjlighet att
driva verksamhet nattetid pé platsen och pa sikt medfora ett minskat intresse
fran foretagens sida att etablera eller vilja utveckla sina verksamheter pa plat-
sen. Forvaltmingen bedémer darfor att planen medfor en sddan betydande mil-
jopaverkan enligt 6 kap. 11 § Miljobalken ait mﬂ]okonsekvensbesknvmngen
borde upprittas enlig bestdmmelserna i miljbalken.

Forvaliningen beddmer att det frin miljosynpunkt finns ett allt tydligare behov
av att 1 detta omréde stilla intresset av att utveckla verksamhetsomrédet fore
intresset att medge bostadsanviindming for ett mindre antal bostidder.

Stadsbyggnadsnimnden uppmirksammas pa att miljobedomningen bor kom-
pletteras nir det géller hur denna plan har betydelse for andra planers miljpa-
verkan, frimst med avseende pa verksamhetsomridets méjligheter att fortsétt-
ningsvis framja en hallbar utveckling inom transportsektorn.

Renhallningsforvaltningen

Renhéllningsférvaltningen papekar att avfallshanteringen bor samordnas vid
den féreslagna gemensamma platsen enligt forslag f6r att mojliggéra maskinell
hantering. Forvaltningen vidhéller att tung trafik i omradet bor undvikas. Man
hinvisar vidare till bifogad PM “Information avseende avfallshantering som
bor beaktas 1 detaljplan”.

Stockholms stadsmuselﬁ)rvaltnmg

Forvaltningen beklagar att det aktuella detaljplaneforslaget i 88 hog grad in-
kriktar pé detta naturomrade med bade fornlamningar och spar av dldre tiders
markanvindning. Enligt férvaltningens bedomning bor bade stenstrangen och
gravfiltet (RAA 272) bevaras, vilket innebir att skyddsomridet till planerad
bebyggelse bor vara storre dn vad som &r fallet foreliggande férslag. Stensétt-
ningen (RAA 273) i bostadsomradets mitt, ligger ocksA alltfor nira lekomride
och planerad bebyggelse, men kan méjligen undersékas och tas bort.

Férvaltningen vill 1 huvudsak inte erinra mot den foreslagna bostadsbebyggel-
sen men anser att planen maste omarbetas 1 sin dstra del for att battre anpassas
till fornlamningama.

Beslut om eventuell slutundersékning och borttagande av fornldmningar fattas
av lansstyrelsens kulturmiljéenhet. De fornlammingar som ska bevaras maste
skyddas med stiingsel under byggnationstiden sa att de inte skadas. De bor dér-
efter vérdas och skyltas.

Forvaltningen konstaterar att den plankarta som tilihor drendet inte dr korrekt
vad géller markerade fornlamningar. Plankartan bor kompletteras pa denna
punkt.

Stadsbyggnadsnimndens handikapprad

Handikappradet anser att tillricklig markyta skall avsittas si att separata gang-
och cykelvigar kan separeras 1 enlighet med stadens utemiljdprogram, att andra
typer av farthinder dn gupp skall anviindas, att behéllare {f6r hushéllssopor ska
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finnas vid entréerna och att vid upprustning av lekplatsen ska den goras till-
giinglig dven for barn och fordldrar med funktionshinder. Radet avstyrker tre-
vaningshus pa grund av tillgénglighetsproblem men &r positiva till att hiss kan
installeras. Det #r ocksa onskvirt i tvavaningshus som radet nda kan accepte-
ra.

Spénga — Tensta stadsdelsforvaltning
Forvaltningen menar att inget visentligt har tillkommit i drendet varfor man
anser att drendet redan behandlats i stadsdelsndmnden.

Trafikkentoret
Trafikkontoret har inget att invinda mot planforslaget.

Hiisselby — Viillingby stadsdelsnimnd avstyrker forslaget med hénvisning till
riskerna fran Lundaterminalen. Man menar att det behovs en riskanalys som
dven tar upp risken for befintliga bostider utmed Sérgérdsvigen ner mot Berg-
slagsvigen.

Nimnden anser vidare att det #r oldmpligt med den nya vigslingan sé néra bat-
nens lekgérd vid forskolan och att stadsbyggnadskontoret tar hansyn till Lins-
styrelsebeslutet angéende trafikokningen.

Jirfilla kommun ser positivt pa att omraden planeras f6r bostider och att des-
sa kan byggas inom regionen. Storre bostadsutbyggnader forutsitter dock ati
befintlig eller planerad infrastruktur kan ta hand om den tratik som ett nytt om-
rde genercrar, Kommunen vill i detta sammanhang framfora att det dr angeli-
get att for Jirfallas bostadsbebyggelse att avtalet mellan Stockholms stad och
Jarfilla om Vixthusvigen kan fullfoljas sa att nya bostider 1 Ormbackaomrédet
kan planeras och byggas.

Stokab
Stokab har inget att erinra mot planférslaget. De har ingen kanalisation i omré-
det.

Fortum o L
Fortum redovisar énskemal betriffande komplettering av u-omraden och for-
andrad placering av E-omride.

Peter Jacobsson
Verksamhetsutvecklare



