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Forvaltningens forslag till beslut
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Forbifart Stockholm och Vigverkets arbetsplan.
2. Omedelbar justering.
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1. Forbifart Stockholm - Arbetsplan

Sammanfattning

Vigverket har till Stockholms stad remitterat drendet “Inbjudan till samrad om
Forbifart Stockholm, arbetsplan”. Projektet Forbifart Stockholm é&r inne 1 sin tredje
planeringsfas — arbetsplan for en ny vigforbindelse mellan Kungens kurva och
Héggvik. Forslaget till arbetsplanen redovisar hur det valda végalternativet kan
byggas och beskriver hur projektet kommer att genomforas. Innan byggstart kan
ske maste arbetsplanen vinna laga kraft. Forbifart Stockholm planeras som en
trefilig motorvdg och kommer att ga frin Kungens kurva i sdder till Haggvik i norr
dér den sedan ansluter till norrortsleden. Av den 21 km lénga strickan kommer
totalt 17 km att ga i tunnel. Byggstart planeras tidigast kunna ske ar 2012 och
projektet berdknas vara avslutat under ar 2020. Stadsdelsforvaltning anser att det 1
det fortsatta planeringsarbetet av Forbifart Stockholm ar av storsta vikt att
cirkulationsplatsen vid trafikplats Hjulsta detaljplaneras pa ett sddant sétt att
skadlig padverkan samt storningar 1 nirliggande natur- och boendemiljoer
begréinsas sa langt det dr mojligt, bade under byggtiden samt efter fardigstallandet.
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Arendets beredning

Arendet har utarbetats inom avdelningen stadsmiljé och medborgarservice

Arendet

Projektet Forbifart Stockholm é&r inne i sin tredje planeringsfas — arbetsplan for en
ny viagforbindelse mellan Kungens kurva och Hiaggvik. Ett forslag till arbetsplan
ska vara klar under varen 2010. Infor firdigstédllande vill Vigverket presentera
arbetet samt fa in synpunkter och har inbjudit markégare, allminhet, myndigheter
och andra intressenter till samrad i enlighet med viglagen och miljobalken.
Samrad om arbetsplanen pagéar under perioden 5 oktober till 10 december 2009.
Det har varit forvaltningens dnskan att fragan &r vl forankrad och att
stadsdelsndmnden ges mojlighet att ta del av forvaltningens synpunkter och
behandla drendet innan samradsyttrandet 6verldmnas. Det har dock inte varit
mojligt av tidsméssiga skidl med anledning av kort remisstid. Forvaltningen har
begért och beviljats forlingd svarstid t o m 2009-12-18 under forutsittning att
Vigverket far ta del av tjinstemannayttrandet i forvdg, som sedan anmals 1
ndmnden 1 efterhand.

Bakgrund

Vigkapaciteten over Saltsjo-Mailarsnittet dr hart anstrangd och Essingeleden
anvinds idag av nistan dubbelt som manga som den #r byggd for. Ar 2001
genomforde Végverket en forstudie som visade att det fanns ett behov att forstarka
kapaciteten. En vigutredning med redovisning av tva alternativa strackningar av
en nord-sydlig forbindelse samt ett nollalternativ presenterades ar 2005.
Vigverket valde att gi vidare med Forbifart Stockholm under 2006, dé alternativet
bedomts vara det som bast uppfyller projektmélen, d v s;

e knyta samman de norra och sddra linsdelarna och avlasta Stockholms

centrala delar.

o forbittra mojligheterna for en gemensam arbets- och bostadsmarknad 1
hela regionen
ge forutsittningar for utveckling i en region med stark tillvaxt
mdjliggora en flerkdrnig region med flera centra
minska tringseln pa infartslederna
skapa en forbifart for 1dngdistanstrafik
minska sérbarheten i trafiksystemet

Regeringen beslutade 2009-12-03 att tillata att en motorvig byggs enligt
Vigverkets forslag.
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Forbifart Stockholm planeras som en trefilig motorviag och kommer att gé fran
Kungens kurva i sdder till Higgvik i norr dér den sedan ansluter till norrortsleden.
Av den 21 km langa strickan kommer totalt 17 km att gé i tunnel. Trafikleden
startar fran E4/E20 vid Kungens kurva dér trafikplatsen i huvudsak ér forlagd i
Huddinge kommun. Dérifran gar motorleden i bergtunnel under Skérholmen och
Sétra och fortsétter under Mélaren forbi Kungshatt till trafikplats Edeby i Ekerd
kommun. Vidare passerar leden Lambarfjarden och Grimstaskogen i tunnel. Vid
Vinsta verksamhetsomride ansluter avfartsramper till Bergslagsvigen i tva
cirkulationsplatser. Tunneln fortsétter sedan fram till Hjulsta trafikplats som blir
den mest omfattande trafikplatsen da det ocksa &r en korspunkt med E18. Fran
oOstra delen av Hasta klack till Akalla passeras Jarvakilen och Igelbdcken i tunnel.
Leden gér vidare till Hansta trafikplats 1 forsdnkt ytldge dar den ansluter till
Hanstavigen. Pé den sista delstrackan till E4 1 Higgvik gér leden delvis 1 forsidnkt

ytlage.

Forslaget till arbetsplanen redovisar hur det valda vigalternativet kan byggas och
beskriver hur projektet kommer att genomforas. Planen innehiller detaljerade
ritningar over vigens strackning och vilka markytor och fastigheter som berdrs
bade under och efter byggtiden. Planen innehéller ocksa en miljokonsekvens-
beskrivning, MKB, som beskriver hur vigen och vagbygget kommer att paverka
miljon — klimat, ekologi, kulturmiljo och hallbar utveckling.

Innan byggstart kan ske maste arbetsplanen vinna laga kraft. Byggstart beréknas
tidigast kunna ske ar 2012 och projektet berdknas vara avslutat under ar 2020.

I dagslédget ar det inte beslutat om hur Forbifart Stockholm ska finansieras. En del
av investeringen, totalt cirka 27,6 miljarder enligt dagens penningvérde, kommer
troligtvis bekostas av staten, men den storsta delen finansieras sannolikt via
nuvarande trangselskatt samt med tringselskatt pd Essingeleden som forvintas
infOras nir forbifarten 6ppnas.

Férvaltningens synpunkter

Stadsdelsndmnden har 1 tidigare remissvar pa vagutredningen dels under 2005
samt i remissyttrande om effektivare nord-sydlig forbindelse 1 Stockholms-
omrédet under 2007 forordat forbifart Stockholm. I remissyttrandena har bl a
framhdllits motorledens betydelse for foretagen i Lunda foretagsomrdde. Vidare
har betydelsen av att vigen forlaggs i1 forsénkt lige mellan Hjulsta och Akalla
trafikplatser for att minimera barridreffekterna i1 Igelbackens dalgéng och for att
minska bullerstorningarna sérskilt betonats. Dessa synpunkter kvarstér.
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Forvaltningen har i huvudsak inget att anfora mot vigplanerna. Genom Forbifarten
forvintas sarbarheten att minska genom att Essingeleden kommer att avlastas. Det
kommer ocksé att skapas en snabb forbindelse for bade privatbilister, kollektiv-
resendrer och yrkestrafik, vilken 6kar mdjligheten att binda ihop stadens norra och
sOdra region och kommer att skapa forutséttningar for utveckling och tillvaxt.
Forvaltningen anser att dessa effekter kommer gynna bade boende och verksamma
inom Spénga-Tensta omradet.

I det underlag som presenteras framhalls att motorleden delvis far begridnsad
paverkan p& miljon och stads- och landskapskaraktiren och da framforallt vid
trafikplatserna och pa de korta striackor som leden gar ovan mark. Forvaltningen
anser att omradet kring Hjulsta trafikplats kommer att fa en visentlig negativ
paverkan pa ett kulturhistoriskt vardefullt landskapsrum. S6der om Spangadalen
gir Forbifarten upp i ytlidge. Over Spangadalen och Milarbanan, som beriknas
byggas ut med ytterligare tva spar, byggs en bro. Trafikplatsen i Hjulsta far alltsa
tre plan. P& markplanet kommer en stor cirkulationsplats att finnas. E18 kommer
att passera 1 ett undre plan och Forbifart Stockholm passerar pa bron med ramper
som ansluter till cirkulationsplatsen. Trafikflodena vid Hjulsta trafikplats blir
hoga, cirka 120 000 fordon per dygn péa Forbifart Stockholm och cirka 80 000
fordon per dygn pa E18. Det ar litt att rdkna ut att de som bor 1 Hjulsta kommer att
paverkas, bade under byggtiden och nér viagen tagits 1 bruk. De som bor i norra
delen av Hjulsta far dessutom utblickar mot tvé stora motorvigar.

Vigbygget paverkar dven Jarvafaltets ”Grona kil”. Genom att vigen kommer ga
mellan sammanhidngande omraden med naturvirden kommer kontakten att brytas
och Jarvafiltets funktion som sammanbindare mellan kommunernas grénomraden
och Nationalstatsparken forsdmras.

Med hénsyn till Jarvafiltets stora betydelse som gronomride, de omkringboende
och den planerade begravningsplatsen pa Jarvafiltet anser forvaltningen det vara
av storsta betydelse att trafikplatsens paverkan pa omgivningen minimeras.
Utformningen pa trafikplatsen kommer att fa stor betydelse och bor studeras
mycket noggrant i det fortsatta planarbetet.

Vidare anser forvaltningen att det dr viktigt att det stélls stora krav pd tekniska
16sningar for att minska fororeningshalterna till f61jd av den 6kade trafikmédngden
1 omradet. Forvaltningens forhoppning ér att flertalet av de negativa miljoeffekter-
na kommer att beaktas, styras upp och minimeras i samband med framtagandet av
miljokonsekvensbeskrivning, vilken ska godkdnnas av ldnsstyrelsen.
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Stadsdelsforvaltning anser att det i det fortsatta planeringsarbetet av Forbifart
Stockholm &r av storsta vikt att cirkulationsplatsen vid trafikplats Hjulsta
detaljplaneras pa ett sddant sitt att skadlig paverkan samt storningar i nirliggande
natur- och boendemiljoer begransas sd langt det ar mojligt, bade under byggtiden
samt efter fardigstéllandet.

I vagutredningen for Forbifart Stockholm foreslogs en avfart 1 Lunda med
anslutning s6derut. Trafikplatsen har bedomts som tekniskt komplicerad och
mycket kostsam och har beréknats skapa stora storningar under byggtiden och har
darfor utgétt.

Beslutet om att det inte byggs nagon trafikplats vid Lunda bedomer forvaltningen
vara negativt ur bade transport- och miljosynpunkt. Detta kommer att medfora en
0kning av den tunga trafiken pd Bergslagsvigen pé vig till Bergslagsplan och att
trafik mot Vinstamotet kommer att ske genom bostadsomraden pa Bergslagsvégen.
Aven om inte trafikplats Lunda inte byggs méste inda en arbetstunnel anliggas for
att minska byggtiden. Det kommer att uppsta storningar i omradet dels under den
tid (ca 1 ar) som arbetstunneln byggs och sedermera av transporter fran och till
tunneln under byggtiden. Forvaltningen delar inte Végverkets uppfattning att
fordandringen 1 bullerhdnseende blir liten for de boende lings Bergslagsvigen med
hanvisning till att det redan finns bullervallar ldngs vigen. En 6kad trafikmadngd
medfor mer buller och det finns inget som forts fram som bekréftar for att
befintliga bullervallar klarar att ddimpa den 6kande bullernivan. Forvaltningen
anser det vara av storsta vikt att sirskilda atgarder vidtas sé att namnda
oldgenheter och storningar minimeras.
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