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8. Remiss ""Cykelplan for Stockholms ytterstad"

Forslag till beslut
Stadsdelsndamnden godkénner forvaltningen forslag pa remiss om
Cykelplan for Stockholms ytterstad.

Jack Kindberg
Stadsdelsdirektor Gabriel Marawgeh
Avdelningschef

Arendets beredning
Arendet har beretts inom avdelningen for integration och utveckling i
samarbete med Tekniska avdelningen.

Sammanfattning

Gatu- och fastighetskontoret har pa uppdrag av Gatu- och
fastighetsndmnden tagit fram en cykelplan for ytterstaden. Syftet med
cykelplanen ér att skapa ett underlag for fysisk planering som ger 6kad
och sdker cykling, samt att utgora ett underlag for inriktningsbeslut 10 &r
framét. Cykelplanen ska vara ett hjdlpmedel for prioriteringar och
ekonomiska bedomningar.

Bakgrund

Det finns stora och sma projekt med syfte att gora stadens cykelvagnat
trafiksékrare. Foreliggande cykelplan ska ligga till grund for den fysiska
planeringen och framja forbéattringar av stadens gatunit.

I denna plan betraktas cykeln forst och fridmst som ett transportmedel {for
cykling mellan stadsdelar, bade radiellt och tangentiellt. Planen ir ej till




AE

Dnr 302-443/04 sid 2 (3)

for lokal cykling for trafikanter under 12 &r och ej for rekreationscykling
(4ven om vissa delar ldmpar sig bra dven for detta &ndamal). Stor vikt
laggs pa att separera cyklister frin bilister sa att de bada trafikslagen oftast
inte mots pé andra platser dn hastighetssikrade passager och i 30-zoner.
Aven separering av cyklister och gdende ir viktigt.

Cykelvégnaitet har tagits fram med trafik- och gatumiljoplanerna, Gatu-
och fastighetskontorets cykelvagvisningsplan och Vigverkets regionala
cykelstrak som grund. Nétet har kompletterats med cykelldnkar efter
synpunkter pa informationsmétet med grannkommuner, Stockholms
innerstad, vigverket och cykelorganisationer.

I Visterort foreslas att 43 kilometer ny gédng- och cykelbana anlédggs, 74
kilometer bor breddas, beldggningen bor forbattras pa 39 kilometer
cykelbana och pa 15 kilometer bor separering ske mellan gaende och
cyklister.

Den oversiktliga kostnadsbeddmningen ger en bild och en uppfattning om
hur mycket det kostar att genomfora de forslag som finns i planen. Att
anldgga de nya cykelbanor som foreslas uppskattas till 530 miljoner
kronor. Beldggningsédtgidrderna uppskattas till 74 miljoner kronor och att
hastighetssidkra de foreslagna passagerna kostar 33 miljoner kronor. I de
sistndmnda ingar fem gang- och cykeltunnlar och en cirkulationsplats om
sammanlagt 12 miljoner kronor.

Forvaltningens forslag

Cykelplanen i sin helhet &r bra. Olika atgérder behovs for att frimja
cykelanvindandet, bade som transportmedel och ur ett
folkhidlsoperspektiv. Samtidigt som det dr viktigt att underlétta, genom
olika fysiska étgdrder, for 6kad cykelakande dr det ocksa viktigt att
aktuella cykelkartor finns tillgédngliga for medborgarna.

En fraga som man dock stéller sig direkt &r hur all utbyggnad och
underhll ska finansieras? Ska sérskilda pengar avsittas for underhdll mm.
eller ska det inrymmas i befintlig budget?

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning far ca. 4 mkr for lite i sin fordelning
fran kommunfullméktige for att klara driften av stadsmiljon pa ett
tillfredsstillande sitt. I budgeten finns dirfor inga pengar avsatta for
underhéll av cykel- och parkvigar dd medlen endast ricker till driften
(vintervdghallning, renhdllning m.m.) och mer akuta underhallsatgérder,
sdsom reparation av utrustning i lekparker m.m.
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Ett annat problem é&r att cykelbanan ofta anvdnds som upplagsplats for
snd, for att mojliggdra vintervdaghallningen till rimliga kostnader.
Alternativet dr att transportera bort snon till annan plats, vilket d&r mycket
kostsamt och tidskrdvande. D4 inga pengar finns avsatta for det géar
verkligheten idag stick 1 stdv”” med cykelplanens intentioner om
framkomlighet &ret om. Gangbanorna prioriteras framfor cykelbanorna.

Vid utbyggnad och breddning av cykelbanorna &r det oerhort viktigt att
tanka pa den kommande driften av vignétet. Ju mer man smalnar av
huvudgatan for att bredda cykelbanan ju mindre plats finns kvar for
uppldggning av snd. Ska dven cykelbanan plogas och sandas maste
pengarna for den utdkade driften rdknas med redan nir investeringen
planeras.

Andra problem som f6rvaltningen erfarit efter nyanldggning eller
komplettering av cykelbanor ar att asfalten lutar &t ”fel hall”, i forhéllande
till de sparsamt placerade dagvattenbrunnar som finns. De gor att
vattensamlingar skapas pa den hardgjorda ytan som fryser till is vintertid.

Bilagor
Cykelplan for Stockholms ytterstad.
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