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l. Inledning

Stockholm viixer. Prognoserna visar att Stockholms stads invanare kommer att
vara cirka 25 procent fler &r 2030. Regionen vixer #n mer. Stockholms stad har
tagit fram en vision for hur denna tiflvéxt ska ske pa ett sétt som bevarar och
utvecklar det bésta som Stockholm har att erbjuda. Trafikkontoret har tagit fram
en Framkomlighetsstrategi som beskriver hur stadens gator och vigar behdver
planeras {6r att bidra till den attraktiva staden och fréimja alla Stockholmares
tillgang till den vixande stadens utbud av mojligheter.

En tydlig inriktning i Framkomlighetsstrategin &r att stadens gator och vigar
kommer att behdva transportera fler ménniskor och mer gods pa samma yta som i
dag. For att uppnd detta maste utvecklingen av de trafikslag som #r yt- och
transporteffektiva frimjas. Anvindningen av varje kvadratmeter gatuyta méste
optimeras for att uppnd mélen om ett snyggt, tryggt och attraktivt Stockholm.

Framkomlighetsstrategin beskriver den nyckelroll som reglering av bilparkering
har i att frimja ett kapacitetsstarkt och palitligt tratiksystem, som kan stédja en
attraktiv stadsmiljo och minimera trafikens negativa effekter. D4 en bil star
parkerad i genomsnitt 90-95 procent av tiden har parkering béde ett viktigt vérde i
sig och en potential att styra mot en effektiv anvéndning av hela trafiksystemet.

Gatuparkering utgér endast en del av hela parkeringssystemet och trafikkontoret
har for avsikt att, tillsammans med andra berdrda instanser, utveckla strategier for
till exempel hantering av parkeringstal i nya fastigheter och studera potentialen {or
s.k. parkeringskop. Parkering for cyklar blir en viktig del av det vidare arbetet
med att fiimja cykeltrafiken. Aven anvindning av kantsten for lastning och
logsning som en del 1 en effektiv godslogistik kommer att studeras ndrmare.

Cirka 15 procent av gatuytan i staden anvénds idag for bilparkering.
Gatuparkering har en viktig funktion i trafiksystemet men det kan pa vissa platser
och vid vissa tider komma i konflikt med andra viktiga funktioner, inte minst
behovet av att forflytta en Skad méngd ménniskor och gods, men dven med andra
viktiga funktioner. Det dr dérfor 1ampligt att forsiikra att vi anvinder hela
gatuuirymmet pa ett optimalt sétt.



2. Bakgrund

Parkeringar har tre huvudsakliga funktioner: langtidsforvaring av bilen vid
innehavarens bostad; halviangtidsparkering till exempel vid arbetet; och
korttidsparkering under ett visst drende, till exempel vid en inkdpsresa. Nir
gatumark anvénds for l&ng- eller halvlangtidsparketing vid bostaden eller arbetet
kommer den i konflikt med behov av korttidsparkeringar, men #ven med andra
viktiga funktioner med behov av tillging till kantsten, till exempel angéring med
taxi, lastning och lossning av gods, gaturenhéallning och snordjning (figur 1).
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Figur |: Kantstenens konkurrerande funktioner

Gatuparkering stér for uppskattningsvis en tredjedel av stadens totala
bilparkeringsbestand och #r den del for vilken trafik- och renhallningsnimnden
har ansvar. Ovriga delar bestar av:
 privata bilparkeringar inom fastigheter, reserverade for de som bor i eller
jobbar i fastigheten
¢ halvoffentliga bilparkeringar kopplade till en viss funktion, till exempel en
butik, kdp- eller ndjescentrum
¢ offentliga men privatiigda bilparkeringar (dér kommunaliigda Stockhoim
Parkering #r en viktig aktdr). Har ingdr dven infartsparkeringar.

Tva tredjedelar av hushéllen i Stockholm har tillgng till en bil och av dem
parkerar ca 38 procent vanligtvis pa gatan niir de r i bostaden. Halften parkerar i
ott privat garage eller tomt och 11 procent i ett allmént parkeringsgarage. Cirka 40
procent betalar inte for parkeringen eller har kostnaden inkluderad i hyran eller




andra avgifter. Andelen boende i innerstaden som vanligtvis parkerar bilen pa
gatan niir de ir i bostaden &r cirka 50 procent. Se figur 2.
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Figur 2: Stockholmarnas tilfgdng till bil och val av bilparkering vid bostaden. Kdlla:
Stockholmsbussen varen 201 |

Mal i Framkomlighetsstrategin med relevans fr bilparkering

I Framkomlighetsstrategin finns ett méal for hur bilparkering i sig ska prestera,
samt ett antal mél dér reglering av parkering kan bidra till méluppfyllelse.

Da parkering &r en forutsdttning for en effektiv resa med bil (och dven med cykel
eller motorcykel) sitter strategin ett mal for tillgang till bilparkering — att det ska
finnas bilparkeringsplatser var och nir de behdvs. Méttet for detta &r andel lediga
platser dédr 15 procent dr satt som mal dagtid, jAmf{it med dagens 8-12 procent.




Detta kan &stadkommas genom tidsreglering samt rétt prisséttning. Med 15
procent lediga platser uppnés flera positiva effekter:
¢ soktrafiken minskar vilket bidrar till batire framkomlighet och mindre
milj6belastning — internationell erfarenhet visar att mellan 10 och 30
procent av all trafik i en stadskéirna letar efter en ledig parkeringsplats
* dubbelparkering minskar vilket ger bittre framkomlighet — behovet av att
dubbelparkera f6r lastning och lossning samt av- och pastigning minskar
niir det finns fler lediga platser vid kantsten
* gatuutrymmet anvinds mer effektivt — en parkeringsplats kan anviindas
av flera fordon med drenden under dagen i stillet for att ockuperas av ett
fordon hela dagen, med positiva effekter for det lokala néringslivet
(notera dock att de flesta kunder till butiker ldngs huvudgator i
Stockholms innerstad inte kommer med bil).

Flera mal bygger pa en omfordelning av gatuutrymme fOr att prioritera den rorliga
trafiken — framforallt med fiirdmedel som kan transportera ménga ménniskor per
kvadratmeter — 6ver stillastiende trafik. Detta paverkar var och nir parkerade
bilar kan tillatas ta plats pa gatan.

Det finns mél for naringslivets njdhet med trafiksystemet, déir bl.a. tillgang till
kantstensutrymme for lastning och lossning #ir viktigt. Som ett kraftfullt styrmedel
har reglering av parkering potential att styra trafiken fr att bidra till mal om
minskad miljopaverkan frin trafiken.

Aven andra viktiga funktioner har behov av en bittre tillgang till kantsten, bl.a.
taxi och transporter f6r personer med funktionsnedséttning.

Verktyg for reglering av bilparkering pa gatan

Staden har 1 princip tre sétt att reglera parkering pa gatumark som kan anviindas
var for sig eller i kombination: parkeringsforbud, reglering av hur linge ett fordon
far stér parkerat samt avgift for att std parkerad. Tur kommuner fir foreskriva om
parkeringsférbud regleras i Trafikforordningen (1198:1276) medan méjligheten
att ta ut avgifter regleras i lagen (1957:259) om ritt {or kommun att ta ut avgift for
vissa upplételser av offentlig plats, m.m. Regleringen kan ske for att frimja
trafiksikerheten eller framkomligheten. Syftet med att ta ut en avgift ska vara “att
ordna trafiken”, Avgifter och tidsreglering bidrar dven till att uppnd en omsitining
pa bilparkeringsplatser, och leder till en higre nabarhet till parkeringsmdjligheter
och andra kantstensfunktioner.



Gron bitjett . Dygnetrunt Uppna 15% mélet } de allra mest attraktiva omradena”
RS  Maxdt RENEHOS o ' .
Rod biljett Dagtid* mandag-lordag 26 krft Uppnd 15% malet i attraktiva omréden
Ovrig tid 15 kr/ft Oka framkomiighet fir stombussar och annan trafik
Bidbiljett::. - - :Dagtld* mandag—fredag ~45ke/t. - Uppha 15% maletilugnare orordden .
R COvrigtid T gkt T Oka framkomligheten fokalt o

Tidsreglering Varierar - Uppna 15% malet | attraktiva defar av lugnare omraden {med bla
biljett eller utan avgifter)

Boendedispens . Hrdttboendeomrade - 50 kr/dag - Gemgjlighet till parkering fr de som saknar alternativ. Ge -

souom e mededd eller bld biljete 700 kr/m Encitament att l3mna bilen hemma dagtid och aka pa annat satt.

Parkeringsforbud  Varterar - Oka framkomlighet for storn bussar och annan trafik utan att
férhindra niidvandig lastning och lossning

Stoppférbud  ~ Varierar EA Oka framkomlighet for stombussar och annan trafik

* 09-17 (09-16) enligt nuvarande regler.

Beteckningarna for de olika avgiftsnivaerna vid betalning for parkering idag —
gron biljett, r6d biljett och bla biljett — foreslés dndras. Utvecklingen'vid betalning
for parkering gér mot att inte ha nigot bevis i framrutan som visar att avgitt ar
erlagd, istiillet kontrolleras detta via parkeringsvaktens handdator, Redan idag sker
sa vid periodbetalning av boendeparkering och vid betalning via alternativa
betalsystem som t.ex. telefonparkering. Att informera om avgiftsnivaer som
bygger pa de olika biljetternas firg dr inte relevant da utvecklingen gar mot ett
biljettlast system for parkering. Kontoret foreslar att istéllet kalla de olika
nivéerna for Taxa 1, Taxa 2, och Taxa 3.

I Stockholm idag finns tre olika taxenivéer for bilparkering pa gatan:

e Taxa Il(gron biljett) ska anviindas for de allra mest attraktiva platserna dir
en hog omsiittning av parkeringsplatser dr énskvirt ur framkomlighets-
och/eller funktionssynpunkt, dygnet runt alla dagar. Taxa 1, som idag
giller for ett mindre antal platser i néirheten av Centralstationen, kostar 41
kronor per timme, dygnet runt. Tilldten uppstéllningstid &r max en timme.

o Taxa 2 (rod biljert) ska anvindas for platser dér efterfragan &r hog och dér
en hig omsittning dr énskvirt ur framkomlighets- och funktionssynpunkt,
fraimst under dagtid men dven i viss mén kvills- och nattetid. Taxa 2 géller
idag for delar av City och kostar 26 kronor per timme 09-17 péa vardagar,
(9-16 under helger och 15 kronor per timme vid Gvrig tid.

o  Taxa 3 (bld biljett) kan anvindas for platser dér efterfragan dr hog men en
hog omséttning dr mindre viktig da det finns f3 eller inga funktioner med
hog attraktionskraft for bilresor. Taxa 3 anvénds 1 dag 1 storsta delen av
innerstaden (utanfor City) samt i Hammarby Sjéstad, och kostar 15 kronor
per timme, helgfria vardagar 09-17.



Det finns dven ett mindre antal hogattraktiva platser i ytterstaden, frimst i
forortscentra, dér avgifter tas ut eller p-skiva anvinds for att reglera
parkeringstiden. Avgiftsnivier och -tider varierar frin plats till plats.

Boendeparkering

Boende i ett omrade med avgifisbelagd bilparkering pa gatan kan anséka om en
dispens som ger mojlighet att parkera bilen for en langre tid 4n som annars dr
tillaten och till ett lgre pris. Varken boendedispens eller ménadsabonnemang ger
en garanterad parkeringsplats och det finns fler utfirdade dispenser #n
parkeringsplatser. Figur 3 visar att det finns fler boendedispenser #in
parkeringsplatser i minga delar av innerstaden.
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Figur 3: Antal utfdrdade boendeparkeringstilistdnd per bilparkeringsplats pé gatan,
innerstaden




Boendedispensen syftar till att minska bildkandet genom méjligheten att limna
bilen vid bostaden till ett reducerat pris och istéllet dka med kollektivirafik, cykla
eller ga. Boendedispensen #r i grunden en exceptionell atgird for dem som inte
har méjlighet att ordna parkering inom fastigheten dér de bor eller pa annan plats
#n pd gatumark. Den allménna gatumarken ska inte primért anvindas som
langtidsforvaring for individers privata bilar och kommer aldrig att kunna ricka
till alla de som skulle vilja ha tillgang till subventionerad parkering. Det &r dérfor
dnskvirt att skillnaden mellan ménadskostnaden att parkera pé gatan och att
parkera i garage minskar.



3. Fakta om dagens parkeringssituation

Tva glnger per ar genomfors en parkeringsundersdkning i Stockholm avseende
gatumarksparkering, Parkeringsundersskningen bascras pa &gonblicksbilder av ritt-
och feluppstillda fordon under dagtid, pa ett omrade av 450 slumpmissigt utvalda
kvarter i innerstaden. Undersékningen frin hésten 2011 visar att belidggningsgraden
dagtid pd avgiftsbelagd parkering i genomsnitt var ca 90 procent. Sedan
undersékningen startade i sin nuvarande utformning ar 2007 har beldggningsgraden
varierat mellan 88 och 92 procent, se figur 4.
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Figur 4: Beldggningsgrad for parkeringsplatser pd gatumark i innerstaden, dagtid 2007-
201 1. Kélla Trafikkontorets verksamhetsuppfoljningar 2007-201 1.

Vinter 2011-12 har kontoret genomfort motsvarande understkning {6r parkering
nattetid. Den visar att beldggningsgraden i delar av innerstaden &r Annu hé gre
nattetid. Det finns idag ingen konsekvent understkning av beldggningsgrad i
ytterstaden.

Attitydundersokningar om dagens parkeringssituation

I en undersdkning 2007 fick ett urval Stockholmare i hela staden ta stéllning till
pastaendet “parkeringsmdjligheterna pa stadens gator dr tillfredsstillande” (figur
5). Da svarade mellan 40 och 50 procent att de inte instimde. Noterbart &r att ca
30 procent anser att fiigan inte var aktuell, dvs. de har ingen bil eller har inget
behov av att parkera pé gatan.
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Figur 5: Parkeringsmajligheter i stadens gator dr tillfredstdllande. Boende i Stockholm.

Kiifla: Stockholmsbussen USK 2007

Vasterort Innerstaden Soderort
100% - - -
90%
80%
70%
60%
sov 4 Vet g
_ AMycket missndjd
40% 1 7 Ganska missndjd
30% - = T3Varken eller
B Ganskanojd
20% L —F— B bycket ndjd
0% 44 14— |—
0% -
& AN P & O P S D S - R SN
& F S E e F
P & T FE A S S
O S A T X & ¥
.é'(b & &
&F Py
< RS

Figur 6: Hur néjd/missnéjd dr du med tillgdngen till parkering i din stadsdel?

Mifjoenkdten, Mifjoforvaltningen 2010.



En liknande fraga stélldes i Miljdenkéten hosten 2010. DA gillde fragan all
parkering (dvs. inte bara gatuparkering) och gallde en mer lokal uppfattning ”Hur
ndjd/missndjd dr du med tillgdngen till parkering i din stadsdel? ” (figur 6). Hir
ér bilden mer varierad, med ménga omréden i yiterstaden déir en majoritet &r
nijda. Missndjet dr hogst i innerstaden, men &ven i den snabbt vixande stadsdelen

Hégersten-Liljeholmen.

Som ett led i arbetet med denna atgirdsplan har kontoret 14tit giira en sirskild
underskning bland boende i innerstaden som har boendeparkeringsdispens.
UndersSkningen frigade om de svarandes upplevda svérighet att hitta parkering
pé gatan (figur 7). Hér syns det tydligt att medan mer #n 50 procent upplever det
svart eller mycket svért att hitta parkering dagtid upplever mer &n 70 procent
problem nattetid.
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Figur 7: Upplevd majlighet att hitta bilparkering pd gatan i innerstaden, de med
boendedispens. Kdlla, Trafikkontoret 201 |.

Det finns dérfor all anledning att se Sver parkeringsregleringen — i synnerhet i
innerstaden, och dé sérskilt kvills-/nattetid — for att forbittra forutsitiningarna

bade for de boende och {6r bestkare.

I understkningen bland de med boendeparkeringsdispens har det #ven stillts
frdgor om vilka parametrar som r viktigast i val av parkeringsplats (figur 8).
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Observera att dessa endast géller de som har boendedispens — merparten av de
som redan véljer att parkera i garage finns inte med. Allra viktigast #r att det dr
l4tt att hitta plats och att den platsen &r n#ira bostaden, med cirka 90 procent som
stger att dessa faktorer &r viktiga eller mycket viktiga. Pris, stoldsiikerhet och
trygghet dr ocksa prioriterat av ménga, men inte i samma grad eller utstriickning.
Nir en liknande fraga har stillts till boende i hela staden &r resultaten ungefir lika
(figur 9). Pris #r alltsé inte oviktigt i val av parkering, men andra faktorer anses

vara viktigare.
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Figur 8: Olika parametrars betydelse for val av bilparkering vid bostaden, dagtid.
Innerstadsbor med boendedispens. Killa, Trafikkontoret 201 1.

Kontoret har dven 14tit intervjua ett antal viktiga intresseorganisationer som &r
aktiva i trafik- och néringslivsfragor i Stockholm, inklusive Handelskammaren,
Nyttotrafikkommittén, City i Samverkan, Taxiférbundet, NTF, Cykelfrimjandet,
representanter Or bussbranschen, Polismyndigheten och kontorets Rad for
funktionshinderfrdgor. Intervjuerna visar att det rider en samstimmighet kring att
framkomligheten méste prioriteras pd huvudgatorna. For att dstadkomma detta bir
den parkering som sker pd dessa gator i storre utstrickning istillet ske i
parkeringshus och pé infartsparkeringar.
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Figur 9: Olika parametrars betydelse for val av bilparkering vid bostaden, boende i hela
staden. Kdlla, Stockholmsbussen vdren 201 1,

Forutom framkomligheten dr méjlighet till angdring prioriterad och reglering som
prioriterar detia nskas. Exempel pd sidan reglering &r pa- och avstigningsplatser
for buss och taxi samt lastplatser, men &ven korttidsparkering f6r kunder. De
intervjuade upplever stora problem med felparkerade bilar som hindrar
nyttotrafiken och kollektivtrafiken.

Sérskilt vintertid upplevs problem med parkerade bilar fiven i ytterstaden. P4 vissa
gator ddr nyttotrafiken och bussarna normalt kan passera trots parkerade bilar pa
béda sidor gdr snén vintertid att bilarna star lingre ut i gatan och gor passagen for
smal.

For att flytta 6ver parkeringen frén gatan till parkeringshus foreslar flera av de
intervjuade hdjda avgifter pd gatan och sinkta avgifter i parkeringshusen. Detta
tror de méste kombineras med bitire viigvisning och information om p-husen samt
forstirkt parkeringstvervakning.

Férutom att flytta Gver parkeringen av bilar till parkeringshus tar flera aktsrer upp
vikten av att minska biltrafiken totalt sett i innerstaden. Fér att dstadkomma detta
tror man att infartsparkeringar kan vara en 18sning men 4ven tuffare reglering i
ytterstaden némns, liksom att underliitta resandet med kollektivirafiken.
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Alternativ tifl gatuparkering i innerstaden

Av de knappt tva-tredjedelar av hushéllen i innerstaden som har bil, &r det cirka
hilften som parkerar bilen p gatan néir de &r hemma (se sidan 4). En tredjedel
parkerar i ett privat garage eller tomt och resten, cirka 20 procent, parkerar i ett

allmént garage.

Medan ménga dldre hus i1 innerstaden byggts i en tid da garage for privatbilar
knappt behivdes, har flera andra egna garage som inte léngre anvéinds som
garage. Trafikkontoret har létits gbra en inventering av sddana lokaler i en del av
Sodermalm (ca 7x7 kvarter mellan Ringvigen, Renstiernasgata, Folkungagatan
och Grindsgatan/Swedenborgsgatan) som har identifierat minst 6 och troligen 21
f.d. garageutrymmen. I de 3 lokaler dér ritningar har kunnat tas fram finns
utrymme for 100 bilar. Méanga av dessa lokaler har istéllet blivit exempelvis
bilverkstider, lagerutrymmen eller butiker. Nér det &r billigare f6r boende att vilja
att parkera pa gatan finns det alltsa en risk att fastighetséigarna hittar en mer

l6nsam anvindning av garageutrymmena.

Stockholm Parkering, ett bolag dgt av Stockholms stad, har mer &n 70 egna
parkeringsanliggningar i innerstaden dir boende kan hyra garageplats. Bolaget
forvaltar dessutom parkeringsplatser &t andra fastighetséigare. Stockholm
Parkering har en idékatalog med forslag till ytterligare 23 garage i innerstaden
som skulle rymma 4 900 — 5 700 nya parkeringsplatser till en kostnad pa ca 2,5
miljarder kronor, dvs. mer én 400 000 kronor per parkeringsplats. Bilden visar de
befintliga anldggningar som Stockholm Parkering forvaltar, samt de mjliga
framtida anlggningarna i idékatalogen. Utdver dessa finns dven allménna
parkeringsgarage som byggs och forvaltas av kommersiella parkeringsbolag.

Aven pé lang sikt kommer det alltsa att vara méjligt att fortsitta ha bil for

innerstadsborna. Diaremot behdver sannolikt balansen mellan andelen parkering pa
gata och i garage dndras for att trygga en god framkomlighet.
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4. Forslag till atgédrdspalket for gatuparkering

Utifran de mal som faststilis i Framkomlighetsstrategin, som 1 sig grundas pé det
snabbt vixande och utvecklade Stockholm, foresldr kontoret f6]jande dndringar av

reglering av bilparkering pa gatan 1 innerstaden:

A.
B.
C.

D.
E.

en utdkning av zonen for taxa 1 i citykéirnan

en utékning av zonen for taxa 2 i city och #ven utvkade tider for dagtaxa
uttkad anvindning av taxa 2 pa gator dér framkomlighet och nébarhet ska
prioriteras

utokad tid for taxa 3 1 dvriga innerstaden fidn 09-17 till 07-19

en skirpning av vissa regler for boendeparkering.

Paketet innehéaller dven forslag till att utveckla férstk med annan typ av reglering
i delar av ytterstaden samt en diskussion kring utveckling av nya betalsystem.

Atgird A: Utka omradet for taxa |

Omréadet som omfattas av taxa 1 utvidgas for att ticka fler gator dér
parkeringsplatser dr mycket attraktiva dygnet runt och dér en bittre omséttning av
parkeringsplatser skulle frimja bade framkomligheten och det lokala néringslivet.

[

Allmin pafke.t'i'ng bz‘i
fastighetsmark:

] Stockholm Parkering  [[3SPIdékatalog | Annat bolag (axplock)

Atgiird A: Férslag till utokat omrdde for taxa 1. Gron = dagens omréde for taxa |,
liusgron = forslag till utokning
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Innebdrd:
* Idag géller taxa 1 pa ca 65 platser kring Centralstationen. Forslaget giller
ytterligare ca 150 platser i Citykéiman som idag har taxa 2
*  Ca90 platser med méjlighet till boendeparkering blir endast for besékare.
Undersokningar visar att platserna anviinds av cirka 10-20 lokala boende
nattetid. Dagtid anvinds fler av platserna av boende i andra delar av
Norrmalm och Vasastaden,

Forvintad effekt:

Férslaget giller hogattraktiva platser i Citykéirnan. Med en hdgre taxa och
tidsbegrénsning forvintas omsattningen ka dynget runt vilket ger bittre nibarhet
for butikskunder, leveranser, taxi och personer med funktionsnedséttning,
Soktrafik och dubbelparkering minskar. Omrédet #r mycket vilforsett med
garageplatser f6r besGkare. Mycket fi boende bedéms paverkas.

Atgiird B: Utoka omradet for taxa 2 i city, utéka dagtaxa fran 09-17
(09-16) till 07-19 (09-18) samt aterinfoéra boendeparkeringsomrade
City.

Taxa 2 anviinds i storre uistriickning f5r de platser dar parkeringsplatser &r mycket
attraktiva framst dagtid, dér efterfrgan &r hijg dven kvills- och nattetid och dir en
higre omsittning av parkering skulle frimja framkomligheten och/eller det lokala
néringslivet. Avgift tas ut dygnet runt, med en ligre avgift nattetid. Att utska tiden
for dagtaxa fran 09-17 till 07-19 motsvarar bittre de perioder da framkomligheten
behdver prioriteras och kan jimforas med de tider dé tringselskatten tas ut, dvs.
06:30-18:30. En utékad Cityzon skulle bittre motsvara det omrade som definicras
som City i Oversiktsplanen.

Innebord: oo

*  Idag giller taxa 2 pé ca 800 platser i City. Forslaget giller yiterligare ca
500 platser som idag har taxa 3 (ca 150 platser blir taxa 1)

¢ City (delen vister om och inklusive Birger Jarlsgatan samt séder om och
inklusive Tegnérgatan) blir en egen zon fér boendeparkering (idag ingar
City i omrade Vasastaden) :

* (atorna inventeras. Vissa parkeringsplatser kan tas bort for att 5ka
framkomligheten, vissa boendeplatser gérs om till bestksplatser for att 6ka
nébarheten (principer fr genomgangen beskrivs i tabell 2)
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Atgdird B: Férslag till utokat omrdde for taxa 2. Réd = dagens omréde for taxa 1, ljusréd = forslag
till utékning
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* Perioden dér en hégre taxa tillimpas forlings till klockan 07-19 pa
vardagar och till klockan 09-18 pé dag fore helgdag, for att bittre
motsvarar den period da framkomligheten och nébarheten prioriteras.

Forvintad effekt:

Framkomligheten for stombussarna pa Kungsgatan och Birger Jarlsgatan fréimjas,
sirskilt 1 hogtrafikperioden. Nabarheten till kantsten Skar, stktrafik och
dubbelparkering minskar. Uttkade tider {or dagtaxa Skar incitamentet for boende
alt s6ka garageplats. Omradet dr vilforsett med parkeringsplatser for bestkare och
det finns lediga garageplatser. En egen boendezon hindrar boende i Vasastaden
fran att parkera med stod av sin boendedispens, till lagre taxa,s i City.

Tabelf 2: Principer for genomgdng av gator med taxa 2 (dtgérd B och C):

3-paverka _ramkom_lg___et L

Parkermgsp!atser som kan paverka
framkomlfghet :

-Flera attraktiva verksamhete dar
_ nabarheten ar. v:kt|g- -

:: : :'Korttldsparkehhg.
. lastplatser.

Atgiird C: Inféra taxa 2 pa gator dir framkomlighet och/eller nibarhet
prioriteras

Atgiirden giller de delar av det priméra viignétet i innerstaden som har en lag
framkomlighet f6r stombusstrafiken eller for den allminna trafiken eller har ett
stort inslag av lokalt néringsliv. I samband med inférandet av taxa 2 p4 dessa
gator ska hela regleringen av parkering samt av lastning och lossning understkas
for att sdvél optimera gatornas forflyttningskapacitet som parkeringens
funktionalitet och tydlighet i syfte att n& milet om 15 procent lediga platser.

Innebord:
* Forslaget giiller ytterligare ca 1 000 platser som idag har taxa 3
* (atorna inventeras enligt principerna pa sidan 6. Vissa parkeringsplatser
kan behova tas bort for att 6ka framkomligheten, vissa boendeplatser gors
om till bestksplatser for att Ska nibarheten
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Atgiird C: Preliminéirt forslag till gator ddr taxa 2 ska gdlla — ytterligare striickor kan tillkomma efter genomgdng
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Forvintad effekt:

Framkomligheten for framforallt stombussarna frimjas. Nébarhet {or
butikskunder, leveranser, taxi och personer med funktionsneds#ttning gynnas i
hégattraktiva omraden. Utbudet av lediga garageplatser varierar — det ér ngot
bittre pd Stdermalm och Kungsholmen, och nigot simre i Vasastaden och

Ostermalm.

Atgird D: Utéka tiden for taxa 3 fran 09-17 till 07-19

Tiden for att betala avgift pd malmarna éndras fran klockan 09-17 till klockan 07-
19 for att biittre motsvara de perioder d4 framkomligheten behdver prioriteras och
kan jimforas med de tider da tringselskatten tas ut, dvs. 06:30-18:30. Avgift ska
erldggas pa vardagar, dock inte pa vardag fore son- och helgdag. Den forlingda
avgiftstiden avser ocksd fordon som parkeras med st6d av boendedispens, tiden
forlangs saledes for bade bestkare och boende. Avgiften for periodbetalning (30
dagars period) vid boendeparkering péverkas inte for nérvarande. '

Innebord:
» Giller ca 30 000 platser
» Avgiften for periodbetalning paverkas inte for nérvarande

Forvantad effekt:

Okad nibarhet i frimst bostadskvarter under kvills- och nattetid da efterfragan #r
som hogst. Boende som idag kor bil till jobbet och parkerar gratis pd gatan
nattetid kommer att behiva betala dtminstone nagon/ndgra timmar per dygn. Detta
kan Oka incitament att 6verviga garageplats eller abonnemang, vilket 1 sin tur Skar
incitamentet att l&mna bilen hemma och firdas pa annat sétt. Stktrafik och
dubbelparkering minskar. Boende som redan betalar abonnemang paverkas inte,

men kan f4 bittre mojlighet att parkera.

Stopp- och parkeringsforbud

I samband med att tiden f6r dagtaxa uttkas frén 09-17 till 07-19 #r det 1ampligt att
tiderna for parkerings- och stoppforbud uttkas sé att &ven dessa béttre motsvarar
den period da framkomligheten bor prioriteras. Detta innebér att en del platser pa
huvudgator inte lingre kommer att vara tillgingliga {6r parkering 07-09 samt 17~

19.
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Atgiird E: Skiirpta regler for boendeparkeringsdispens
Boendeparkeringsdispensen ska — som nidmnts ovan — utgéra en méjlighet att
parkera bilen for dem som inte har tiligang till andra alternativ. Det #r inte menat
som forstahandsval f6r f6rvaring av de boendes bilar, Med denna bakgrund anser
kontoret att det 4r lampligt att skéirpa vissa regler som idag géller for att fa
boendeparkeringdispens i syfte att forbéttra tillgang till parkering fér just de som
inte har tiligéng till ett alternativ.

a) I0r att 4 dispens for boendeparkering ska i princip tre kriterier uppfyllas —
man ska vara folkbokférd i omradet, ha kérkort samt 4ga bilen som man
stkt dispens for. Undantag finns bl.a. for lanebil. Idag kan en bil Ianas av
en slakting eller en bekant som inte bor i boendeparkeringsomradet under
en ldngre tidsperiod, vid inlimnande av intyg kan detta pagd i flera ar i
striick. Kontoret vill begréinsa denna mojlighet till ett lanetillfille per
person och kalenderir. Laneperioden ska vara minst 30 dagar och far
maximalt uppga till 90 dagar under ett kalenderér.

b) Periodbetalningar &r idag méjliga ménadsvis, kvartalsvis samt arsvis.
Kvartals- och arsvis betalning ger manga ganger upphov till problem fér
kunden och for administration, t.ex. nir abonnemanget ska ségas upp eller
nér ett uppehall behdvs p.g.a. semester. Det leder &ven till att ménga képer
ars- eller kvartalsabonnemang strax infor en avgiftshijning vilket leder till
att syftet med hjningen — att ka tillgangen till platser f6r de som inte har
ett alternativ — drdjer eller uteblir, Kontoret foreslar att kvartals- och
arsabonnemang tas bort och ersétts med 16pande méanadsabonnemang for
de som idag betalar &rsvis eller kvartalsvis.

¢) Idag ska avgift f6r boendeparkering betalas mellan klockan 0917 pé
vardagar utom dag fOre s6n- och helgdag, 6vrig tid dr avgiftsfri. I och med
att avgiftstiden pa malmarna forléngs ska analogt med detta ocksa tiden
for betalning f6r boendeparkering f6rléingas till att gilla mellan klockan
07-19 pa vardagar. Avgiftstiden och avgiften for boendeparkering ska,
som tidigare, vara densamma i hela staden, pa platser dir boendeparkering
ar tillaten, dven om bestksparkering éir avgifisbelagd dygnet runt.

Forvantad effekt:

Reglerna #r idag generdsa och &ppnar for mijligheten till fusk, Boendeparkering
4r en exceptionell dtgdrd for de som inte har ndgon annan mojlighet att ordna
bilforvaring. Skiirpta regler betyder fler parkeringsplatser fér de som inte har
ndgot alternativ,

Kvartals-, halvérs- och arsabonnemang #r svarhanterliga och leder till ménga
krangliga uppehall (for semester osv.). Det ér dven ménga som kiper Lingre
abonnemang infor avgifishdjningar vilket betyder att effekten av en héjning drijer
eller uteblir. Langre abonnemang ger ingen rabatt (dvs. &rsabonnemang = 12x
manadsabonnemang sé kostnaden forblir detsamma). Manadsabonnemang loper

kontinuerligt fram tills det sigs upp eller uppehéll begiirs.
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Gatuparkering i ytterstaden

Yiterstadens parkeringsproblem #r mer komplexa #n innerstadens d& bebyggelsen
dr mer varierad. Det dr inte sikert att de regleringsverktyg som idag anvinds i
innerstaden dverhuvudtaget 4r tillimpliga i ytterstaden. Dessutom saknas en del
kunskap om hur parkeringssituationen i ytterstaden idag paverkar malen for
nébarhet och framkomlighet. Trafikkontoret foreslar att kontoret utvecklar ett
antal forsok med annan typ av reglering i ytterstaden och har identifierat tre
mdjliga férsoksomraden:

I. Gullmarsplan/Globen

Omrédet har idag en form av boendeparkering dér vissa platser reserveras endast
for boende, for att skydda de boende fran parkeringstrycket orsakad av
evenemangsomridet. Kontoret behover testa olika typer av parkeringsreglering
t.ex. tidsbegrénsade parkeringsplatser med mojlighet f6r boende att parkera lingre
tid for att uppna malen. Omréadet ingdr i utvecklingsomradet Stderstaden dir
trafikanalyser pekar mot behov av en mer aktiv parkeringspolitik.

2. Hagersten-Liljeholmen

En attitydundersdkning fran 2010 visar att boende i stadsdelen #r mest missndjda
med parkeringssituationen av alla i ytterstaden. Det finns en blandning av
expansiva omriden med ett viixande parkeringsproblem (Liljeholmen-Arstadal,
Telefonplan), dldre frorter som pé flera sitt liknar innerstaden (Gréndal,
Midsommarkransen), “tunnelbaneférorter” som fortiitas (Fruiingen) och
sméahus/villaomraden med ett problem med informell infartsparkering
(Milarhdjden).

3. Jarva

Beslutet 2009 att ta bort parkeringsforbuden pé gator 1 Rinkeby och Tensta har fett
till en del negativa konsckvenser for omridet. Garage har tomts pé bilar av dgare
som hellre parkerar gratis pa gatan, med konsekvenser f6r husens ekonomi. Det
forekommer problem med langtidsuppstiillning pa gatan kopplad tifl verksamheter
som sysslar med forséljning eller reparation av fordon. Polisen och brandférsvaret
rapporterar ordningsproblem och bristande framkomlighet kopplad till

‘gatuparkering.

Utveckling av betalsystem

Som ett led 1 en vdlfungerande parkeringsstrategi bor betalningsformerna
kontinuerligt utvecklas, Som tidigare konstaterats gar utvecklingen mot att inte ha
bevis for betalning i bilens framruta utan istiillet kontrollera betalning via
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parkeringsvakternas handdatorer. Detta Gppnar fr nya betalsystem for kunderna.
Eftt exempel som redan finns #r telefonparkering som gor det mdjligt att betala
utan aft leta upp en parkeringsautomat och dessutom att betala for den exakta

tiden bilen stér parkerad

Andringen av parkeringsavgifterna kommer att sitta parkeringsautomaterna pa
prov. P.g.a. 6kade myntméngder kommer vissa automater i utsatta ligen inte ha
moéjlighet att acceptera mynt som betalningsmedel, dels for att automaterna fylls
sa fort att en orealistiskt htg tomningsfrekvens kréivs, dels {or att automaterna inte
dr anpassade for stora myntméingder i ett kop. Mynt som betalningsmedel kommer
dirfor att f6rsvinna ur vissa automater dé telefonparkeringen blir kostnadsneutral.
Beroende pd hur detta tas emot av bilisterna kan en utglesning av automater som

hanterar mynt komma att ske.

Arligen genomfors ca 68 000 myntidmningar av parkeringsautomater.
Hanteringen ér tung och sker med bil dér témningskér] finns monterade. Drygt
400 stopp sker 1 trafiken per dag. Detta medfor inte bara negativa
miljokonsekvenser utan stoppen sker ménga ganger pa platser som redan &r hért
belastade ur framkomlighetssynpunkt.

Kontoret foreslér att fa i uppdrag att kontinuerligt anpassa betalsystemen efter
forindrade forutsittmingar med mélet att upprétthalla en god service och
kostnadseffektiva betalningar.

Mer flexibel taxesittning

For att uppnd de uppsatta mélen anser kontoret att det vore 6nskviirt med en hogre
grad av flexibilitet i anvindning av de olika taxorna, 1, 2 och 3.
Parkeringsavgifterna ska vara vil anpassade till de aktuella trafik- och
parkeringsfoérhallandena och i varje situation ritt avvigda for att stodja
intentionerna i Framkomlighetsstrategin. Okad flexibilitet skulle méjliggéra en
snabbare anpassning till behov av 6kad framkomlighet och/eller efterfragan for
parkeringsplatser i attraktiva lagen.

Kostnader och intikter

Parkeringsintiikter #r alltid svarprognostiserade. Ménniskors livsvanor, bilvanor,
konjunktur, betalningsmoral samt véider och vind paverkar parkeringsvanorna i
mycket stor utstriickning. Dessutom #r priselasticiteten svarbeddmd.

Under 2011 uppgick intdkterna fran parkeringsautomaterna till 260 miljoner
kronor. Under 2012 prognostiseras de till 267 miljoner kronor. Med forslaget till
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atgiirdsplan for parkering, i kombination med atgiirderna i framkomlighets- och
stomnétsstrategin, forvintas intikterna §ka med cirka 15-20 miljoner kronor under
ar 2013 jamfort med 2011 &rs bokslut. Kontoret gor uppskattningen utifrin en
genomidrandetid pa sex ménader for omskrivning av lokala trafikfsreskrifter och
omskylining av samtliga parkeringsplatser. Fér 2014 beriiknas dtgirderna
motsvara en intdktsokning om cirka 30-40 miljoner kronor jaimfort med bokslut
for 2011. Ovriga eventuella avgiftstindringar fir inte medriknade.

Utokad avgiftstid, fler parkeringsplatser med taxa 1 och taxa 2 samt en minskning
av antalet parkeringsplatser ger sammanvégt denna bedémning.

Kostnader f6r dtgirder i samband med nya tider f6r avgift, uppdaterad
informationstext pd parkeringsautomater, Sversyn av parkeringsregleringen pa
priméra vignitet och forindrade boendeparkeringsregler samt nytt
boendeparkeringsomrade City beriiknas till ca 13,5-16,5 miljoner kronor.

Uppfoljning

Kontoret foreslar att inforande av nya regleringar f6ljs upp for att sikerstilla att de
uppsatta milen uppnas samt for att mdjliggdra justeringar om oférutsedda
negativa konsekvenser intriiffar,
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En framkomlighetsstrategi for staden som viixer

Vi dr ménga som vill leva och arbeta i Stockholm, och innu fler blir vi,
Stockholm vaxer i mycket snabb takt och ar 2030 kommer vi vara en haly
miljon fler i linet. Nar fler och fler ska réra sig pa samima yta stills det nya
krav pa trafiken i Stockholm. Darfor har vi tagit fram en strategi for att
mé&ta framtidens trafik och det 8kande resandet: Framkomlighetsstrategin.

— pad viig mot ett Stockholm i vdrldsklass




