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Trafikkontorets granskning av systemhandling spar del 3,
daterad 2012-05-10.

Projekt Sparvig City har till staden dversént systemhandling f6r
sparstrickan Strandvigen — Lindardngsvigen for granskning och
synpunkter.

Kontoret har genomfort granskningen under maj-juni 2012.
Granskningsyttrande bildggs.

Kontorets sammantagna bedémning 4r att gatuhandlingama &nnu ej nitt den
systemhandlingsniva som giller for sparanlidggningen. Vi féreslar att
fortsatta studier av gatuutformning och gestaltning genomfors i samrad med
staden innan bygghandlingar fr projektet tas fram.

Vi har dven delgivit handlingen till Ostermalms stadsdelsférvaltning,
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret. De bada fbrstnamnda har
inkommit med yttranden som biléggs i sin helhet.

Vi stir gérna till tj&inst om fragor skulle uppkomma med anledning av
lamnade synpunkter.

Bilagor
Trafikkontorets granskningssynpunkter, 2012-06-13

Granskningssynpunkter fran Ostermalms stadsdelsforvaltning
Kommentarer fran stadsbyggnadskontoret, 2012-06-08

Kop:

Regl

Sbk 1

Ostermalms stadsdelsforyaltning 1

Exploateringskontoret 1

Carl Silfverhielm, SL/Sparvig City, 105 73 STOCKHOLM
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Sparvag City. Granskning av systemhandling spar del 3
(2012-05-10). Strackan Strandvégen - Lindardngsvagen.

Trafikkontorets granskningssynpunkter.
GENERELLA SYNPUNKTER

1. Handlingens gatuutformningsstudier har inte nitt den
systemhandlingsniva som kinnetecknar spardelarna. SL far dérfor, 1
samrad med staden, ta fram gatuprogramhandlingar innan
bygghandlingsprojektering pabdrjas.

2. Passagen forbi SRT méiste verifieras genomforandeméssigt med
hinsyn till konstruktioner under gatan innan gatu- och
sparbyggnadsforslaget pa strickan kan godkénnas.

3. Erforderliga planer och avtal skall finnas innan byggnadsarbetena
pabdrjas.

4. Inledande planarbeten har paborjats genom parallella arkitektuppdrag
for stadsutvecklingsomradena Frihamnen — Loudden, Aven
anslutningar av ramper mot Ostlig forbindelse blir aktuella i omradet.
Detta paverkar sparvigens dragning lings Lindaringsvigen i nu
aktuell granskningsetapp varfér dess utformning hér far diskuteras
vidare med staden.

5. Redovisning av gatubelysningsanldggningen har brister varfor
fortsatta studier behévs, Gatubelysningen 4r ef sirskilt granskad i
denna handling.

6. En allméin 6versyn behdver goras med avseende pé ritningarnas
lisbarhet; val av linjetyper, komplettering av teckenforklaringar,
komplettering med gatunamn och orienteringsfigur (gatuplaner),
konnektionslinjer mm. Stérre symboler {61 belysnings- och
kontaktledningsstolpar efterlyses.

7. En anpassning av handlingen behovs till foreliggande
planeringsinriktning (och typlosningsarbete) {or hallplatser; delad
plattform f6r buss/sparvagn innebiér att ramper i ena inden av
hallplatsomradet kan utga/férkortas.

8. In- och utfarter mot kvartersmark l&ngs stréickan markeras pa
gatuplanritningarna.

9. Det underlittar granskning och minskar risk for missforstind om

~ bladindening och bladnumrering 4r densamma for alla berérda
teknikomraden.
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PARM 1 .
Flik 1 — Ritningsforteckning och Oversiktsplan (ritn. nr SPC-00-101

blad 01)
- Inga synpunkter

Flik 2 — Geoteknik, plan och profil (ritn. nr SPC-12-160 blad 01-10)

- Inga synpunkter

Flik 3 — Kontaktledning, belysning och kanalisation (ritn. nr SPC 15-
110 blad 03 -13)
Allmént
10. Placering av kontaktledningsstolpar med hénsyn till triid, belysnings-
och trafiksignalanldggning jémte in- och utfarter far vidarestuderas i
kommande gatuprogram- och projekteringsarbeten.
11. Pa flertal stillen redovisas dubbla stolpldgen med text om “flyttad
stolpe?” mm. Detta gor granskningen os#ker.
12. Ar kanalisationsplanerna samordnade med samlingskartan och
ledningssamordningshandlingen?
13. Vakant

Blad 03
14. Langsgéende kabelrdr (6 st. 110 mm) 1 mittremsa min. 1/620 och

1/735 #r forlagda alltfor néra trid (befintliga och nya i nytt lige).

Blad 04
15. Kontaktlednigsstolpe vid 1+970 hamnar endast 3 meter fran invik

och framtida signalstolpe, samt mindre #n 1 meter frén kantsten i
kurva. Dessutom star samma kontaktledningsstolpe precis i linje med

Svergangsstille,

Blad 05
16. Kontaktledningsstolpe vid 2-+010 kommer att skymma signalstolpe
till hoger om kérbanan pa Oxenstiernsgatan i sydlig firdriktning.
17. Kontaktledningsstolpe pa Ostra sidan av Oxenstiernsgatan vid 2/185
kommer nédra SRT-underbyggnadsomrade (oséiker utstrickning).

Blad 06
18. Bade kontaktledningsstolpe och trad vid 2+225 kommer att skymma

signalstolpe till hoger om kérbanan pad Oxenstiernsgatan norrut.
Kontaktledningsstolpen hamnar dessutom endast 2 meter fran

signalstolpen.
19. Vakant

2(15)
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Blad 07
20. Kan en slankare och effektivare ktl-bérning ordnas vid rondell

Valhallaviigen —ex. stolpar mellan eller vid sidan av spér?
Blad 08
- Inga synpunkter

Blad 09
21. Kontaktledningsstolpe vid 2+829 bor om mdéjligt flyttas lingre bort
fran Gvergangsstile for att inte riskera att skymma trafiksignal.

Blad 1013
- Inga synpunkter

PARM 2
¥lik 4 — Plan och profil N-spar (ritn. nr SPC-72-110 blad 01-12)

Allmént
22. Sparprofiler fir vidarestuderas i samrid med staden i samband med
fordjupade program — och projekteringsarbeten for gatuutformning
och gatuh&jdsitining langs strickan.

Blad 02
23, Vid ber#ikning av DTS-utrymmesbehov i den tringa kurvan framfér

Israeliska ambassaden har forutsatt att rélsforhéjningen &r lika som
gatuskevningen.

Blad 03 —12
- Inga synpunkter uttver de allménna.
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Flik 5 — Gatuutformning plan (ritn. nr SPC-11-110 blad 01-12)
Allmiint

24,
25.

26.

27.

28.

29.

30.

31

32.

33.
34,

35.

36.

Invik saknas vid nistan samtliga Gvergéngsstéllen.

Trad dir skyddsatgirder krivs for att triidet skall kunna bevaras bor
markeras pa ritning,.

All gatubelysning (iiven som linspinn eller samordnad med kti-
stolpar) bor redovisas pa planerna.

Platser dir helhetsgrepp behdver tas om gestaltningen markeras pa
ritning. Platser: Djurgérdsbron, Ulrikagatan, Berwaldhallen,
Karlaviigen/SVT, Valhallavigens cirkulation, Hallplatsomrade vid
Hakberget

Géngbanor bér inte utforas smalare #n 2,5 m. dér inte sérskilda skl
kridver smalare banor (ex. Israeliska).

Dubbelriktade cykelbanor lings pendlingsstrak (enligt cykelplanen
2012) bor halla bredden 3,25 m. Dubbelriktade cykelbanor lings
ovriga cykelhuvudstrik bor halla bredden minst 2,5 m. Till
ovanstdende kommer behov av skyddsremsor som anpassas fran fall
till fall.

Lings hela striickningen #r 16sningar for igenkéinnbarhet och
tydlighet viktig for gatuutformningen och hur man som
funktionshindrad trafikant beter sig. Det géiller speciellt vid
Gvergingarna men ocksé lings GC- banor. Féllor och placering av
signalbox gors enligt typritning.

I utformning av kanter vid vergangstiillen/refuger bor goras
vinkelrfita mot varandra, sé att det gér att ta ut riktning mellan
passager av vig eller sparvéig.

Fram till passagen/Gvergdngen méiste orienterbarheten vara mojlig.
Deita kan géras med artificiella eller naturliga ytor som &r tillrdckligt
kontrasterande béde takiilt och visuellt eller p4 annat igenomténkt
Sétt.

Sidolutningar lings gangbanor bor e dverskrida 2%.
Gatubelysningen ir inte komplett och konsekvent redovisad pa
planerna.

Se &ver matt- och méattkedjeredovisningarna sé att alla viktiga matt
finns medtagna (inte bara vissa).

Fortsatta studier fir gras av eventuella fysiska hinder mot vinster-
och U-svingande trafik lings spérvigsstrickan.
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Blad 01

37.
38.
39.

40.

41.

42,

43,
44,

45.

46.

47.

Klacken som markerar stut p4 P-filt i vister lings norra kérbanan tas
bort (mln. 1/450 och 1/490).

Onskvirt med ett nytt trid i 1/429 i sédra triidraden, strax véster om
bussgenomfarten i mittremsan.

Nytt trid 1 mittraden, 1/440 flyttas nagot Ssterut for att skapa
parallell tridlinje pa snedden med Gvriga trédpar i ndromrédet.

Den mittersta tridraden &r flyttad for mycket (ca 2,5 meter). De tva
oversta raderna hamnar for nira varandra. Det kommer att bli
problem tekniskt att flytta den mittersta raden s nira den Gvre raden.
Den nya tridgropen kommer att inkriikta pa de befintliga tridens
rotsystem. Gangviigen &r dessutom flyttad. Ny beldggningskant
kommer att hamna for néira stammarna (géller bade mittenraden samt
Oversta raden). Nya diskussioner maste foras med staden om vad
som 4r en rimlig flytt av den mittersta raden, bade utifrén sparvigens
behov, tekniskt utfdrande samt ur stadsbildshénseende.

Behov av ramper frén platiformar far ses 6ver mot aktuell typlosning
for hallplatser buss/sparvagn. Ramper i framkant plattform kan
avkortas eller kanske helt utga.

Overgéngsstille 6ver Strandvigen viister om Narvavigen-
Djurgérdbron 6kas i bredd mht. stor gangtrafik. Den stdra delen av
samma Svergangsstille bor om méjligt flyttas Ssterut — nérmre
korsningsomridet och cykelbanan breddas ndgot ster om
skyddsrefugen for gaende.

Hela korsningsomradet Strandvigen/Narvavigen/Djurgardsbron
maste ses Sver gestaltningsmissigt sé att en begriplig och vérdad
helhet uppnas.

Staket/kantsten langs sparomradets norra sida mittfor Narvavigen far
inte bli till hinder for utryckningstrafik som anléinder Narvaviigen
norrifran.

Formen fér ses &ver for det styrande “géngbanetrat” pa utfart frin
Narvavigen 1 hégersving mot Strandvigen visterut.

Befintlig utfart for cyklar fran Narvavigens mittremsa mot gatans
vistra korbana skall finnas kvar f6r cyklister som firdas i korbanan

Strandvégen visterut.

Kontoret forutsétter att inga rérliga viixeldelar finns inom gang- och
cykelparssager 6ver spér i korsningsomradet.
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Blad 02

48.

49.

50.

5T.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

Finns det (med hinsyn till sparvigens svepytor) plats for en
signalrefug mellan N-spar N1 och S-spér N1 i Djurgérdsbrons
mynning mot Strandvigen sodra kérbanan?
Passagen/Gvergangstillet dver Strandvigen (1+620) bor om mojligt
goras vinkelrit vilket skulle géra miljon enklare att orientera sig 1 for
personer med synnedséttning och kognitiva svérigheter. Det &r
viktigt att det finns nigot att ledas av pa ytan mellan sparen (dér
triden stér) for personer med svérigheter att orientera sig.
Nedfasning av kantsten saknas pa samma sida som Djurgardsbron.
Passagen for fotgéngare vid/6ver Djurgirdsbron &r inte tydlig 1 sin
detaljutformning, ytan for fotgéingare mellan kdrbana, sparvigen och
korsande cykelbana #r inte optimal (samma sida som Nobelparken)
da det blir trangt for sviingande cyklister frdn Djurgarden alternativt
Narvaviigen som ska korsa sparvigen till/frén Strandvigen, det
innebir att det kommer bli trdngt for fotgiingare.

Den redovisade genomgéende kantstenen forbi cykeldverfarten pa
Ostra sidan av Djurgérdsbron utgér och cykeldverfarten nivAanpassas
mot kdrbanan,

Cykeloverfart markeras ej 6ver Strandvigens norra kérbana 6ster om
Narvavigen.

Det behovs ett skyddsriicke mellan busshéllplats pa Strandvégens
s6dra kérbana Oster om Djurgirdsbron och bakomliggande
cykelbana.

Den mittersta tridraden &r flyttad for mycket (ca 2,5 meter). De tvd
dversta raderna hamnar for néira varandra. Alla tre triiden i tvérlinjen
skall placeras 1 riit linje.

Det dstra tridet 1 mittremsan, 1/730, utsitts f6r schakter i rotzonen da
ny kantsten sitts runt tridet. Atgirder bor dvervigas.

Vid sparviigsévergéngen enbart for fotgingare (1+720) &r
detaljutformningen viktig. Fotgéingare som &r rullstolsburna
alternativt har en synnedsiittning bér klara av att korsa bade
spérvigstvergang och korsande cykelbana. Denna passage kan bli
mycket viktig for de personer som beddmer det f6r svart att korsa vid
fyrvigskorsningen (Djurgérdsbron/Strandvigen) liksom for de
personer som behdver undvika omvégar.

Géngbanan vid hushérnet pa norra sidan, 1/175, kan smalnas av till 2
meter och 25 cm tillféras cykelbanan pé andra sidan av gatan
(medfér behov av sparflyttning).

Markera alla pollare framfor Israels ambassad och bredda gngbana
och cykelbana s& mycket som dessa medger. Géller dven
striickningen vister- och dsterut pa denna sida av gatan.

6(15)
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Blad 03
59. Befintlig kantsten forbi trid i sekt 1/832 dr mycket nérbeligen

tridstammen. Det bdr undvikas att siitta om kantstenen 1 tridets
niromrade utan hir anpassa ny kantsten till den befintliga.

60. Overgangsstille 6ver Ulrikagatan riitas upp. Behov av mittrefug

61.

vidarestuderas.

Det 4r lang gangvig i backe pa strickan mellan Storgatan och SRT.
Négra sittbidnkar pa vilplansomrade vid sidan av gatan behdvs for
dldre och rérelsehindrade.

62. Vakant.

63.

Markera att sérskilda skyddsatgérder behovs vid tréd 1 hlla
parkomradet s6der om Linnégatan (1/975).

Blad 03A

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

Den stora och svarorienterade ytan for glng och cykel i
signalkorsningens S-hérn behdver omstruktureras och gérna krympas
till forméan t6r uttkade parkytor sdder om. Sérskild uppmérksamhet
at punkter dir gng- och cykelbana byter plats.

Detaljutformningen av gangytor mm. framf{tr Bervaldhallen
behéver vidarestuderas utifran ett tillgénglighetsperspektiv Ytan
behover vara orienterbar utifran ett antal orienteringspunkter.
Rullstolsburna ska kunna forflytta sig i lutningarna pa béista méjliga
satt.

Bakkant koryta framf{ér Bervaldhallen &r delvis felmarkerad.
Kontoret ér fragande till vad de exira cirklarna runt tvd tréid vid
angdringsytan innebr.

Angoringsslingan framf{or Bervaldhallen skall behélla enkelriktad
trafikering lika som dagsligets.

Det skall vara forséinkta verkérningskantstenar forbi in- och utfarter
mot Bervaldhallen jimte igenlagda gatomynningar pa sédra sidan av
Dag Hammarskitlds vig.

Det behivs tviirgdende varselmarkeringar pa gangbanan f6rbi
gatumynningar dir genomgaende GC-bana ftreslés.

Det behdvs skyddsricke bakom busskdrmtak (skydd mot
cykelbanan) pa s6dra sidan av gatan.

Bredda den ombyggda cykelbanan framfér ambassadbyggnaderna pa
sddra sidan av gatan till 2,5 m. och se Gver linjeféring och
riktningshjilp dér gdngbanan sidoforflyttas 1 sGdra delen av omradet.
Se over hijdfsrhallanden invid och bakom busshéllplats norr om
gatan — p4 Bervaldhallens sida.

Overgangsstillet séder om Bervaldhallen utformas jimnbrett (g
konformat).
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Blad 04

74.

75.

76.

77.

78.

9.

80.

81.

Trad och ktl-stolpe skymmer signallykta i korset
Linnégatan/Oxenstiernsgatan, NV gathOrnet (2/012).

Det har blivit en alltfor liten skyddsyta for gdende (mellan cykelbana
och kérbana) i dstra gathornet o1 signalkorset
Linnégatan/Oxenstiernsgatan.

GC-banan pa 6stra sidan av Oxenstiernsgatan bor halla mattet G2,5 +
C3,25 (pendlingsstrék).

Cykelbanan bor dras férbi skyddsomride {6r géende vid
Overgangsstille (2/160) utan att smalnas av.

Overgangsstille 6ver norra kérbanan (2/163) fr ses 6ver genom att
lag plattform ordnas vid busshéliplatsdelen. Reglering av passage
dver sparen framgar ¢j av ritningen.

Bérighet for underliggande SRT-déickskonstruktion jimte avtal om
gatumarksnyttjande for ovanforliggande ytor krivs innan strickan
kan godkénnas.

Det har blivit alltfor smal gingbana bakom ktl-stolpe (2/132).
Forslagsvis placeras stolpen istéillet i bakkant géngbana
Trédplacering framfor Radiohuset ses dver.

Blad 05

82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.

89.

90.

91.

92.

Trid pa 6stra sidan (2/223) skymmer signallykta och bér tas bort.
Ramp till 6stra hallplatsplattformen kortas av mht. busshallplatshdjd.
Norra refugklacken vid &g-stiille sder om SR-utfarten bor goras
bredare.

In- och utfart mot SR maéste vidarestuderas mht. korspar och
placering av signalstolpar och detektorer.

Korsande gingyta forbi SR-infarten &r mycket svarorienterad.
Ledstrak saknas. Vidarestuderas.

Signalrefug for viinstersvingar norrifrén bor vridas nigot.
Korfiltsmélningen anpassas samtidigt till detta.

Lastplatsen norr om SR-utfarten dras in nigot i ficka for att inte bli
stérande f6r passerande biltrafik.

Fasad 6verfartskantsten vid utfarter och ingenlagda gatukors lings
striickan. Varselmarkeringar i gdngbana fore korsande tvirgator och
stirre in- och utfarter.

Cykelbanan ldngs vistra sidan av gatan bor hélla bredden 3,25 m.
(pendlingsstrik).

Kontoret forutsiitter att visad kontaktledningsstolpe 1 Karlaviigens
mynning (2/247), som kolliderar klockrent med befintligt triid, flyttas
enligt angivelser pa kanalisationsritningar.

Se &ver ¢/c avstand trid Lings vistra GC-banan.

8(15)
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Blad 06

93.

94.
95.

96.

97.
98.
99.
100

101.

102.

103.

104.

105
106

Utfarten fran SVT behdver ses dver avseende korspér och

kantstenslinje norr hdrom fa linjeféring som inte inbjuder till

parkering.

Markera limpliga ldgen {6r in- och utfart for buss 1 kolltiltet.

Oxenstiernsgatans vistra gatumynning (for trafik i rikining séderut)

behover ses dver mht. korspér for dispensfordon. Overgangsstillen

och gangfallor kan komma att paverkas och gestaltningen pa platsen

behover studeras.

Platagupp kan dvervigas vid 6vergingsstillena dver

Oxenstiernsgatan.

Bakkant géngbana markeras pé strickan norr om TV-huset.

Kan gangvigar runt cirkulationen (frimst i dess norra del) kortas av?

TK &r tveksam till lilla grésytan i spédromrédet vid ca 2/560.

. Cykelbanan frén girdes-hallet behdver vinklas upp till 90 grader

fore passage av Valhallaviigens norra korbanehalva.

Det har blivit “knixiga” cykelbanelGsningar i omradet vid

Oxenstiernsgatans anslutning till Valhallavigens

cirkulationskorbana.

Invik vid 6vergangsstillet 6ver Lindaringsvigen bor placeras

nfrmast Valhallaviigen.

Ytan innan ramp upp till plattform (2+600) ér i minsta laget mellan

staketen och vigbana (Speciellt med tanke pa svingradie for

rullstolsburna, rullatorer och personer med barnvagn). En person

med rulistol ska kunna #ndra riktning oavsett vigval till plattform

eller passage dver gata. Denna yta bor ses 6ver vid alla plattformar

enligt forslag for typritning for hallplatsomraden.

TK forordar ur gestaltningssynpunkt det véstra ldget for teknikhus.

Byggnaden bdr omformas i l4ngd/bredd sa att dess fasad lings

Oxenstiernsgatan kommer 1 liv med TV-byggnaden.

. Rondellytan bér planteras med 6 st. tréid (som i dagslédget).

. Platsbildningens gestaltning vid Lindardngsvigens méte med
Valhallavigen behover ses dver.

Blad 07

107

108.

109,

110.

111,

112.

Ricken vid dstra delen av hallplatsomridet bor forlangas for att
hindra géende frén att forsitta dsterut pa gatans sddra sida.

Nytt forslag finns for utformning av tomtmark/GC-vig framfor Tre
Vapen 2 vilket bor inarbetas i handlingen.

GC-bana framfor Tre Vapen 2 och dsterut bor ha breddmaétten G2,5
m. C 3.25 m (pendlingsstrak).

Kan fler tréd placeras i skiljeremsa mellan cykelbana och kérbana i
kurvan?

Gatuhdjningen framfor infartsvig till Filmhuset behéver
profilredovisas.

Korsande gang- och cykelviigar 6ver infarten, liksom placering av
grins for upphdjt korsningsomrade, behdver vidarestuderas s att
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en storre tydlighet uppnas. Platsbildningen behover ocksa
gestaltningsméssigt studium.
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Blad 08

113. Mynningsbreddning fér GC-vig mot 6vergdngsstillet (Greve v.

Essens vig) kan utga.
~ 114. Géngbana lings Lindaréingsvégen rivs och placeras istillet i nytt

lége samordnat med cykelviigen norr om. Matt f6r ny GC-vig; G
2,5m. C3,0m,

115. Linjemarkering saknas for bakkant sidoomrade 2m. mellan kérbana
och sparomrade.

116. Belysningsstolpar saknas ldngs strickan

Blad 09

117. Samforlagd G+C dver Gérdesmarken borde underlitta
utformningen av passagen dver Sandhamnsgatan. Undersik om inte
mittrefug kan placeras nirmre Lindaréingsvigen for att forkorta
gangvégarna.

118. Det har blivit vil sned linjeféring for Lindarngsvigen forbi korset
med Sandhamnsgatan. Undersék om inte héllplatsomridet kan
skjutas langre stderut och béttre anpassas till gatulinjen.

119. Vid busshallplatsen (Sandhamnsgatan, 3-+120) méaste fotgéngare
korsa cykelbanan. Hir kommer troligen cyklister att komma i héga
farter dérfor &r det viktigt att ytan dr orienterbar och dérmed tydlig
for personer med orienteringssvéarigheter.

Biad 10

120. GC-bana forbi Stettin 6 och 7 skall halla bredden; G2,5 och C3,25
(pendlingsstrak). Anslutning till planerade GC-banor lings
Tegeluddsviigen bor redovisas.

121. Hela gatuutformningen pa striickan framfér Stettin 6 o. 7 behdver
ses Gver och anpassas till ny detaljplan for fastigheten.

122, Utformning av plattformsomrade (bredder och forldggning)
behdver anpassas till gatuutformningen i omradet. Pa sikt kan storre
trafikytor behtvas i korset med Tegeluddsvigen.

123. Inf6r tydligare grainsmarkeringar for Eko-omréde klass 3,
gatumarksomrade enl. dpl. och griins for nationalstadspark.

124, Forslag till ny gatubelysning forbi kv. Haifa far tas fram.

125. Mycket smal kirbana for Lindardngsviigen forbi kv, Haifa.
Undersdk om inte sparomrade kan flyttas langre fran gatan eller
gbras 6,6 m, som for strickan lingre sdderut Gver girdesmarken,
utan att hota nigon viktig grénslinje.

126. In- och utfart till Borgen mittfér Tegeluddsviigen 4r inte mdjlig att
ordna utan stora gatubreddningar da korset signalregleras.

11(15)
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Blad 11

127. Visad ny infart mot OMX godtas inte sa linge spartrafik kvarligger
till Loudden. Tills vidare b&ér dagens samordnade infart 6ster om
Haifa kvarligga.

128. Nybyggd GC-bana i omrédet bor halla méttet G2,5 + C 2,5 om inte
sérskilda skl finns haremot (tex. forbi kv. Haifa),

129. GC-6verfart 6ver infartsvig till OMX och Haifa bor forldgeas
direkt invid Lindaréngsvigens kérbana. Om méjligt utférs GC-
banan genomggende forbi anslutande tviirgata.

130. Infér tydligare grinsmarkeringar f5r Eko-omréade kiass 3,
gatumarksomréde enl. dpl. och gréns for nationalstadspark.

Blad 12
131. Infor tydligare grénsmarkeringar for Eko-omrade klass 3,
gatumarksomréde enl. dpl, griins for nationalstadspark.

12(15)
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Flik 6 — Ledningssamordning plan (ritn. nr SPC-00-130 blad 01-14)

Allmiint
132. Ritningarna #r svérlista och inte forsedda med redovisning av

gatubyggnadsprojektet, Det gir ddrfor inte att bedoma hur
ledningsligen pdverkar gatuutformning, flyttade eller borttagna
tréid, stolpar med fundament for kontaktledningar och gatubelysning
jamie signalstolpar (med kanalisation). Handlingen duger inte som
verifikation pd att foreslagna dtgéirder inom gatumark ar
genomforbara. Troligtvis fir Gvergang till ritningsskala 1:200 ske
och en férnyad granskning fér géras dd kompletteringar inforts och
forslag till tgarder vid konflikier utarbetats.

133. Det verkar dven saknas ldgen for kanalisation for sparviigens behov
av ledningsnit.

134. Forslag till omliggning av befintliga ledningar till £51jd av projektet
verkar #nnu inte vara inarbetade vilket gér att handlingen #nnu inte
kan benéimnas “ledningssamordningshandling”.

135. Kontaktledningsstolpar verkar inte avstimda mot ledningsniitet
genom att de krockar bade hiir och dér. Ktl-stolpar saknas frén
Sandhamsgatan och framat.

136. Belysningsstolparnas placering stimmer ej med
gatuutformningsritningarna. Sitter mitt ute i gatan ibland och pa
vissa stillen saknas belysning pa gatututformningen. Méste
samordnas.

Blad 05
137. For Dag Hammarskjolds viig redovisas undantagsvis ny
gatuutformning men hér saknas 4 andra sidan redovisning av allt

ledningsnit i gatan,

Blad 13
138. Foreslagen spont mellan spar och Lindaréingsviigen saknas pa
ritningen. Kommer i konflikt med korsande ledningsstrik, bl.a. stor

fjérrvirmeledning.

Flik 7 — Tridplan
Saknas i utséind granskningshandling,

13(15)
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Flik 8 — Hojdsiittningsplan Linnégatan/Strandviigen (ritn. nr SPC-72-
220 onumrerat blad)

139

. Ritningen r ett bra forsta utspel for att tydliggsra
sparvigsprojektets behov av kompletterande gatuhandlingar. Fragor
som bor vidarestuderas i fortsatt arbete ir.

Géngbanelutningar; bakatfall forekommer vilket kriiver brunnar i

bakkant gingbana. Stora tviirlutningar bér undvikas med hénsyn till

tillgéinglighet,

Korbanan i firdriktning mot Valhallaviigen &r utatskevad.

Det har blivit alltfor htga kanter vid géng- och cykelpassager.

Misstinkt 1ag bef. hojd i htmet av skiirmtak vid Bervaldhallen.

Stora hdjdskillnader mellan norra kdrbanan och angriinsande spdr i

omradets stdra del.

Redovisning efterlyses av hur gatuhdjningen paverkar kvartersmark

sé att forslag till atgérder kan utarbetas.

Gestaltning och markbehandling méste studeras {6r den lilla parkytan

i hornet Linnégatan/Strandvéigen for att bedoéma intrangens och

nivafdridndringarnas storlek och vilka tgirder som kan vara

lampliga.

Flik 9 — Tviirsektioner (ritn. nr SPC-00-370 blad 01-17)

Allmiéint

140

. Det verkar som om sparomradet &r upphdjt i forhallande till gatans
kérbanor. Fér diskuteras vidare med staden med hiinsyn tilf drift
och underhéll av gatuytorna.

Tvérsektionerna &r i ovrigt inte granskade i denna omgéng.

Flik 10
141
142
143

144.

145.

— Normalsektioner (ritn. nr SPC-00-300 blad 01-03)

. Det saknas normalsektion vid hallplats.

Det saknas angivelser av materialval i tabellerna.
Normalsektionerna far breddas visentligt i breddled s8 att dven
angrinsande kor- och GC-ytor kommer med.
Vigbyggnadskonstruktionen for spAromrade och angrinsande
trafikytor dimesioneras enligt Teknisk Handbolk.
Beldggningsmaterial enligt gestaltningsprogram.

Normalsektion genom Strandvigens mittremsa stimmer inte
overens med det flyttade triidlfiget. Fomyade studier av utforande
far diskuteras i samband med att triidlinjen fastliiggs i samrad med
staden.

14(15)
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146.

147.

148.

149.

150.

151.

SLUT

Sent inkommet ytirande fran Tom Ekman:

Synlig spont mellan sektionerna 3/400 och 3/500 #r ingen
tilltalande 16sning. Sponten bir fi en krénbalk av platsgjuten
betong i stdende bradform som daljer sponten ovan mark, Sidan
mot korbanan armeras med rostfri armering. Dimensionering enligt
teknisk handbok for kronbalk och ricke. Ricke bér finnas pé
krénbalk som fallskydd {6r banpersonalen.

En i4g kallmur &r inritad vid gingbana vid sekt 1/930. En
betongmur &r bittre ur skdtselsynpunkt.

Géangkulvert vid Svi/SR &r troligen en del av skyddsobjekien pa
platsen och bor inte redovisas pa ritningarna.

Befintlig kalimur i sektion 2/130 &r inte Litt att uppticka. Tveksamt
om ny bergskérming kommer att innehélla en ravin vikelrétt mot
gatan s att en kallmur &r motiverat. Forslagsvis forses ritning med
beskrivningstexten; " Tatstmborming”. Om behov av mur
uppkommer kan istéllet en liten betongmur dvervigas.

Ricken och stéingsel behover detaljprojekteras si att
materialkvaliteter, montagedetaljer och rostskydd kan granskas.
Stédmur i sektionerna 3/250, 3/270 och 3/290 bor vara platsgjuten i
staende bridform med mur och rostskyddat ricke behandlat enligt

Teknisk Handbok.
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STADSBYGGNADSKONTORET o SPARVAG CITY

PLANAVDELNINGEN

KOMMENTARER PA GRANSKNINGSHANDLING

SBK tycker att det &r positivt att Sparvig City genomfdrs i ett tidigt skede i
relation till planerad stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden. Samtidigt finns i
dagsliget en rad ostkerheter i planeringsforutsittningarna £or just detta omrade,
och SBK framf6r héiir nigra kommentarer pa granskningshandlingen utifran bade
detta perspektiv samt generellt for hela stréickningen, fran Djurgardsbron till
Frihamnen.

Generellt &r detaljplancgréinser och gréins for nationalstadspark otydligt redovisade
i ritningsmaterialet vilket gor det svart att avgora hur sparvigsdragningen eller
gang- och cykelbanor forhaller sig till plangrénserna. Om det vore mdjligt att pa
ett tydiigare sitt redovisa dessa gréinser i materialet skulle det underlitta den

slutliga granskningen.

P4 ett antal platser uppstér intrng pa privata fastigheter. Ex. giller detta i hojd
med fastigheterna Stettin 6 och Stettin 7 déir géng- och cykelbanan inncbir ett
intrdng i fastigheterna. SBK forutsitter att denna 16sning inklusive forestagen
stodmur har accepterats av fastighetstigarna. Om detta inte #r fallet, och att en
alternativ 16sning méste identifieras, deltar géirna SBK i ott sadant arbete
samverkan med fastighetsigarna.

Vid Strandviigen markeras att en glasskiosk behdver flyttas. Detta kriver bygglov.
Vid Nobelparken behovs ett antal pollare flyttas for att inrymma géng- och
cykelbanor. Det konstateras att vid norra delen av Strandviigen (mitt emot
Nobelparken) kommer ett antal tréd att behéva fiillas. Vid Berwaldhallen behdver
eft stort antal trid tas bort och det krivs omfattande springning av berg samt
sldntning for att inrymma ging- och cykelbanor. Dessa atgérder bedoms vara
lovpliktiga och ska provas i bygglov. Féreslagna teknikhus vid Hakbergsrondellen
(25 kvm styck) ér placerade pa prickmark och pé mark for allméinna planteringar.
Dessa kriver bygglov alternativt planliggning.

For atgérder som kriiver bygglov behdver kontakt med bygglovsavdelningen
uppriittas tidigt. Bygglovsavdelningen har inte tagit del av granskningshandlingen.
Om &tgérderna blir omfattande eller om bygglovsavdelningen beddmer ait
bygglov ej kan medges kan det bli aktuellt med planldggning. Gillande detaljplan
for Berwaldhallen har genomférandetid kvar till 2018, vilket &r en planrisk.

Vid Hakberget #r plattformarna delvis placerade pa mark som ligger inom
Kungliga Nationalstadsparken. Aven mitt emot Stettin 6 och 7 &r plattformarna
placerade utanfor detaljplanegrinsen for Lindardngsvigen samt inom griinsen for
Kungliga Nationalstadsparken.

www.stockholm.se



KOMMENTARER
SID 2 (2)

SBK konstaterar att foreslagen hojdséttning lings Lindardngsviigen innebr en
avvikelse mellan spéromride och gata, och att en spont 4r nédviindig under aktuell
del av stréickan. Foreslagen hojdséttning av Sparvig City ger 1 detta och Svriga
partier en dimensionering och majligen en otnskad ldsning av forutsitiningarna
6r kommande utformning av bebyggelse och gata i Frihamnen. SBK vill
understryka att det i dagsléget inte finns nigra beslut kring den framtida
bebyggelsens utformning och innehall i Frihamnen och att nuvarande striickning
av sparviigen inte skall utgira en begrisning for detta arbete.

Arbete pagdr med att identifiera majlig permanent strfickning av sparviigen genom
Frihamnen. I det utredningsmaterial som hittills redovisats illustreras l6sningar
som avviker frin aktuell granskningshandling. SBK forutsitter att aktuell
{oreslagen stréickning inte utgdr en begrinsning for val av slutlig I6sning av
sparvégens strickning genom Frihamnen. Vidare, i genomférd utredning har
illustrerats alternativa utformningar av sparviigens lige 6ver Lindaréingsvéiigen.
SBK ser att ett fringdende av nuvarande lige s6der om Lindariingsviigen innebiir
elt visst omtag och att nya frdgor kan behdva hanteras, men vill nda informera SL

om att sddana idéer presenterats.

Det f6refaller vara en diskrepans i handlingarna (plan-sektion) avseende redovisad
utstrickning av foreslagen spont lings Lindaringsvigen, exempelvis 3/350.

KOMMENTARER PA GRANSKNINGSHANDLING

www.stockholm.se
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