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l. Infedning

Stockholm vixer. Prognoserna visar att Stockholms stads invnare kommer att vara cirka tjugo-
fem procent fler ar 2030. Regionen vixer 4n mer. Stadens Vision 2030 beskriver hur det ska
vara att bo 1, arbeta i och bestka Stockholm. Hur staden ska viixa beskrivs 1 dversiktsplanen,
Promenadstaden: den befintliga bebyggelsen ska fortitas och 100 000 nya bostider ska byggas,
s4 att det arbetar och bor fler #n i dag p4 samma yta,

Vigar och spir ska byggas ut for att stodja denna utveckling i regionen, men efterfrigan pa
resor inom stadens grinser kommer med all sannolikhet att vara storre &in den fysiska
kapaciteten i transportsystemet. Resorna kommer att 6ka mer in trafiksystemets och dérfor
méste plats beredas for att kunna transportera ménniskor och gods pa ett mer effektivt satt.

Stadens gator och spar kommer allts3 att behova transportera fler ménniskor och mer gods pa
samma yta som i dag, och da helst utan forsamrad reskvalitet. Darfor behver vi frimja
utvecklingen av de trafikslag som &r yt- och transporteffektiva. En fortdtad stad ger béde en
varierad stadsmiljs dér flera punkter kan nds tifl fots eller cykel, och underlag till en frekvent,
kapacitetsstark kollektivtrafik i alla stadens delar.

Framkomlighetsstrategi ska styra mot malen i Vision 2030

Denna strategi ska ge styrande principer for hur vi ska prioritera i stora och smé beslut om
stadens viigar och gator, for att bidea till ett effektivt, tryggt, snyggt, miljovinligt och hélsosamt
Stockholm, i linje med visionen och dversiktsplanen. Den fokuserar pd milen, inte den exakia
viigen dit. Den ska dessutom bli ett stdd i planeringen av stadens intcrna arbete, i stadens
samarbete med andra myndigheter och i kommunikationen med medborgarna.

En pusselbit i en storre helhet

Strategin giller bara for stadens egna viigar och gator. Det innebir att strategin méste ses som en
pusselbit i en stérre hethet. Stadens végar och gator & en integrerad del av det regionala
trafiksystemet, med motorvigar, jirnvigar, kollektivtrafik och vattenvigar som skéts av flera
myndigheter och foretag. Det fir viktigt att vara medveten om vad staden direkt kan paverka,
och nir staden #r en av flera aktdrer som kan anvinda sitt inflytande f6r att dstadkomma
forindringar.

e

v e T
S
i,
5
R
S
1+
1

-
-,

Det primara
trafikniret

Spartrafiken Primira vignitet
{Trafilkverket och 5L)  (Trafikverket + Solha)

Primiira vignatet
{Stockholms stad)

Lokala gatunitet
(Stockholms stad)



Framkomlighetsstrategi, remissversion

Tillsammans ansvarar Stockholms stad, Trafikverket, Storstockholms lokaltrafik (SL) och Solna
stad for regionens priméra trafiksystem. Genom att ordna en bra och pilitlig trafik pa dessa
delar av systemet téicka 80-90 procent av regionens utmaningar. Framkomlighetsstrategin giiller
bara for en del av detta niit, men ger en tydlighet kring stadens intentioner for sin del av
trafiksystemet som kan anvindas i ett #innu ndrmare samarbete med de andra viktiga aktorerna.

Det 4r inom staden som en betydande andel av alla resor i regionen sker. Cirka 570 000
personer har sin arbetsplats inom Stockholm. Av dem bor 54 procent inom stadens griinser och
ytterligare 22 procent bor i en av de tio angrinsande kommunerna (Jérfalla, Sollentuna,
Sundbyberg, Solna, Danderyd, Nacka, Tyress, Huddinge, och Ekerd). Ytterligare 16 procent
pendlar fran linets Svriga 15 kommuner och endast atta procent pendlar firin ett annat lin
(SCB/USK 2009). Regionforstoring gér att det kan bli littare att pendla lingre avstind men
antalet som gor s4 kommer dven fortsittningsvis att vara litet jimfort med de som pendlar inom
stadens egna grinser eller dvriga delar av Stockholms téitort.

vriga 15 kommunernai linet

dy de [0 grannkommunerna

Datakdfla: SCB/USK 2009

Strategins innehall

Kapitel 2 beskriver 6versiktsplanens fyra stadsutvecklingsstrategier, vad de kan innebiira for
trafiksystemet och vilka prioriteringar som bor anviindas for att stddja stadens utveckling,

I kapitel 3 foreslar trafikkontoret styrande principer for planeringen for Stockholms viigar och
gator for att staden ska kunna forverkliga Vision 2030 och dversikisplanen Promenadstaden.
Kontoret freslir 4 planeringsinriktningar och 14 mal f6r att Stockholm ska fa storstadsgator i
virldsklass. For vatje mal beskrivs varfor det ér viktigt och vad effekten sannolikt blir om inte
riitt beslut fattas vid ritt tillfille.

I kapitel 4 beskrivs hur staden ska arbeta utifrdn strategin, ta fram handlingsplaner och anviinda
malen som stéd vid nidvindiga prioriteringar.

Bilaga 1 i denna remissversion innehaller ett forslag till handlingsplan for perioden 2012-2016.
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Flera nimnder behover ta ansvar for framkomligheten

Trafikplanering och framkomlighet &r en viktig del i manga ndmnders och férvaliningars arbete.
For att £3 en effektiv och fungerande stad har alla ett ansvar att se till att varje
utvecklingsforslag bidrar till att nd mélen i framkomlighetsstrategin och Vision 2030. Staden
och andra aktérer maste arbeta pé flera fronter samtidigt. Gatumiljon ska utvecklas utifrén
denna framkomlighetsstrategi samtidigt som stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret
arbetar med att fortita staden. Miljsfsrvaltningen arbetar samtidigt for att den biltrafik som
finns ska vara si miljéviinlig som mdjligt, med miljébilar och lastbilar.

Att planera innebdr att prioritera — och prioritera bort

Stadens vigar och gator ska ge rum 4t manga olika funktioner och intressen. Ménniskor ska
kunna forflytta sig, med flera olika sorters firdmedel; gods ska transporteras; det ska finnas
plats for affirer, méten och andra sociala funktioner, samt for parkering, lastning, stidning och
ledningar. Alla funktioner #ir viktiga och alla ska ha sin plats i staden.

Platsfunktioner:

Linkfunhtioner:

+ Genomfartstrafilkc B Stadsmiljd
(kollektivtrafik, " Gatuhandel
godstiafileging,

cykel, privatbitar}

* Korsande trafile

Terminalfanlitbonen

Tvirfunktioner:

. e 8+ Parkering:lingtids-
Sakerhet +varingay fordon och

+ Ledningar kerttidsparkering

+ Sophdmtning I+ Lastning och ossning

ach stiidning + Busshiliplatser

Men gatumarken ricker inte till for ait allt ska kunna finnas 6verallt. Det krévs en 45 meter bred
gata for att fi plats med alla funktioner. De flesta huvudgator i Stockholm &r mellan 20 och 30
meter breda. Dirfor maste vi prioritera — bort. All planering handlar om att hantera konflikter,

alltsd att prioritera.
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Bilden visar hur bred en huvudgata skuile behdver vara for att rymma alla funktioner. En typisk
huvudgata i Stockholm #r mellan 20 och 30 meter bred

Om staden inte prioriterar medvetet mellan olika funktioner riskerar det att leda tifl dalig
framkomlighet, lag trafiksikerhet och fula, otrygga miljder. Denna strategi ska ge stadens
forvaltningar och niimnder st6d 1 dessa svéra prioriteringar, fr att vi béittre ska kunna balansera
olika behov mot varandra p en dvergripande niva.

Trafik ar méanniskor och gods — inte fordon

Minniskor bor 1 stiider f6r att fa korta resor till ménga méjligheter — jobb, skolor, andra
minniskor m.m. Resande handlar om att komma fram, inte att ta sig fram. Rérlighet och
framkomlighet dr inte sjlvindamal. Det viktiga ir tillginglighet, att smidigt komma fram till
sitt mal. For att f en fungerande och héllbar trafik behdver staden dndra fokus fran att forflytta
fordon till att forflytta ménniskor och gods.

En storstad med bilar — inte en stad for bilar

Bilen har en viltig funktion i flera sammanhang, men fér att bilresandet ska vara effektivi i en
storstad krivs att de flesta viljer nagot annat firdsitt in egen bil.

For att Stockholms trafiksystem ska fungera effeltivt, och for att biltrafiken ska fungera
effelitivt, maste den andel av véra forflyttningar som gérs med bil minska. Fler méste viilja att
g4, cylkla och Aka kollektivt. For att na dit behover gatumiljon steg for steg fi fler
kollektivtrafikkorfalt, fler cykelbanor, firre parkeringsplatser, och bitire gatumiljder for de som
gir. Detta lcommer inte att hiinda &ver en natt, men det dr en strategisk inriktning fram till 2030,
Om staden styr mot dessa mél kan trafiksituationen bli hillbar pi Iingre sikt.

Att minska biltrafiken dr inte en motsittning fér en bra och fungerande biltrafik,
distributionstrafik och annan yrkestrafik. Tvirtom ir det en nédvindighet. Det planeras f6r en
uppemot 25-procentig dkning av regionens befolkning fram till 2030, och alla dessa invénare
kommer inte lunna éka bil i samma grad som invinarna gor idag. Att inte arbeta for att minska
biltratiken vore helt enkelt en bilfientlig strategi.

Vi ar alla en del av trafiken

Det ir inte bara myndigheter som péverkar trafiken. Den paverkas ocksé starlt av hur vi som
enskilda trafikanter beter oss. Hur du viljer att resa far konsekvenser, inte bara f6r dig, utan for
hela samhillet. Dina beslut kan avgora om ett trafiksystem r effektivt eller ineffektivt, och om
en stad &r effektiv eller ineffektiv. Du &r inte fast i trafiken, du #r en del av trafiken.

Det ir detta som denna strategi handlar om. Hur enskilda trafikanter ska kunna anviinda stadens
gator och vigar, de fordon som de reser 1, och de parkeringar ddr fordonen forvaras, si att
systemet blir si effektivi som mojligt.
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2. Overgripande struktur och prioriteringar

Stockholm innehaller en stor variation av stadsmiljoer. Det finns inte en struktur for hur man
ska prioritera mellan olika firdsitt eller funktioner i vig- och gatunitet utan olika prioriteringar
kommer att gilla i olika stadsmiljer, vid olika tider och utifran olika funktioner.

Detta kapitel beskriver nigra dvergripande principer som géller for olika delar av vignatet och
olika delar av staden, utifrdn dversiktsplanens fyra stadsutvecklingsstrategier for hallbar tillvéxt.

Fortsitt att stirka centrala Stockholm

Att fortsitta att stirka centrala Stockholm innebdr att City och innerstadens kvaliteter ska
utvecklas och att de omriden som grénser (ill dagens innerstad kan fortitas med bostéider och
arbetsplatser och fi en mer urban karaktir. Stérre stadsutvecklingsomraden pekasut i
Hagastaden, Norra Djurgardsstaden, Hammarby Sjstad, Soderstaden, Arstafiltet, Liljeholmen,
Telefonplan, Vistra Kungsholmen, Alvik och Ulvsunda. Hir ska byggas stadsmiljder som
liknar innerstadens kvartersstruktur. Vigar och spar ska byggas ut i dessa omriden, men f0r att
bade den regionala och den lokala trafiken ska fortsitta fungera i och kring dessa forthtade
stadsdelar kriver att resandemdnstren hiir ocksd liknar innerstadens, dvs. med ett hogre inslag
av kollektivirafik, cykel och ging, och mindre bil, 4n i ytterstaden.

Centrala staden enligt Gversikisplanen

Satsa pa attraktiva tyngdpunkter

Att satsa pa attraktiva tyngdpunkter i ytterstaden ar den andra av Sversikisplanens fyra stads-
utvecklingsstrategier. Atta tyngdpunkter identifieras: Kista, Spanga, Villingby, Brommaplan,
Skiirholmen, Frusingen, Alvsjo, Hogdalen och Farsta. Gator och viigar i och kring de
tyngdpunkter kommer ocksa i viss mén att likna innerstaden i deras funktion, men ocksa i den
konkurrens om yta som uppstir. Balansen mellan lokala och regionala behov méste hanteras
och dven hir kan behovas ett delvis annat resménster 4n i andra delar av yiterstaden. Sérskilt
parkering kommer att bli en konfliktpunkt om inte rétt beslut om reglering fattas.




Koppla samman stadens delar

Den tredje stadsutvecklingsstrategin handlar om att koppla samman stadens delar. Att koppla
samman en stad innefattar mycket mer #n bara fysiska kopplingar som mojliggér rorelse men
vignitet har en viktig roll i att fysiskt koppla samman tyngdpunkterna med varandra, med
centrala staden och med regionen i stort. Idag &r bilen det snabbaste alternativet i flera relationer
mellan tva punkter utanfor innerstaden. Méjligheten att utfora sidana resor med kollektivirafik
(framforallt med buss eller sparvig), cykel och ging miste ocksi forstiirkas.

Flera av de strategiska sambanden som pekas ut 1 dversiktsplanen sammanfaller med det
priméra vignitet, som har definierats inom ramen for arbetet f6r bittre regional framkomlighet,
ett samarbete mellan Staden, Trafikverket, SL och Solna stad. Nitet bestir av de Hinkar som har
en regional funktion och ett stort flide, riknat som summa vigresenirer med buss eller bil,
Behovet av en balans mellan regionala och lokala behov pekar pa att andra firdmedel 4n egen
bil behéver frimjas.




Det primdra vdgnétet. Trafikverkets végar visas i bidtt, Stadens och Solnas végar i rétt — det
primdra vigndtet i innerstaden visas inte i denna bild.

Négra principer har etablerats for detta néit som har biring pa hur malen i denna strategi ska
tillampas:

- rorliga trafikens krav gir fore angdring/parkering

- stora regionala strémmars krav gar fore smé lokala

- forutsigbar palitlig framkomlighet &r viktigare &n hogre genomsnittlig reshastighet.

Frimija en levande stadsmiljo i hela staden

Gatumiljon utgdr en betydande del av den offentliga miljon i Stockholm och vig- och
gatuniitets roll som plats och inte bara transportstricka maste forstirkas. Oversiktsplanen kallas
for Promenadstaden och centralt till den fiirde stadsutvecklingsstrategin dr att minniskor ska
kunna rora sig i staden till fots eller med cykel pa ett tryggt sétt. Tillgangligheten f6r manniskor
med funktionsnedsittning samt barns rorlighet ér sérskilt prioriterade.
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3. Planeringsinriktning for storstadsgator i virldsklass

Stockholms stad har lagt fram en vision om vilken typ av stad Stockholm ska vara 2030. Staden har
dven tagit fram en plan f6r hur den framtida staden ska byggas. Denna strategi ska beskriva vad vi
behover gora i stadens viigar och gator for att stédja planen och visionen. For detta kriivs mél om
hur storstadsgatorna ska anviindas i Stockholm 2030.

Vision 2030 beskriver framtidens Stockholm
Vision 2030 beskriver hur det ska vara att leva i, jobba i och besoka Stockholm i framtiden.

Visionen ér att transportsystemet bidrar till att skapa en storre arbets- och bostadsmarknad i
Malardalen. Stockholm ska vara den stad 1 véirlden dér invinarna anvinder kollektivirafiken mest
och har ett vilfungerande och sikert cykelvignit. Staden ska aktivt bedriva kampanjer for att dndra
resebeteende mot kapacitetsstarka och energisnéla fiirdmedel. Staden ska utveckla och satsa pi
tekniska l6sningar i trafiken i nira samarbete med Svriga forvaltningar och andra kommunala och

regionala akt&rer,

Promenadstaden ir planen for framtidens Stockholm

Oversiktsplanen introducerar konceptet om promenadstaden. Detta dr ett satt att bygga en stad dir
framkomligheten — m&jligheten att komma fram till olika méal — inte bara bygger pa mobilitet utan
ocksa pa tillgiinglighet. Tit stadsbebyggelse innebiir att det finns flera och mer varierande
malpunkter inom ett kortare avstind som mojliggr fler resor till fots och cykel. Samtidigt ger en
hog tithet bittre underlag till en frekvent, kapacitetsstark kollektivtrafik. Men hogre tithet innebér
ocksd nya utmaningar for vira vigar och gator — fler ska kunna transporteras pé samma yta.

Planen preciserar planeringsinriktningen fér ett modernt transportsystem och hallbart resande
utifrin Vision 2030. Staden ska:
e Planera for ett effektivt genomforande av de infrastrukturprojekt som finns i
Stockholmséverenskommelsen.
Verka £6r en langsiktig satsning pd kollektivtrafik.
o Inrikta planeringen pa dkad rorlighet for giende och cyklister.

11
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Framkomlighetsstrategin beskriver hur vig- och gatunitet uppndr visionen
Framkomlighetsstrategin dr en del av stadens arbete mot Vision 2030, genom att den beskriver en
inrikining for planeringen av stadens véigar och gator for att uppna visionen och dversiktsplanen.

Vision 2030 beskriver en
dvargripande bitd av hur
Stockhotim ska vara a- 2030

Oversiktsplanen definieraren
planeringsintiktring for att
uppna vislonen

Framkomlighetsstrategin
innehdller:

En strategisk planerings-
inriktning for hur vig- och
gatunatetbidratill
Gversilttsplanens inriletning

Mal 181 viig- och gatuniitet som
sitter takten for
planeringsinriktringencch
definierar utfallet

Indikatarer som anvinds fér
att félja upp utvecdingen mot
milen

Framkomlighetsstrategi

Bilaganinnzhdller en
handlingsplan fér Axgirder som
kan bidra till att uppndmdlen

13
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Planeringsinriktningar for vag- och gatunatet

Fyra planeringsinriktningar fr viig- och gatunitet har tagits fram fér Framlkomlighetsstrategin.
Ordningen i vilken inriktningarna eller de 4tfSljande malen presenteras innebdr inte en
rangordning. Alla mél ska anses vara lika viktiga pd 6vergripande niv4, dven om malkonflikter
inom enskilda projekt kommer att keiiva en prioritering utifrdn de lokala forutsétiningarna.

A. Fler minniskor och mer gods ska kunna fdrflyttas genom att fler anvinder
kapacitetsstarka firdmedel, d.v.s. kollektivtrafik, cykel och ging.

B. Framkomligheten i vig- och gatuniitet ska forbéttras genom att 8ka reshastigheten for
de kapacitetsstarka firdmedlen och hija restidspalitligheten for alla wafikanter.

C. Vigarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstirkas genom att férbittra
gingvinligheten i staden.

D. De negativa effekterna av viig- och gatutrafiken ska minimeras genom att styra
bilanvindning till de resor didr bilen gor mest samhéllsnytta.

I resten av detta kapitel definieras vad som menas med de dvergripande inriktningarna, varfér de ar

viktiga, vilka mal staden ska anvinda f6r att uppfylla inriktningarmna och hur utvecklingen ska
mitas med ett antal indikatorer.

14




Stockholmstegionen vixer. Fler ska bo pd samma yta och delar av staden kommer att fortétas. For
att undvika en forsimring av framkomligheten och tillgiingligheten méste stadens vigar och gator
mijliggdra en forflytining av fler minniskor och mer gods utan en storre fysisk yta inom den
befintliga bebyggelsen. Fler ska alltsd transporteras pi samma yta. Detta kan dstadkommas genom
ait gora det attraktivare och l4ttare att anviinda de transportsitt som kan transportera flest
minniskor per ytenhet, det vill sdga kollektivirafik, cykel och gang.

Kapacitet kan definieras pa olika satt

Det finns ingen skarp grins mellan ett viignét som har ledig kapacitet och ett som #r fullt. Det finns
flera punkter pi viig- och gatundtet i Stockholm som vid vissa tider har fler fordon dn det
egentligen finns utrymme for. I dessa sd kallade flaskhalsar uppstir det koer. Att efterfrdgan pa
forflyttningar dverstiger kapaciteten, det vill séga att det blir kder, dr en del av livet i storstaden och
méste i viss min accepteras.

Man kan rikna ut en gatas kapacitet utifrn dess mdjlighet att flytta fordon, déir olika typer av
fordon beriiknas ta olika mycket plats. Vill man ist4llet rikna ut en gatas mojlighet att forflytta
ménniskor (och dven gods) dr det viktigt bide hur ménga fordon som kan transporteras och hur
ménga minniskor (eller hur mycket gods) som kan transporteras i dessa fordon.

P i d

Foto: Givle kommun

Hiustration av transporteffektiviteten mellan olika trafikslag. Bilden visar utrymmet som kréivs
for att forflytta samma antal médnniskor med bil (till vinster), buss (i mitten) samt med cykel
(till héger).

15
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Atgirder som kan hoja kapaciteten i det befintliga gaturummet

En ko 4r en fordelningsmekanism som anvénds i minga situationer nir efterfrigan dverstiger
tilighngen (till exempel i sjukvarden, bostadsforsérjningen och till populira butiker eller
restauranger). Med rétt information gr det att planera f6r kder och triingsel bade pa system- och
individnivi. Man kan hantera koerna genom att stilla upp kon vid strategiska punkter, det vill siga
slcapa flaskhalsar, for att skydda andra delar av viig- och gatuniitet, P4 individniva kan det vara
mdjligt att acceptera en lingre restid, s linge den 4r ndgorlunda palitlig. Men det finns en niva nir
denna tringsel kan bli skadlig f6r bide ckonomin och individers livskvalité. Det finns tre sitt att
lindra effekterna av dterkommande tringsel:

¢ Marginella 6kningar i kapaciteten att forflytta fordon kan &stadkommas i vissa fall, genom
att optimera trafiksignaler, flytta kantstenar, ta bort vinstersvingar, géira om parkeringar
till rorliga korfilt. Var for sig har dessa sé kallade trimningsdtgiirder en begtiinsad eller
lokal effekt, men flera smé vinster kan tillsammans ha en stérre effekt. Det dr emellertid
viktigt att ha en hethetssyn och inte rikta sig in pa att ’f3 bort’ en enskild flaskhals. Detta
kan resultera i att kon flyttas till nasta flaskhals déir det bildas en dnnu lingre k.

¢ Det begriinsade utrymmet kan anvindas mer effektivt genom att ge mer plats &t de
firdmedel som kan transportera flest méinniskor vid de tider d4 manga vill resa. I vissa fall
kan detta ske endast genom att minska utrymmet for de fiirdsitt som inte anviinder
utrymmet lika effektivt,
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Utrymme kan skapas i vignitet genom att minska efterfrigan, genom till exempel smarta
val-atgiirder som hjilper resendrer att hitta andra sitt att gora samma resa eller att inte resa
alls. Ett annat exempel 4r ekonomiska styrmedel som triingselskatt eller parkeringsavgifter
som prioriterar resor efter resenlirens egen virdering av resans nytfa.
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Planeringsintiktning A beskriver hur den totala transportkapaciteten i véig- och gatunétet ska
okas genom att fler ménniskor aker med kollektivtrafik, gr eller cyklar. Staden kan hdja
framkomligheten f6r ménga genom att tka hastigheten for dessa medel. Detta beh&vs 1 alla fall
for att de ska vara attraktiva, men det kan ocksi oka valfriheten om forutsittningarna for alla
firdmedel dr mer jimmna. Forbittrad framkomlighet for kolektivirafik, ging och cykel kommer
att innebdra att biltrafiken far ligre prioritet i vissa ligen och vid vissa tider. Detta r
oundvikligt i en storstad, men effekten lindras genom att erbjuda palitliga restider. Det géller att
hantera sirbarheten i viig- och gatunétet.

Framkomlighet ar palitiighet

Det finns ingen standarddefinition pd framkomlighet i ett viig- och gatunit. Den kanske enklaste
definitionen #r att det gér att ta sig fram”. Nir ordet anvinds i vardagligt sprik 4r definitionen
snarare “det #ir it att ta sig fram inom en rimlig tid och till en rimlig kostnad”. Det &r denna
definition som anvinds i denna strategi, men variationer i individuella resendrers uppfattning
eller upplevelse gor att det &r svart att faststilla vad som #r “rimligt” och ddrmed vad som dr
“bra framkomlighet”. Resenirer har inte heller samma uppfattning i alla ligen. Individers krav
pa framkomligheten nir man &r ute och handlar mat #ir inte samma som nir man &r sen for att
hdmta barnen pa dagis. Olika typer av resor stiller helt olika krav. Sa vems framkomlighet ska
frimjas, var och nér?

Det som har storst piverkan pa framkomligheten i stora stéder ér trafiksystemets sarbarhet.
Sarbarheten orsakas av en tillfilligt minskad kapacitet som resulterar i ett glapp mellan utbud
och efterfragan i viig- och gatunitet orsakat av en kortvarig hindelse, till exempel en
trafikolycka, ett feluppstallt fordon, eit stort evenemang eller planerade och oplanerade
viigarbeten, Detta leder till kder, precis som en aterkommande flaskhals, men dessa koers
lokalisering, varaktighet och effekt pa resten av nitverket &r svirare att forutsiga. Sarbarheten
har en storre paverkan pi framkomligheten #n trafikkapaciteten, eftersom den inte gér att
planera for. Sérskilt néringslivstransporter dr mer beroende av forutsigbarhet &n restider.

Atgirder som kan héja framkomligheten
Det finns fyra sitt att dtgirda aterkommande tringsel:

o Oka kapaciteten vid kritiska platser. En av anledningarna till att Stockholms
trafiksystem 4r sérbart &r geografin. Det finns en del platser déir det finns {3 alternativa
viigar att ta sig fram om det intréffar en incident som stér trafiken. Flera
infrastrukturprojekt i Stockholmsforhandlingen, i synnerhet Férbifart Stockholm, syftar till
att minska denna sirbarhet. Risken #r att denna nya kapacitet snabbt fylls upp med
inducerad trafik (se faktarutan).

e  Minska efterfragan. Det dr i praktiken svért att bygga si mycket kapacitet i en storstad att
det finns marginaler for att klara incidenter som paverkar restidspélitligheten. Marginaler

skapas genom att minska efterfrigan genom smarta val-itgiirder eller ckonomiska
styrmedel,
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Lindra effekten av incidenter. Staden samarbetar i en miingd insatser for att lindea
effekten av incidenter. En av de mest kraftfulla dr information till trafikanter som ger dem
mojligheten ait planera sitt resande for att undvika stérningarna. Fét de som redan #r
paverkade finns olika typer av dynamisk trafikstyrning, beredskapsplanering,
omledningsnit och insatser frin polisen, brandforsvaret och viigassistans, Detta f3rutsétter
att utryckningsfordonens framkomlighet ocksi prioriteras. Samarbetet utvecklas och bli
bittre.

Minska antalet incidenter. Det bista 4r om incidenterna aldrig intréiffar eller Atminstone
minimeras. Staden planerar vigarbeten och andra trafikstérande evenemang, i niira
samarbete med andra aktorer i ldnet, for att minimera bade antalet incidenter och paverkan
fran dem. Trafik- och uppstéllningsregler 6vervakas. Trafiksidkerhetsatgirder och ligre
hastigheter bidrar till att minska antalet svara trafikolyckor. Staden ska bli bittre p4 att
samordna och pricriterar planerade arbeten,

Trafikverket 2011.
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#Arbetet med en strategi for stomtrafiken i ytterstaden och dvriga linet pAbdrjas under hosten
2011. Ytterstadens stombussar stir for de tvirgiende kopplingar mellan ytterstadens tyngdpunkter,
samt for bussar till och frin de delar av regionen som idag saknar en kapacitetsstark kollektivtrafik.
Nya mal kommer att utvecklas i strategin for dessa bussars (och eventuellt spédvagnars) prestanda.
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Stadens vigar och gator & mer &n en maskin for att transportera ménniskor och gods. De ér en

mycket viktig del av det offentliga rummet och bidrar till hur staden upplevs att bo, arbeta och

vistas i. Trafikplaneringen de senaste 50 dren har hanterat viignitet och gatunitet framst utifrin
hur biltrafiken fungerar, men inte hur platserna fungerar. Detta har i vissa fall lett till forfulade

stadsmiljoer och dalig framkomlighet for framfor allt fotglingare.

Promenadstaden handlar om hur man bygger och fortitar staden s att fler resor kan utféras med
gang, kollektivtrafik och cykel. Men planen stiller ocksé krav pé att det finns et fungerande,
sammanhiingande trafiksystem #dven for fotgingare. Ett sddant trafiksystem kan beskrivas som
gangvinligt.

Begreppen “gangvinlig” eller “resor till fots” innefattar iven de som behdver olika hjalpmedel
for att fardas, till exempel rullstol, rollator eller barnvagn. Att staden ska vara gdngvinlig
inmebiir ait allas tillganglighet och rérlighet majliggdrs. Det innefatta dven barns ritt till
rérlighet.

Ett gingvanligt trafiksystem prioriterar giende

En promenadstad dr en stad som prioriterar gingtrafiken. En promenadstad dr trygg, tit och
attraktiv. Vardagslivet fungerar d4 dven utan bil och den fysiska aktiviteten tillats bli en naturlig
del av vardagen. Avstindet dr det som paverkar allra mest om minniskor gir eller inte, cavsett
vitder, fysiska nedsittningar, sikerhet elier upplevd trygghet. Narhet &r dock mer 4n enbart
avstind i striicka och tid. Aven majligheten att orientera sig paverkar i stor utstriickning
ménniskors bendgenhet att gi. Det handlar om att stadsmiljon ska vara Litt att hitta i, att
gangstrik ska vara gena, att malpunkter och noder ska knytas samman med overblickbara
stadsrum.

Férflyttning till fots ingér alltid till nigon del i transportkedjan. Fotgingaren &r inte bara
trafikant utan dven en social aktdr som ger staden och det offentliga rummet liv. Det &r litt att ta
fotgingaren for given, di alla méAnniskor i alla tider har forflyttat sig till fots. Att g4 dr inte bara
ett miljovinligt transportsatt som minskar tringseln, utan det har dven sociala och rekreativa
virden. Det finns exempel pd studier som visat att ménniskor som bor i promenadvanliga
stadsdelar har ett hdgre socialt kapital. Det ar troligare att de kinner sina grannar, deltar i det
politiska livet, ir samhillsengagerade och har en storre tilltro till sina medminniskor. Det finns
dven dokumenterade samband mellan vilka firdsétt minniskor anvinder och den egna hélsan.

Aktiviteter till fots kan delas upp i nodvindiga, valfria och sociala. Fysisk planering maste
mojliggdra samtliga aktiviteter till fots, oavsett om syftet &r att ta sig till busshéllplatsen, gé till
arbetet eller rasta hunden. Att borja se seridst pa gingtrafik innefattar &ven ett erkdnnande av
gangtrafik som eget trafikslag. En planering som slér samman gang- och cykeltrafik har ingen
mdjlighet att identificra eller ta hansyn till de respektive trafikslagens sirskilda villkor och
forutsdttningar.
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En av de stérsta utmaningarna for en viixande storstad dr att ka tillgingligheten och samtidigt
minimera trafiksektorns miljopaverkan. En fortsatt miljéteknikutveckling inom transportsektorn
ir av avgorande betydelse for méjligheterna att nd Stockholms klimatmal. Denna utveckling
drivs frimst p3 nationell och internationell niva, men staden har ocksa egna strategier for att
frimja en okad andel miljcbilar. Ambitionen ér att all fordonstrafik i Stockholm ska vara
fossilbransletri ar 2050.

En dkad viigtrafik leder dven till andra oSnskade effekter sdsom buller, partiklar, barrigrer och
sakerhetsproblem. Planeringen maste skapa en stadsmiljo som stddjer en utbyggnad av
kollektivtrafik, friimjar ging och cykel och som ger forutsiittningar for och leder till att
anvindningen av bilen minskar. En minskad biltrafik bidrar till att de kapacitetsstarka
firdmedlen kan prioriteras utan att framkomligheten forsimras for néiringslivets transporter och
for de som viljer att dka bil.
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Vigtrafikens negativa effekter maste minimeras

Vigtrafikens luftutslipp (avgaser och partiklar) utgér en stor del av den totala mingden
fororeningar i en stad. Olika fororenings- eller utslippsdmnen har olika typer av effekter. Ibland
#r det halterna i de miljder ménniskor vistas i som har storst betydelse och ibland &r det den
totala méingden utsléipp. Att utséttas for partildar och luftfSroreningar paverkar hilsa och
dadlighet hos befolkningen. Stockholm har svart att klara Miljokvalitetsnormerna for
Kvivedioxid och PM 10. For att klara normerna krivs dtgéirder som mingkar viigtrafiken
kombinerat med reducerade emissioner frin motorerna och minskad dubbdiicksanviindning,

Buller framstar som ett av de storsta miljéproblemen i en storstad. Den dominerande
bullerkéllan &r trafiken och bullret kommer frin bade fordon, dick och vigbana. Hastighet,
miingden fordon samt viderférhallanden paverkar ocksa bullerniviierna. Att leva 1 en bullerstdrd
milj6 kan leda till ett flertal hilsoeffekter varav sdmnstdrning 4r en av de allvarligaste.

Vartje &r skadas omkring 2000 personer pa stadens gator och vigar, enligt polisens rapporter.
Miénga olyckor kommer inte till polisens kiinnedom och det verkliga antalet skadade kan vara
5000-6000 per &°, Géende och cyklister fir utsatta trafikantgrupper, liksom barn, ildre och
personer med funktionsnedsitining,

Den enskilt viktigaste atgiirden for att forbéttra trafiksiketheten i Stockholm 4r att minska
hastighetsdvertriidelserna. Detta dr ocksa betydelsefullt i ett miljdperspektiv. Gator behdver
utformas sé att de naturligt stodjer trafikanten att hélla hastighetsbegrénsningarna och i svrigt
kora sikert.

Atgirder for att minimera negativa effekter

Staden har olika strategicr som minskar piverkan frin trafiken. Men dessa strategier ir ibland
motstridiga och att uppnd ett mal kan innebira en férsimring for andra mal. Ett gemensamt mal
som har positiv effekt pa alla dessa omriden #r att begriinsa den totala trafikméngden i de
omtaden som dr mest kéinsliga. Tringselskatten visar p4 potentialen att dstadkomma
minskningar av luftféroreningar och andra effekter frin minskad trafik.

En fSrutsitining f6r en attraltiv milj6 4r att den dr och upplevs som siker och trygg for dem
som ska vistas diir. Det priméira syftet med trafiksikerhetsatgirder 4r att 3 en miljé déir firre
dodas och skadas. Om atgirderna gors pa rétt sétt kan de dessutom ha en mingd positiva
effekter pa stadsmiljon och det offentliga livet.

Atgérder som ger en ligre hastighet ger ocksd andra fordelar, t ex sinkt bullernivi. Aven
luftkvalitén kan forbiittras pd grund av minskad brénsleforbrukning och dérigenom minskade

8 De skadade i Stockholms stad; Hur ménga &r de i verkligheten? Trafikkontoret 2008,
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koldioxidutslipp. Med en tkad trafiksikerhetsniva pd stadens gatunit finns férutsiittningar att
dka mobiliteten for fler grupper, vilket p sikt leder till en friskare befolkning.
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4, Nista steg

Att siitta mal r bara bérjan pa en process. Mélen i sig astadkommer ingenting utan ett medvetet
och aktivt arbete med att uppna malen, samt f6lja upp utvecklingen. Fér detta behovs
handlingsplaner som berfittar i mer detalj vilka typer av insatser krévs for att uppna mélen inom
ett kortare tidsperspektiv.

Strategins roll och funktion

En strategi beskriver en generell inriktning; vilka mal man vill uppnd och hur man ska jobba for
att uppnd dessa méil mot en bakgrund dér ménga forutsittningar inte 4r kdnda eller 4 osikra.
Det #r inte en plan, som dr ett bestamt antal &tgérder som ska uppnd ett visst mél och dér
forutsdttningarna dr nigot mer stabila. Om alitfor manga faktorer forindras behdvs en ny plan;
om Plan A inte kan genomforas behévs en Plan B, En strategi ska vara mer flexibel och ska
anpassas efter en foriinderlig omvarld.

Det viktigaste i en strategi r inte hur man uppnar milen utan att mélen uppnds. Strategin
behévs for att se till att all taktik och alla program och planer riktas mot samma mél och for att
hantera eventuella konflikter mellan olika prioriteringar. Fér om man inte vet vart man ska
spelar det ingen roll vilken viig man véljer.
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Det &r forst 1 handlingsplanerna som konkreta dtgirder kan beskrivas, vad de kostar, hur de
bidrar till malen och vilka andra effekter de har. Det #r forst i genomforandebeslut da budgetar
kan preciseras, samhiillsckonomisk nyita beriknas och de exakta konselvenserna beskrivas for
samtliga trafikantgrupper, boende och niiringslivet,

Bilaga 1 i denna remissversion innerhfller ett forslag till handlingsplan for perioden 2012-2016,

Avviagningsprocesser

Trafikkontoret har pabérjat ett arbete for att underséka vilka processer som skulle kunna
anvéindas for att stddja avvigningar utifrin de mal som redovisas. Metoden baseras pid moderna
beslutsanalytiska metoder och speglar de typer av processer som redan anviinds. Syftet ér att ge
ett mer konsekvent undertag for sddana avvigningar, 6ka precisionen och ge beslutsfattandet en
mer dppen och sparbar process.

Uppfoljning

Mal mhste f6ljas upp. Mélen som har valts dr specifika och tidsbestimda och indikatorer for
métning ska definieras. De flesta indikatorer baseras pa saker som redan f8ljs upp i stadens
reguljéira arbete med kortsiktig mélstyrning, Andra kan riiknas fram frin befintligt material.
Vissa indikatorer kriver vidare utveckling och precisering for att kunna vara siker pa att de ger
en rittvis bild av det som ska mitas. Trafikkontoret riknar med att kunna avrapportera de flesta
mil vartannat ar,

Malen ska f6ljas upp primért av Trafik- och renhdilningsnimnden, men en redovisning i andra
berérda nimnder och i kommunfullmaktige kan vara limpligt. Indikatorerna bér kopplas till
stadens gemensamma malstyring och synkroniseras med annan méluppfdljning,

En strategi ar en levande process

Mycket kommer att &ndras de kommande 20 aren fram till 2030, inte bara i Stockholm utan
ocksa i omvirlden, till exempel vad som hinder med ekonomin, teknologiutvecklingen,
oljepriset och de individuella och kollektiva prioriteringarna. Detta gir inte att forutse och #n
mindre att styra. Strategins fokus pd utfallet hellre 4n pi de konkreta dtgirderna gor att den har
en flexibilitet infér en foréinderlig omvirld. Den flexibiliteten méste inkludera méjligheten att
justera mlens ambitionsniva, bdde uppét och nerdt, ligga till nya mal samt ta bort mél som inte
beddms som lingre &r relevanta. Strategin bor dérfor revideras och uppdateras vid behov.
Trafik- och renhillningsnimnden har huvudansvaret for att bedéma n#r en sidan revidering kan
vara l&mplig, utifrin en kontinuerlig uppf6ljning av malen.
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Framkomlighetsstrategi
Bilaga |: Forslag till handlingsplan 2012-2016
REMISSVERSION

Inledning

Denna bilaga dr en dversiktlig handlingsplan for dren 2012-2016. Den beskriver ett antal
itgiirder som kan bidra till att uppfylla mélen i framkomlighetsstrategin pa kort sikt.
Handlingsplanen beskriver inte projekt som #r firdiga att genomf6ra, utan anger vad behdvs for
ait sddana konkreta ombyggnader kan specificeras cller andra policybeslut kan fattas. Det &r
forst i ett genomforandebestut som atgirder kan beskrivas i detalj, budgetar kan preciseras,
samhillsekonomisk nytta beriiknas och de exakta konsekvenserna beskrivas f0r
trafikantgrupper, boende och niiringslivet.

Handlingsplanen ir kortsiktig och kommer att beh6va uppdateras regelbundet, forslagsvis varje
ar eller vartannat ar, 1 samband med budgetarbetet. P4 detta seft kan en rullande fyra érs plan for
att uppnd malen uppritthallas. Denna forsta handlingsplan innehélier en del forslag till vidare
utredningar som kommer att leda till nya atgardsforslag. Detta innebdr att det kan vara lampligt
att omarbeta denna plan inom en kortare tidshorisont.

Handlingsplanen delas upp utifrdn atgirder inom de olika trafikslagen samt Atgarder som kan
frimja en robust och hallbar framkomlighet. Det kommer att finnas en del malkonflikter mellan
de olika &tgirderna, men dven om atgirden i sig primirt ror ett visst trafikslag, ska fokus ligga
p4 helhetslosningar utifrin de Gvergripande mélen i framkomlighetsstrategin.

Totalt 20 Atgirdsforslag anges for:
e En kollektivirafik som #r kapacitetsstark och attraktiv
s En cykeltrafik i varldsklass
¢ En gingtrafik for en promenadstad
e En godstrafik som &r effektiv och palitlig
En biltrafik som fingar bilens fordelar
e En framkomlighet som #r hallbart och robust, och

Det finns &ven kopplingar till andra handlingsplaner som redan har redovisats eller tas fram i
andra delar av staden, i synnerhet handlingsplanen for trafiksakerhet och drift och
underhéllsstrategin.

Framkomlighetsstrategin bygger p4 en helhet, dvs. att det finns starka kopplingar mellan de
olika milen som gor det svirt att plocka bort ett visst mél. Samma géller for denna
handlingsplan. Det finns synergier mellan de olika stgurdsforslagen som gor det svért att plocka
bort en atgird och fortfarande uppn samma eftekt.
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Kollektivtrafik som dr kapacitetsstark och attraktiv

Kollektivtrafilen ska vara stommen i stadens och regionens trafiksystem. For detta kriivs en
koliektivtrafik som har tillricklig kapacitet och som #r ett attraktivt alternativ f6r ménga fler
resor, sirskild vid de tider och pa de platser dir flest vill resa. En kapacitetsstark kollektivtrafile
ir nyckeln till en ékad transportkapacitet pa stadens gator och vigar.

Varje dag sker det cirka 250 000 resor med stombussarna i Stockholm — det 4r mer dn med
pendeltdgen. Over hela linet sker niirmare en miljon resor med buss — nistan lika minga som
med tunnelbanan, Bussar 4r en mycket viktig del av kollektivtrafiksystemet, och stombussarna —
de blaa bussarna i innerstaden och ytterstaden — utgdr en integrerad del av stomnétet. Det vill
sfiga att de fyller samma funktion som tunnelbanan eller pendeltdgen. Detta forutséitter en
kvalité och en framkomlighet som kan jimféras med spértrafik. En sddan framkomlighet har
inte stombussarna idag. Malet for stomtrafiken 1 innerstaden, cavsett om det kars med bussar
eller sparvagnar, ir en hastighet p4 20 kim/t. Idag 4r den genomsnittliga hastigheten for
stombussarna i innerstaden 14-15 km/t. Stombussarna fastnar i trafiken och det ger en
oacceptabel restidspalitlighet for en del av stommen i stadens trafiksystem.

Atgiirdsférslag |: pabérja arbetet med stomniitet

De strdk som identifierats i Stomnétsstrategin i innerstaden och ytterstaden ska ntvecklas med
syfte att uppnd malet om en medelhastighet pa 20kn/t, genom en prioritering av
kollektivtrafiken &ver andra trafikanter och stillastdende trafik. Kontoret foreslar att tva strak
viljs ut under perioden 2012-2016 och att dtgarder prioriteras utifrin resenérsnyttan och
mojligheten att 6ka strakens transportkapacitet och bussens hastighet. Utbyggnadstakten ska
samordnas med andra pigiende byggprojekt for att ta del av méjliga synergier samt minimera
onddiga stérningar for andra trafikanter och gatufunktioner. Helhetsldsningar ska utvecklas for
att hantera malkonflikter med till exempel andra trafikslag, parkering eller gatumil;jé.

En attraktiv kollektivtrafik i gatan kan bidra till att avlasta bide tunnelbanan och vignitet,

genom att erbjuda ett alternativ till bil for fler resor. Att uppnd en sddan attraktiv kollektivirafik,

med en medelhastighet pa 20 knv/t kommer att behdva, bl.a.

- en prioritering av rétlig trafik Sver stillastaende, dvs. att parkeringsplatser tas bort vid vissa
platser dtminstone under dagtid cller delar av dagen for att ge utrymme till egna kérfilt,

- utrymme {as frin dvrig rorlig trafik for att skapa kollektivtrafikkorfilt. Vinstersviingar,
genomfart och andra stdrande rorelser kan f6rbjudas.

- Prioriteringen {or kollektivirafik i trafiksignaler 6kas vilket innebiér
framkomlighetsforsimringar for all trafik som korsar stomtrafiken.

Det ér dven viktigt att kérfilten Gvervakas pa ett effektivt sitt s att nyttan verkligen kan fingas.
Bittre 6vervakning Sppnar ocksd méjligheten till att korfilten kan anvindas av fler fordonstyper
vid vissa tider och i vissa platser, till exempel godstrafik.

Atgirdsforslag 2: bittre Svervakning av kollektivtrafildkdrfilt

Mbojligheter till en bittre Gvervakning av kollektivtrafikkorfilt ska undersékas. Pé sikt kan det
krévas en lagéndring for att moéjliggdr mer effektiva dvervakningsmetoder, och staden ska, i
samarbete med andra intressenter, verka for en sidan #ndring. Ett forsék med skarpare
dvervakning av befintliga regler ska utveclklas.

Kollektivirafik kommer aldrig att kunna vara heltickande, s& mojligheten att smidigt ta sig till

och frin en kollektivirafiklkmutpunkt &r en viktig del av kollektivtrafikens attraktivitet. T de alira

flesta fall sker denna resa med géng, och att forbdttra mojligheten att nd knutpunkter och

héllplatser med glngtrafik 4r en kollektivtrafiksatsning i sig. For ldngre resor 4r cykel ett

effektivt komplement, som forutsitter bra och siker cykelparkeringar samt 6kad majlighet att ta
il
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med cykeln pa kollektivtrafiken. I vissa fall dr det en anslutningsresa med bil (s.k.
infartsparkering) som bist svarar upp till resendrens behov. Dessa forutsétter att det finns en
trygg och siker parkering inom rimligt avstind.

Atgirdsforslag 3: anslutningsresor till kollektivtrafiken

Mobijligheten att ng kollektivtrafikknutpunkter med framst ging och cykel, och i vissa fall med
bil, ska forstirkas. Aven effektiva byten mellan olika kollektivtrafiklinjer ska ges htgre
prioritet. Gangviigar till och frin knutpunkter bor forbittras, med genare vigar utan onddiga
hojdskillnader, bittre vinterunderhall och okad trygghet. Siker cykelparkering med tillricklig
kapacitet i nirheten av de viktigaste kollektivtrafikknutpunkter ska ges hdgre prioritet.

Cykeltrafik i virldsklass

Cykeln ger en flexibilitet och restidspalitlighet som ér svarslagen i hogtrafik. Det &r ocksa ett
effektivt sétt att ka gatans kapacitet att forflytta ménniskor, har i princip ingen paverkan pa
miljén och kan &ven frimja cyklistens hilsa. Anledningarna till att ménniskor valjer cykeln dr
ménga, men behovet av ett sikert utrymme i gatan 4r gemensamt for alla. Antalet cyklister i
Stockholm har 6kat med ca 80 % pa 10 &r och mélet dr att dnnu fler ska kunna kéinna sig trygga
att viilja cykeln som altemativ till bil eller kollektivtrafik.

Atgirdsforslag 4: en cykelplan for arbetspendling

En cykelplan med fokus pa cykelresor som alternativ for fler pendlingsresor tas fram under
hossten 201 1. De identifierade striken ska utvecklas for att skapa ett sammanhingande cykelniit
med hégre prioritet och dkad stkerhet. Atgérder ska prioriteras utifrin resenérsnyttan och
méjligheten att dka strikens transportkapacitet. Utbyggnadstakten ska samordnas med andra
pagaende byggprojekt for att ta del av mojliga synergier samt minimera onddiga stomingar for
andra trafikanter och gatufunktioner.

Mer utrymme or cyklister betyder att fler viljer cykeln och varje cyklist betyder en bil mindre
eller en ledig plats pi tunnelbanan eller bussen. Den rdrliga cyklistens behov kommer att
behdva prioriteras dver den stillastiende bilens, dvs. parkeringsplatser kommer att behéva tas
bort for att skapa utrymme for cykelfilt och cykelbanor. Hogre prioritet for cyklister i vissa
trafiksignaler kommer att leda till forsdmrad framkomlighet for andra trafikanter som korsar ett
viktigt cykelstrak.

Cykelns potential 4r som allra hogst i sommarhalviret, men fler uppticker dven fordelen av att
anvinda cykeln &ret runt. Trafikkontoret tar fram nya métmingar for att {2 béttre forstielse for
hur omfattande vintercykling #r idag. Att kunna cykla pé vintern stiller hogre krav pa cyklisten
och cykeln, men forutsitter ocksé att cykelbanan #r anviéindbar dven vintertid.

Atgirdsférslag 5: vinterunderhall av cykelvigar

Eit forsok med mer intensiv vinterunderhalining av de viktigaste cykelstraken ska ske under
vintern 2011-12, Forsoket ska utvirderas och eventuellt utvecklas med koppling till
cykelplanen.

Oavsett vilken &rstid man cyklar maste sjilva cykeln kunna std under den tiden den inte behovs.
Precis som en bil, s4 stér en vanlig cykel parkerad ungefiir 95 procent av tiden och for detta
keiivs nya |6sningar for cykelparkering. Aven 18sningar for béttre reglering och Overvakning av
cylkelparkering bor utredas.
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Atgirdsforslag 6: cykelparkeringsplan

Trafildcontoret ska inventera cykelparkeringar i staden och utveckla en metod fér att redovisa en
dkning av cykelparkeringsplatser, Siker cykelparkering i nirhet av viktiga mélpunkter, i
synnerhet kollektivtrafikknutpunkter ska utvecklas. Mdjligheten till demonstrationsprojekt med
allménna parkeringsgarage f6r cykel, mot en avgift, ska undersékas. Ett alternativ kan vara att
forvandla bilparkeringar till cykelparkeringar — en bilparkeringsplats kan rymma 10-15 cyklar.
Aven cykelparkeringstal for nybyggnation ska utvecklas.

Lanecykelsystemet utgdr ett mycket flexibelt komplement till koHektivtrafilen for méinga resor.
Genom att anviinda sig av l&necykel undviker man behov av egen cykel och bekymmer med
cykelparkering. Men systemet maste byggas ut for att vara mer palitlig och fr att ticka en
stiirre del av staden,

Atgirdsforslag 7: utbyggnad av lanecykelsystemet

Staden ska verka for att utveckla ldnecykelsystemet 1 innerstaden med fler platser for
lanecykelstationer. 1 omraden dir limpliga platser 4r svéra att identifiera ska nyttjande av
bilparkeringsplatser dvervigas, forutsatt att trafiksikerheten eller framkomligheten inte
péverkas negativt. Lanecykelsystemet bor dven péa sikt utvecklas i ytterstaden, med botjan i
nérforort. Identifiering av platser f6r lanecykelstationer ska ges hogre prioritet i
stadsutvecklingsprojekt.

Det kriivs fortfarande en del utveckling for att stadens arbete med cykelirafiken ska vara
heltickande och for att milen och en 6kad cykelanvindning ska kunna uppnés.

Atgirdsférsiag 8: handlingsplan fér cykelomradet
Trafikkontoret ska ta fram en handlingsplan for vidareutveckling av atgirder inom
cykelomridet for att uppnd mélet om en 6kad cykelanvindning.

Gangtrafik for en promenadstad

Stockholms nya &versiktsplan heter Promenadstaden. Det handlar om hur man bygger en stad
som har tita och varierande stadsdelar diir mer av det ménniskor behdéver eller vill ha ligger
inom gingavstind. Det handlar om att éverbrygga barridirer mellan stadsdelar som friimjar fler
mdten. En fungerande gdngtrafik 4r en liten, men viktig del av att dstadkomma detta. Stockholm
har under ménga jobbat konsekvent med att forbéttra den fysiska tillgingligheten i offentliga
miljoer. Trafikkontoret vill bredda detta arbete for att ta ett helhetsgrepp for en bra och
fungerande tillgéinglighet som behandlar géngtrafik som ett trafikslag som alla andra.

Atgirdsforslag 9: gangtrafikplan som identifierar viktiga strak

Staden ska ta fram en gangtrafikplan med syfte att identifiera de viktigaste dvergripande
gangstriken. Detta for aft kunna ge input till avviigningar mellan andra prioriterade trafikslag.
Planer ska identifiera strik och platser dir gatunétets transportkapacitet och attraktivitet kan
dkas genom att 6ka gingtrafikanternas prioritet,

Med en allt snabbare cykeltrafile Skar otrygghet och konflikter déir giende och cyklister méste
samsas pd tringa utrymmen, Mgjligheten till helt skyddade gingstrak ska utredas.

Atgirdsforslag 10: bittre férstaelse for gangtrafikens behov

En pilot med gingtrafikgranskningar (s kallade *walkability audits’) har gjorts under hésten
2011. Metoden ska utvirderas och utvecklas med syfte att finga ett underlag till kvalitativa
forbittringar fér gingtrafikanter,
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Actgirdsférslag | 1: samordning av drift och underhall, trafiksikerhet och
tillginglighet

Staden behdver utveckla strategier och konkreta Atgirder f6r hur drift- och underhélisarbetet ska
utvecklas och samordnas med stadens arbete med trafiksikerhet och tillginglighet. Under 2011
har trafikkontoret paborjat ett arbete med en handlingsplan for detta. Syftet ar att {3 ett
effektivare arbete samtidigt som sikerheten och tillgingligheten for cyklister dkas.

Godstrafik som idr effektiv och palitlig

Langt innan minniskors rérlighet blev en sé viktig del av det moderna storstadslivet var det
gods som stod for den storsta delen av fordonstransporterna. Leveranser av allt som stadsborna
behover men inte producerar sjilva — mat, kldder, elprylar - eller janster vi behover —
byggarbetare, hantverkare, sophimtning osv. &r fortfarande en mycket viktig del av trafiken
men en del som inte alltid fir den prioritering den fortjanar. Trafikkontoret har blivit bra pa att
forstd ménniskors transportbehov men behdver bli bitire pé att forstd och frimja naringslivets
transportbehov.

I Stockholm intréffar drligen ett antal dédliga och svéra olyckor med cyklister och tunga fordon.
Det behdvs 16sningar som innebir effektivare transporter som dessutom innebér en 6kad sikerhet
for de mest utsatta trafikanterna, dvs. giende och cyklister.

Atgirdsforslag 12: en handlingsplan fér godstrafik

Trafikkontoret ska fordjupa arbetet med godstrafik genom att ta fram en handlingsplan for hur
mélet om dkeribranschens ndjdhet kan uppnis. Arbetet kommer bl.a. att drivas tillsammans med
ett citylogistikrid dér godsbranschen, dvriga niringslivet och myndigheter kan samverka for att
forbattra mojligheterna fdr en mer effektiv godsdistribution.

Handlingsplanen kan &ven ha stor betydelse for de oskyddade trafikanters trafiksikerhet samt
for den tinga trafikens miljopaverkan,

Reglerna for godstrafikens rérlighet i staden kan behdva ses dver med syfte att biittre svara upp
mot det moderna niringslivets behov samt minimera godsdistributionens paverkan pd andra
trafikanters tillginglighet och med hiinsyn till de boendes behov.

Kapacitetsutnyttjande i viig och gatundtet kan dkas genom dkad samlastning av gods. O-
centralen i Gamla stan visar p3 potentialen att 8ka anvindning av samlastning i omriden dér
distribution med normala metoder #r svér, men erfarenheten frén Stockholm och 6vriga véirlden
visar att sddana verksamheter maste utvecklas i samband med branschen.

Atgirdsforslag 13: utreda samlastningscentraler

Trafikkontoret ska utreda hur staden kan verka for att kommersielit drivna samlastningscentraler
inriittas och ven undersdka majligheten till en certifiering av godsdistributionen med syfte att
minska miljépaverkan och dka trafiksikerhet. En certifiering skulle kunna kopplas till fordelar
for godstrafiken, i form av till exempel tillgéng till vissa kollektivirafikkorfalt vid vissa tider.
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Privatbilsresor och parkering som fangar bilens fordelar

Bilen har ménga fordelar som transportslag, men flera av férdelarna gér forlorade i
storstadstratiken. Nér antalet bilar blir f6r minga stér de inte bara annan trafik utan &r
framforallt i viigen for varandra. Detta dr oundvikligt och efterfrigan kommer alltid att verstiga
utbudet vid vissa tider. Det géller di att forsdka finga bilens fordelar i storstadstrafiken
samtidigt som nackdelarna minskar, Inte minst &r det svarigheten med parkering som hdmmar
bilens effektivitet for de resor déir bilen méste anviindas. Framkomlighetsforbitiringar i den
rirliga trafiken #r fiftinga om det inte gir att hitta en parkeringsplats — for en bilférare kommer
inte fram forran bilen &r parkerad.

Atgirdsforslag 14: parkering i innerstaden

Trafikkontoret ska utveckla och prova forslag till en reglering av gatuparkering i innerstaden
under stérre delar av dygnet med syflte att 6ka framkomligheten, dka tillgéingligheten for
besiksparkerare kvillstid och forbittra forutsittningama for de boende som viilja gatuparkering.
Systemet med boendeparkering kan behdva justeras fir att bétire uppna malet om 15 procent
lediga platser dagtid och samtidigt gbra det littare f6r boende att 1imma bilen hemma och resa
Pa ett annat sétt. Ritten till boendeparkering for nybyggda fastigheter med egna
parkeringsgarage ska omprivas.

Det gér inte att uppnd detta mél utan att se Gver prissittningen av gatuparkering, sérskild vid de
tider och vid de platser dir efterfrégan dr som storst.

Parkeringsproblem borjar redan nu uppsta i delar av ytterstaden: i och kring viktiga
kolekiivirafildmutpunkter, i omriden dir bebyggelsen fortitas och vid atiraktiva
handelsomriden. Parkeringen pé gatumark i ytterstaden &r i allm#inhet avgiftsfri och oreglerat.
Ett parkeringsproblem &r ett tecken pd ett omrade som ér attraktivt, men det skapar missndje
och leder till konflikter med andra mal,

Atgirdsforslag 15: parkering i ytterstaden

Parkeringsforhallanden 1 yiterstaden ska undersokas néirmare for att identifiera platser dir malet
om 15 procent lediga platser redan idag 4r svért att uppna, samt en metod for att identifiera
potenticlla problem innan de uppstér. En verktygslada for att nd 15 procent méalet ska utvecklas.
Liksom i innerstaden kommer det i de flesta fall inte att vara méjligt att kunna na detta mil utan
att reglera gatuparkeringen, sirskilt under de tider och vid de platserna och omriden diir
efterfrigan dr som stoérst.

Strategin identifierar restidspélitligheten som det viktigaste att uppnd f6r en fungerande
biltrafik. Det kommer inte att vara majligt att leverera snabbare restider f5r biltrafik i manga
relationer, sd bra restidspalitlighet 4r lika med bra framkomlighet i en viixande storstad. Ett
utvecklat Trafik Stockholm kan komma att spela en viktig roll for att persontrafikstyrning och
information mildra effekten av tillfilliga stérningar,

Atgirdsférslag 16: en handlingsplan for biltrafiken

En plan for att 8ka restidspilitligheten i vigtrafiken ska utvecklas dir fokus ligger pa tekniska
utvecklingar och marknadsméssiga 16sningar. Scenarioplanering och smarta tjinster for
dynamisk styrning av trafiken kan anviindas for att uppritthélla trafikfléden. Aven dvervakning
av regler for rorig trafik, sdsom vinstersviingsforbud och f6rbud mot att blockera korsningar,
samt en prioritering av rorlig trafik dver stillastdende trafik ska ing. De ledningsdragande
bolagens medverkan blir en viktig framgangsfakior,

Négot som kommer att stora restidspalitligheten i allt stérre omfattning under perioden 2012-
2016 (och dven aren dérefter) 4r vigarbeten i samband med nya infrastrukturutbyggnader,
renovering av befintlig infrastruktur samt byggande av nya bostéider och arbetsplatser.
Stockholms stad, Trafikverket, SL, och Solna stad har ver de senaste dren utvecklat ett system
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for biitire samordning av stérande vigarbeten, Detta behdver forbittras vilket skulle kunna ske
under ramen for ett utvecklat Trafik Stockholm.

Atgirdsforslag 17: bittre samordning av stérande viigarbeten

Storre storande vigarbeten ska samplaneras och goras si skyndsamt och effekiivt som méjligt
utifrén fysiska forutsttningar och tillgéingliga resurser. Trafikkontoret, Trafikverket och SL ska
vidareutveckla informationsinsatser for att informera om kommande och pigiende storningar i
vigtrafiken.

Framkomlighet som &r hallbar och robust

Det gar inte ait uppfylla milen i framkomlighetsstrategin utan Stockholmarnas stéd, forstielse
och framférallt agerande. Vi ir alla del av trafiken och har alla en roll i ait trafiksystemet ien
viixande storstad ska kunna uppfylla allas behov. Detta kriiver en utvecklad dialog mellan
medborgarna och stadens forvaltningar for att dka forstelse, bade for de svira utmaningar vi
alla star infér men #ven for hur varje enskild medborgare kan bidra till lésningen och samtidigt
kunna uppfylla sina egna behov.

Atgirdsforslag 18: kommunikation med resenirer och medborgare
Trafikkontoret ska starta en utdkad kommunikation och dialog med medborgarna och resendrer
for att kommunicera malen och kommunicerar kring l6sningar och allas roil i méluppfyllelse.

Strategin pekar pa behovet av att begriinsa trafiktillvéixten for att dstadkomma ett trafiksystem
som ir halibart och robust, miljémissigt, ekonomiskt som socialt. Att hilla nere trafiktillvéixten
i en storstad som vixer i snabb takt blir en stor utmaning och kommer att kriva insatser pa alla
nivier. Att frimja alternativa firdsitt till den egna bilen dr en viktig del av ekvationen men
kommer i sig inte att leda till att malen uppnds. Andra atggrder for att direkt minska bildkning
behovs.

Atgirdsforslag 19: smarta val-atgirder

Trafildkontoret ska ta fram en handlingsplan for arbetet med s kallade smarta val-dtgérder, som
hjilper individer, foretag cller andra verksamheter som orsakar resande att planera resandet pd
ett smartare sitt, for att minska tringseln, miljobelastningen eller kostnader. Planer for smarta
val-atgirder arbetas fram for ombyggnaden av Slussen, for den nya stadsdelen i Norra
Djurgirdsstaden samt for arbetsplatsomridet i Kista. Dessa ska foljas upp och utvirderas si att
en heltdckande plan kan tas fram, med en verktygsldda for att minska bilresande #ven pé andra
platser.

Den enskilda dtgird som har orsakat storst forbittring pa framkomligheten i Stockholm pé
senare &r 4r tringselskatten. Tringselskatten dr idag en statlig skatt och beslut om fordndringar
tas av riksdagen. En utredning pagir kring hur vissa bestut kring tringselskatter kan delegeras
till kommunal och/eller regional niva. Visentliga forbatiringar av viigtrafikens kapacitet och
pélitlighet samt méjligheten att uppfylla milen om trafikens miljopaverkan kommer pa sikt att
kriiva en utdkad anvindning av tringselskatt, i samband med parkeringsavgifter och smarta val-
atgarder och i takt med att véiginfrastrukturen byggs ut.

Atgirdsforsiag 20: studerar en utvecklad tringselskatt
Trafilkkontoret ska, tillsammans med andra regionala instanser, studera olika strategier for att
optimera anviindningen av tringselskatter for att uppna méalen i framkomlighetsstrategin.
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Det finns i dvriga strategidokument ett antal mal for klimat, energi, buller och tuftfororeningar
som kommer att innebiira ytterligare atgiirder 1 trafiksystemet. Trafikkontoret behéver utveckia
det strategiska tinket kring trafik och miljon.

Atgirdsforslag 21: en plan for miljs och trafik
Trafikkontoret ska ta fram en plan for det viktiga arbetet med trafik och miljon, inklusive en
handlingsplan for ataganden i Stadens miljéprogram 2012-2015.

Summeringstabell
Samtliga Atgdrdsfrslagen summeras pa nista sida i en tabell som visar hur de bidra till de mélen som
redovisas i framkomlighetsstrategin. Tabellen ska inte 14sas som en pradering av pa hur effektiva de
olika itgirderna &r f5r maluppfyllelsen. I flera fall 4r det flera samverkande parametrar som spelar in
for att utfallet ska bli tillfredstillande. Tabellen tar inte heller hiingyn till eventuella mélkonflikter,
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Remiss av forslag till trafikstrategi for Stockholms stad,
Framkomlighetsstrategi

Stockholmsregionen vixer i mycket snabb takt. Idag #r vi cirka 2 miljoner invénare. Till &r 2030
beriiknas vi ha tkat med 500 000 personer — lika manga som nu bor i G&teborg. Méinga
ménniskor betyder mycket resande, darfor byggs nya vigar (till exempel Norra Linken och
Forbifarten) och kollektivirafiken utdkas (till exempel Citybanan och nya sparvigslinjer).

Utrymmet pa gatorna dkar emellertid inte, utan kommer i princip att vara detsamma som nu.
Trafiksystemet maste alltsa klara det dkade trycket pa i stort sett samma yta som tidigare.
Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till Framkomlighetsstrategi som beskriver hur stadens
viig- och gatunit kan méta det tkade trycket och samtidigt bidra till visionen om ett Stockholm i

virldsldass.

Strategin innehéller fyra planeringsprinciper som ska anvindas i stora och smé beslut om hur vi
planerar for viig- och gatutrafiken, samt for de andra viktiga funktioner som storstadsgator
forvantas tillgodose, fram till 2030. Principerna stodjas av ett antal mal som sktter ramarna for

hur principerna ska tillimpas.

I en bilaga till strategin finns ett forslag till handlingsplan f6r perioden 2012-2016. Fir beskrivs
de konkreta tgfirder, samt vidare studier som behdvs pé kort sikt for att pdborja arbetet med att

uppnid malen.

informationsmoten
Trafikkontoret presenterar frslaget till Framkomlighetsstrategi vid tre tilifillen. Syftet &r att ge
remissinstanserna mdjlighet att lyssna och stélla frigor om strategin.

Ett méte for fortroendevalda i kommuner och landstinget ordnas, Inbjudan till detta méte
kommer att skickas separat.

Informationsmétena for tjinsteméin kommer att hallas i Tekniska Néimnhuset, Fleminggatan 4:
¢ Torsdag 19 januari, 9:30-13:00
s Fredag 27 januari 13:30-16:00
e Tisdag 31 januari 9:30-12:00

Anmil din nirvaro till tjiinstemannaméten till: daniel firth@stockholm.se

Trafikkontoret, Box 8311, 104 20 Stockholm
Telefon 08-508 272 00. E-post trafikkontoret@stockholm.se
Besdksadress Fleminggatan 4, Org nr 212000-0142 www.stockholm.se
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REMISS AV FRAMKOMLIGHETSSTRATEGI

DNR T2008-310-02378

Remissen
Remissversionen av Framkomlighetsstrategin sénds ut till andra berbrda nimnder och bolag i
Stockholms stad, 6vriga kommuner i Stockholms ldn, samt till ett flertal myndigheter och andra
aktirer i regionen 6r synpunkter. Vi ser gérna synpunkter pa sérskilt:

¢  Milformuleringarna och milnivierna

o Adgirdsforslagen i handlingsplanen for 2012-2016

e Hur strategin kan integreras i det regionala samarbetet kring trafikfragor

¢  Hur din organisation kan bidra till att malsitiningarna i strategin kan uppnis,

Vi ser fram emot att fi era synpunkter senast den 23 mars 2012. Remissvaren, som ska mdérkas
med referensmmnret 72008-310-02378 kan skickas till:

Trafikkontoret
Registraturet
Box 8311

184 20 Stockholm

eller

trafikkontoret@stockholm.se, med referensnumret T2008-310-02378 { dimnesrutan.

Remissmaterialet tillsammans med 16pande uppdaterade frigor och svar finns pa
www.stockholm.se/trafiker

Ovriga fiigor om strategin kan besvaras av Daniel Firth, projektledaren f5r
Framkomlighetsstrategin: daniel.firth@stockholm.se, elier Anton Vistberg, enhetschef for
Strategisk Planering: anton.vastberg@stockholin.se,

Efter remissperioden kommer synpunkter att inarbetas, och text och layout omarbetas. Under
2012 kommer en slutlig version av Framkomlighetsstrategin faststéllas i Trafik- och
renhdliningsnéimnden och eventuelit hanteras i Kommunfullmiktige,

Tack for din medverkan,

B Ao

Per Anders Hedkvist
Forvaltningsdirektor, Trafikkontoret

2(2)




