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1 Sammanfattning

En pagaende forstudie utreder den fortsatta utbyggnaden av Sparvég City.
Bland annat studeras en férlangning av sparvagen dsterut mot Ropsten, dar
den ska kunna kopplas samman med Lidingdbanan. | denna fordjupade
utredning hanteras delen genom Vartan/Norra Djurgardsstaden, som i sdder
avgransas av Lindarangsvégen och i norr av Ropstens
kollektivtrafikknutpunkt.

| rapporten studeras méjligheterna att fa till stand en sparvagsstrackning
genom omradet som mdjliggér trafikering av delstréckan till &r 2014. Detta
ligger i linje med géllande 6verenskommelser och projektets ambition om en
shar utbyggnad av Sparvig City. Delstréckan ar komplicerad satilivida att
sparvagens lage maste anpassas till de arbeten som planeras bland annat
inom stadsutvecklingsprojektet Norra Djurgardsstaden och bygget av Norra
Lanken. Som en féljd av detta kan en etappvis utbyggnad med langvariga
temporéra losningar bli nédvandig innan sparvigen kan laggas i sitt
permanenta lage.

Utredningen har skett i ndra samarbete med representanter fér de av planerna
berdrda parterna. De diskussioner som har héllits med de olika intressentema
har, tillsammans med en teknisk beddmning, resulterat i en foreslagen
strickning for Sparvig City genom Vartan/Norra Djurgardsstaden.

Den foreslagna, permanenta strackningen beddms vara tekniskt genomférbar
och vai anpassad till omradets framtida trafikeringsbehov. | rapporten
presenteras ocksa en losning som, med hjélp av tillfélliga sparlagen, gor det
mdjligt att trafikera Sparvag City hela vagen till Ropsten och vidare till Lidingd
till ar 2014, och som fortsatt kan fungera under tiden for omradets utbyggnad.
De foreslagna l&sningarna ligger till stor del inom befintligt jArnvagsomrade.
Anvandandet av tilifélliga 16sningar motiveras med de vinster som gérs om
omradet kan koliektivirafikférsorjas redan i ett tidigt skede av
stadsutvecklingen samt att utbyggnaden da kan samordnas med
upprustningen av, och sammankopplingen med, Lidingébanan.
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Figur 1 Foreslagen strdckning, permanent och provisoriskt
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

Som en del i projekt Sparvag City har AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) fatt i
uppdrag att utreda en forlangning av sparvagen till Ropsten och
sammankoppling med Lidingdbanan. Syftet ar framst att skapa en ny, direkt
férbindelse mellan Lidingd och exploateringsomradet Norra Djurgérdsstaden,
samt att na centrala Stockholm. Ambitionen &r att linjen ska kunna bérja trafi-
keras ar 2014.

Denna utredning utgdr en iokal férdjupning av en pagaende férstudie for hela
Sparvag Citys strackning, mellan Hornsberg i véster och Gashaga brygga i
dster. Fordjupningen galler delstrackan mellan Lindardngsvégen och Ropsten,
dar férutsattningarna ar mer komplexa an pa dvriga strackan varfor ett behov
av mer detaljerade studier har uppstatt. Okiarheterna harstammar framst fran
den omdaning omradet star infor vad galler bade bebyggelsestruktur och
verksamheternas innehail. Sparlaget ar darmed inte lika val definierat som fér
dvriga strackan, dér sparen till storsta delen planeras ga i befintliga gator.
Fordjupningen ska tydliggtra problematiken och fungera som
kunskapsunderiag till férstudiearbetet.

2.2 Syfte och mal

Malet med utredningen ar att kartldgga och véga samman de intressen som
finns pa platsen och foresla en strackning for Sparvag City som &r tekniskt
genomfdrbar. Utredningen efterstravar en [8sning som majliggér gena resor
och god framkomlighet for spartrafiken och samtidigt beaktar pagaende och
framtida verksamheters behov. Losningen ska vara val samordnad med
pagaende och planerade infrastrukturprojekt i omradet.

Utredningen har skett i n&ra samarbete med representanter fér de av planerna
berérda parterna. Samradsprocessen har utgjorts av en serie méten mellan de
olika intressenterna dar en dialog har forts kring mdjliga 16sningar och deras
potentiella konsekvenser.
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3 Forutsattningar

3.1 Utredningsomrade

Omradet fér utredningen &r beldget i den nordéstra delen av Stockholms
innerstad. Utredningsomradet técker ett omrade fran Ropsten i norr, genom
verksamhetsomradena i Vartahamnen och Frihamnen, till Lindaréngsvagen i
sdder.

Figur 2 Utredningsomrade

Tidigare har en dragning av sparvéigen vaster om Hjorthagsberget diskuterats,
detta for att undvika den problematik som foreligger framférallt | Energi-
hamnen och kvarteret Valparafso. Alternativet har dock avférts pa grund av att
restiden mellan Lidingd och Stockholms centrum blir lang och att trafiknyttan
darmed begrénsas. Sparvigen skulle inte bli ett attraktivt alternativ till tunnel-
banan, som dérigenom inte skulle kunna erbjudas tilirdcklig och nédvandig
avlastning. Dessutom skulle en dragning vaster om Hjorthagsberget medfsra
stora svérigheter i passagen av Norra Lénkens trafikplats Vartan.
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3.2 Projekt och intressenter

i denna del av Stockholm finns manga pagaende och planerade utvecklings-
projekt. | omradet finns &ven flera olika intressenter som berdrs av den
planerade sparviigen och som har krav och énskemal som ska heaktas. De
infressenter som huvudsakligen berors &r Trafikverket, SL, Stockholms
Hamnar AB, Stockholms stad och Fortum. Som en fortséttning och férdjupning
av forstudiens samrad har parterna under varen 2010 aktivt deltagit i
utredningsarbetet bakom denna rapport. | detta avsnitt presentera parternas
respektive intressen i omradet.

omrader

“Bytespunkt 5"

“INTRESSENTER: @ Fortum SHENIGCHY o o om m
. Lidingabanan

%ﬁ“, Stockhofms hamnar Stockhoims stad Vartabanan ="

el Teafikvork ' (:gi) St khalms dokalafik Norra Liinken  exwamsmwmmmm

‘«TJ eafikverket \&?;;jj orsteckhalms skl

Figur 3 Projekt och infressenter
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3.2.1 Trafikverkets intressen
3.2.1.1  Véartabanan

Vartabanan &r en del av EU:s transeuropeiska natverk TEN-direktivet (Trans
European Network). TEN-direktivet 4r EU:s lista dver infrastrukturprojekt som
bor pricriteras. Banan ar saledes av internationelit intresse och dess funktion
maste sékerstallas. Dagens anldggning &r i vissa avseenden inte helt optimal
varfor ett ombyggnads- och utvecklingsbehov finns, Vartabanan utgér
riksintresse enligt miljébalken.

Trafikverket ansvarar for Véartabanan fram till Tegeluddsviadukten (se figur 8)
som korsar sddra bangarden. Ovriga delar av industrisparen 4gs av
Stockholms Hamnar.

3.2.1.2 Norra Lanken

Aven Norra lanken &r en del av TEN-direktivet och vagprojektet ar
mediinansierat av EU. Norra lanken &r darfér av internationellt intresse. Norra
lanken &r dven en trafikled av riksintresse genom sin koppling till
Vartahamnen och Frihamnen, som &r Sveriges viktigaste hamnar for gods-
och persontrafik till Baltikum, Finland och Ryssland.

For trafikplats Véartan har ett sarskilt genomférandeavtal tecknats mellan
Trafikverket och Stockholms stad avseende en utékning av trafikplatsen.
Utformningen av den nya trafikplatsen har anpassats till de kommande
exploateringarna i Vartaomradet. En ny, lagakraftvunnen, detaljpian finns fér
den nya trafikplatsen och sedan varen 2009 pagar byggandet genom ett
kontrakt med entreprendren Skanska. | detta kontrakt finns arbets- och
etableringsomraden samt férutsattningar for entreprenadens genomférande
avtalade. Norra Lanken beraknas éppnas for trafik ar 2015.

3.2.2 SL:s intressen

Stockholms lans landsting har en Gverenskommelse med Stockholms stad om
Sparvég City, och med Liding® stad om Lidingdbanan, som majliggor en
forlangning av sparvégen osterut till Ropsten och vidare till Lidingd genom en
sammankoppling med Lidingdbanan. Syftet med férldngningen dr att avlasta
tunnelbanan i innerstaden och trafikforsorja bland annat det nya
stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden. Depan for Sparvag Citys
vagnar forlaggs till AGA-omradet pa Lidingd tillsammans med Lidingdbanans
depafunktion.

SL och Lidingd stad har ingatt en éverenskommelse kring upprustning av
Lidingdbanan, vilken bland inkluderar nya sparvagnar, nya plattformar och
utdkad depa vid AGA-omradet. Enligt uppgorelsen bersknas upprustningen
paborjas 2012 och vara genomférd senast tva ar senare. | dverenskommelsen
anges ocksa att utbyggnaden pa sikt ska kunna méjliggéra en
sammanlankning med Sparvag City.
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En provisorisk bussdepa byggs i Frihamnen och planeras bli klar under ar
2010, som aviastning fér Hornsbergsdepan under dess ombyggnad. Den
provisoriska depan byggs i avvaktan pa en permanent depa pa langre sikt.

3.2.3 Stockholms Hamnars intressen

Vartahamnen och Frihamnen ar klassade som riksintressen vars funktioner
maste sakerstallas. De pagaende verksamheterna har periodiskt hég trafik-
belastning och &r beroende av trafikytor och god framkomlighet. Stockholms
Hamnar har pabérjade projekt i form av utvecklingsprojekt i Vartan och
utbyggnadsprojekt i Frihamnen. Hamnens milistillstAndsansékan for Varta-
projektet fick avslag i miljdomstolen och tidptanen &r darfor | dagslaget
framskjuten med omkring ett ar.

Stockholms stad ager marken som Stockholms Hamnar har ett nyttjanderatts-
avtal fér. Byggnaderna dgs av Stockholms Hamnar och hyrs ut till olika
hyresgéster. Omradet ar utpekat som stadsutvecklingsomrade liknande
Hammarby Sjostad, men farjetrafiken ska vara kvar &ven fortsattningsvis.
Olje- och containerhanteringen ska flyttas, men for containertrafiken har
tidplanen forskjutits framat i och med att den planerade hamnen pa
Norviksudden utanfér Nyndshamn fick nej fran Miljddomstolen i férsta skedet.
Under 2010 kommer miljétillstand fér Norviksudden att prévas i
Miljsdverdomstolen och det ar darfér oklart nér den nya hamnen kan vara
fardig att ta emot containertrafik.

3.2.4 Fortums intressen

Fortum har ett flertal verksamheter och anidggningar kring Energihamnen och
Ropsten. Bolaget har ingatt ett avtal med Stockholms stad som sékerstaller att
Energihamnen ska forbli amnad som energihamn &ven i framtiden. Fortum har
fatt i uppdrag av dess styrelse, dar Stockholms stad ar representerad, att ut-
veckla energiférsérjningen till att bli 1angsiktigt hallbar och baserad pa
férnyelsebara biobrénslen. 1 utvecklingsplanen ingar att bygga nya och
konvertera flera kraftvirmeverk samt att utveckla energihamnen fér att kunna
ta emot stdrre miangder branslen, i huvudsak i form av biobranslen.
Energihamnen ska i framtiden ocksa inrymma varmepumparna som idag star i
Ropsten. Hanteringen av ékade méngder biobrdnslen som ska lagras och
transporteras kommer att 6ka den industriella verksamheten i energihamnen
med tkad servicetrafik, logistikfunktioner och transportanldggningar, som
kommer att korsa Norra Hamnvagen pa flera platser bade under och ovan
mark.

3.2.5 Stockholms stads intressen

Norra Djurgardsstaden (se figur 3) ska omvandlas till en urban stadsdel med
bostader, kontor och verksamheter. Tillgang till attraktiv koliektivtrafik ska
finnas i form av en sparvagslinje genom omradet. Delar av hamn- och industri-
verksamheten ska finnas kvar i form av Fortums energiproduktion och féarje-
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trafiken. Det &r darfor viktigt for Stockholms stad att en bra helhetslésning som
tar hansyn till alla olika intressen uppnas.

Sparvigsutbyggnaden och Fortums omstalining till en hallbar energi-
forsorjning med férnyelsebara biobranslen &r tva viktiga férutsattningar for att
Stadens klimatmal ska uppnas till &r 2020.
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3.3 Pagaende och framtida projekt

Nedan foljer en dversiktlig beskrivning av de storre projekt, vid sidan om
Sparvag City, som &r pa gang inom Norra Djurgardsstadens olika delomraden
och som péaverkar planeringen fér sparvagen.

Spdrvig City/
i Liding&hanan

# Norra ldnken

.. Norra Djurgards-
! staden

" VARTAPIREN

Ny Farjeterminal - -

FRIHAMNSPIREN

Figur 4 Pagéende och framiida projekt inom Norra Djurgérdsstader.
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3.3.1 Husarviken

Vid Husarviken i norra Hjorthagen ska en modern, innovativ och miljé-
anpassad stadsdel véxa fram. En eventuell framtida sparforbindelse ar mojlig
mellan Husarviken och Ropsten, dar den kan kopplas samman med sparen
mot Lidingd och mot de sddra delarna av Norra Djurgardsstaden.

Byggstart fér de forsta 680 lagenheterna i Hjorthagen/Husarviken &r planerad
till &r 2011 med forsta inflyttning ar 2012. Nar hela Husarviken ar utbyggt
kommer omrédet att innehalla cirka 5 000 nya bostéader i blandad bebyggelse
samt lokaler fér service och kommersiella verksamheter. Gasproduktionen ska
avvecklas och marken vid Husarviken saneras fran féroreningar. En ny
huvudgata genom omradet bereder plats fér en eventuell fortsatt dragning av
stadssparvig.

3.3.2 Ropsten

| Ropsten planeras ett flertal projekt som kommer att stérka platsens funktion
som kollektivtrafikknutpunkt. Strax norr om tunnelbanestationen planeras ny
kvartersbebyggelse som ska inrymma handel, bostader och arbetsplatser.
Byggstart planeras kunna ske tidigast 2015. Ett antal fragor maste dock lésas
infér exploateringen, bland annat hur infartsparkering vid tunnelbanan ska
anordnas i framtiden och hur Fortums anlaggningar fr virmevaxling ska
hanteras.

3.3.3 Energihamnen

Stockholm stad ager marken dar Energihamnen ligger, men marken
disponeras av Stockholms Hamnar som i sin tur upplater den at Fortum.
Hamnen anvands idag bland annat fér leverans och iagring av branslen till
kraftvarmeverket Vartaverket. Enligt Stockholms dversiktsplan kommer det i
Energihamnen &ven fortsattningsvis att bedrivas verksamhet med anknytning
till energi. | framtiden planeras Ropstens varmepump och utékade ytor for
biobrénslehantering att inrymmas inom omradet.
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3.3.4  Valparaiso och Vértapiren

Inom kvarteret Valparaiso planeras ett omrade fér handel- och kontors-
Andamal om cirka 70 000 kvadratmeter bostader och 70 000 kvadratmeter
handel. Hela stadsmiljon ska ligga pa en dverdackning for att skilja farje-
trafikens uppmarschomrade fran omgivningen, vilket &r nédvandigt for att
uppfylla sadkerhets- och tullkrav.

De férsta kvarteren berdknas kunna vara fardigbyggda ar 2016. Exploate-
ringen &r dock avhéngig av en planerad utbyggnad av Vartapiren, som ligger
direkt dster om Valparaiso. Den inre delen av hamnbasséngen ska fyllas ut
och piren ska utékas med 67 000 kvadratmeter och férses med en ny ter-
minal. Syftet med utbyggnaden &r att koncentrera och effektivisera hamnverk-
samheten och samtidigt frigéra vardefull mark fér stadsutveckling. Fardigstél-
landet av den utbyggda Vértapiren planerades ursprungligen till 2014, men
tidplanen har forskjutits pa grund av svarigheter att fa miljétilistand for utbygg-
naden. Ny huvudférhandling i fragan planeras ske i Miljdéverdomstolen i slutet
av 2010. Om planerna godkénns férsenas utbyggnaden av Vartahamnen och
Valparaiso med cirka ett ar jamfort med den ursprungliga tidplanen. Om Miljo-
overdomstolen gar pa Miljisdomstolens linje och inte tillater en utbyggnad
maste hela projektet arbetas om, vilket tar &nnu léngre tid.

ldag anvénds omradet huvudsakligen fér uppstélining av fordon som ska med
farjor eller f6r angoring av bussar. Platsen ar komplex ur trafiksynpunkt da
Valparalso ligger mitt i navet av hamn- och stadstrafik. Dessutom utgér kvarte-
ret en viktig lokalgatukoppling mellan Sédra och Norra Hamnvégen.

3.3.5 Virtahamnen

Vartahamnen utgér den centrala delen av blivande Notra Djurgardsstaden
och ska fungera som en sammanbindande ladnk mellan Hjorthagen i norr
och Frihamnen i séder. | Vartahamnen finns redan idag ett stort antal
arbetsplatser och verksamheter, men arbete pagar fér att kompleitera med
ytterligare cirka 10 000 arbetsplatser och cirka 1000 bostader i tat
kvartersbebyggelse. Inflyttning pabdrjas under 2010. Den totala ytan for
exploateringen vantas uppga till cirka 160 000 kvadratmeter.

3.3.6 Frihamnen

| Frihamnen planeras lokaler for kontor och service i bebyggelse som
karaktiriseras av narheten tili hamnen. Hushdjder pa sex till sju vaningar
mojliggor drygt 10 000 nya arbetsplatser i omradet. Containerverksamheten
ska fiyttas till den planerade hamnen pa Norviksudden i Nyndshamn. Darmed
minskas den tunga lastbilstrafiken genom innerstaden. Kvarvarande hamn-
trafik &r farje- och kryssningstrafik.
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3.3.7 Loudden

Loudden anvands idag framforallt som oliehamn och fér hantering av kol. Pla-
ner finns pa en omdaning av omradet och att istéllet bygga bostader och kon-
tor pa platsen. Detta bygger dock pa att kol- och oljehanteringen kan omiokali-
seras till en annan plats i regionen. Planerna kraver ocksa att
hamnanlaggningen rivs och marken saneras, vilket kan ta manga ar att
genomftra. Avvecklingen av hamnverksamheten &r under utredning och
eventuell byggstart vantas bli tidigast 2020.

3.3.8 Norra lédnken

Norra l&nkens tunnlar mynnar ut strax nordost om Ryttarstadion och I&nken
gar dérefter ovan jord cirka 700 meter fram till Lidingévagen, dar en ny trafik-
plats byggs, trafikplats Vartan. | den nu géllande tidplanen ska trafikplats
Vartan vara fardig ar 2014. Darefter vidtar en installationsfas och Norra linken
berédknas kunna 6ppnas foér trafik slutet 2015.
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4 Striackningsstudie

Den studerade striéickningen av sparvagen presenteras i delstrackorna:

U e

Ropsten
Energthamnen
Valparaiso
Vartan Ostra
Frihamnen

For samtliga delstrickor presenteras en féreslagen slutstréckning och, dér sé
finns, alternativa och/eller provisoriska strackningar som mdéjliggér trafikering
till 2014. Alternativen utvérderas och konsekvensbeskrivs med avseende pa
bland annat teknisk genomférbarhet och paverkan pa omkringliggande

verksamheter.

Ev gren motHusarvik@nv ' Rt
Ostra Statlon S

- Eventuel| utbyggnad redovisas
o landra utredningar

g Huvudalternativpermanent )
. Alternativ far trafikering 2014 wssmmarcsses 0

© Avférda prowsonska alternatlv R —

Ev dragnlng via® Lic:tmgo centrum

o wm W

1ROPSTEN "~ .

2.ENERGIHAMNEN -

e o W

Avfdrda permanenta altemnativ - cxecmmmomom——

-.--;ﬁ

7 SparvEg City

Figur 5 Fdreslagen strdckning
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4.1 Delstridcka 1 -~ Ropsten

Sparvagens dragning genom Ropsten paverkas till stor del av valet av 16sning
for den planerade sammankopplingen med LidingSbanan. | en pagaende
forstudie fér ombyggnad av Lidingdbanan studeras alternativa brolésningar for
sparen mot Liding6 — pa befintlig sparvagsbro, pa ny bro i samma lige, pa
befintlig véagbro eller pa en ny bro norr om den befintliga sparvagsbron. Pa
kort sikt férefaller en 16sning med spar pa befintlig sparbro eller ny bro i
motsvarande l&ge som de mest sannolika och stréckningsstudiens
huvudftrslag baseras déarfor pa detta lage. Eftersom fragan ar under utredning
kan dock forutsatiningarna komma att dndras, vilket kan innebara att den
féreslagna strackningen kan behiéva revideras.

\ \ Huvudalternatw

X Avfirdade alternativ wsssess

Provisorium 2014  smesmse i

Figur 6 Delstrécka 1 - Ropsten

411 Huvudalternativ
4111 Forestagen utformning

Huvudférsiaget innebdr att ett sparvéagstorg aniaggs i gatuniva i ansiutning till
den befintliga bussterminalen vid tunnelbanestationens norra ande. Syftet
med ett sparvagstorg &r att skapa en samlad kollektivtrafikknutpunkt med ett
tatt rumsfigt samband mellan buss, tunnelbana och sparvagn. Samtidigt
mojliggdrs en smidig anslutning av den planerade sparvigen norrut mot
Husarviken. Sparvégstorget majliggdr darmed flexibel trafikering av sparvigen
i samtliga riktningar.
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Av stadsbyggnadsmassiga skal ar det 6nskvart att halla ytan narmast vattnet
fri fran biltrafik, Dessutom bor majligheterna att tillskapa attraktiva butiks- och
kontorslokaler i anslutning till kollektivtrafiken utnyttjas. Sammantaget innebé&r
detta att tva mdojliga lagen kvarstar for den planerade bussterminalen — ett
direkt under tunnelbanestationen och ett mellan sparvégen och Nya Liding6-
bron, norr om Norra Hamnvagen. Det finns for- respektive nackdelar med
bada alternativen och en pagaende utredning ska komma fram till vilken
terminallésning som ar att féredra. Sparvdgens hallplatslagen kan paverkas
beroende pa bussterminalens slutliga lage. Fér att medge en flexibel
trafikering maste hallplatstagen ordnas pa minst tvé av sparvégsgrenarna fran
Ropsten.

Fran sparvagstorget kan sparvagen dras vidare soderut genom Energi-
hamnen, férslagsvis enligt huvudalternativet dster om Lidingdvégen. Passa-
gen av Lidingdvégen foreslas ske via en spartunnel eller ett trag under
Lidingébrons ramper.

41.1.2 Konsekvenser och behov av atgarder

Som ovan beskrivits bygger huvudfarsiaget pa en koppling dsterut via befintlig
sparvagsbro. Vid en annan variant av sparbro kan stréckningsstudien behtva
revideras pa delstrackan.

Enligt huvudférslaget sker omstigning mellan sparvag och tunnelbana
nivaskilt. Detta innebar minskad bekvamlighet och en viss tidsférdrdjning fér
resendrerna jamfért med om bytet kan ske i plan. Denna nackdel végs dock
delvis upp av att passagerarnas byten mellan sparvagn och buss blir desto
smidigare.

Enligt SL:s prognoser vintas den stérsta andelen byten ske mellan buss och
tunnelbana, féljt av byten mellan buss och sparvagn. Genom att
sparvagstrafiken blir genomgaende till och fran Lidingd férvéantas antalet
bytande resenarer mellan sparvagn och tunnelbana inte bli lika stort som
mellan dvriga trafikslag. Med god framkomlighet for sparvégen berdknas en
restiden mellan Ropsten och Sergels torg bli cirka 20 minuter. Resenérernas
upplevda restid blir ddrmed ungefér lika 1ang om de sitter kvar pa sparvagnen
fran Liding®d jamfort med att byta till tunnelbanan vid Ropsten fér fard mot
Stockholms city. En relativt stor andel av resenérerna beraknas darfor nyttja
sparvagnen for resor till och fran city, vilket forkiarar de laga antalet byten
mellan sparvagh och tunnelbana.

| den fortsatta utredningen kring bussterminalens lage tas hansyn till bytes-
strémmarnas storlek och rikining. Oavsett val av lage for bussterminalen vén-
tas l6sningen med ett sparvigstorg erbjuda mycket attrakiiva villkor for samt-
liga kollektivirafikresendrer.

| anslutning till det tankta sparvagstorget finns en varmepumpanlaggning som
tillhér Fortum. Pa sikt avses anldggningen flyttas som en del i
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stadsutvecklingsprojektet, men dess nuvarande lage kan paverka
utformningen av det foreslagna sparvagstorget. Mindre provisorier kan darfér
behovas i ett férsta skede, men detta beddms inte ha nagon stérre paverkan
pa sparvagstorgets funktion.

41.2 Provisorium

For att kunna trafikera Sparvag City och Lidingdbanan under tiden for
Ropstens embyggnad behéver sparvagen under cirka 2-3 ar fériaggas i en
alternativ strackning. Genom att nyttja befintligt godssparomrade fran
Lidingébron och vidare sdderut 1angs Norra Hamnvégen ges utrymme till
anlaggande av ny bebyggelse pa platsen. Dessutom méjliggérs anléggandet
av den permanenta spéarlésningen utan behov av trafikavsténgningar.

41.3 Avfardat alternativ

Ett alternativ har studerats dér sparvagen i héglage kopplas ihop med
tunnelbanestationen genom att en 3-sparig sparvagsstation ansluter till
tunnelbaneplattformen. Fran sparvagsstationen skulle sparvigen ga séderut
via en ramp mot Lidingévagen och fortsétta i ett lage véster om Lidingdvagen.

Alternativet har avférdats framférallt pa grund av svarigheterna att ansluta de
eventuella framtida sparen mot Husarviken. Lésningen mojliggér inte flexibel
trafikering av sparvigen i samtliga tre riktningar.
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4.2 Delstracka 2 — Energihamnen

De verksamheter som pagar, och planeras fortga, i Energihamnen styr till stor
del sparvagens lage pa delstrackan. Sparvagens strackning ska i mojligaste
man férséka ta hansyn till pagaende verksamheter och mojliggora ett effektivt
nyttiande av marken.

- Huvudalternativ
Avrérdade aiternativ ST

Provisorium 2014 LT T :

Figur 7 Delstrdcka 2 - Energihamnen

4.21 Huvudalternativ

4.2.1.1 Féreslagen utformning

Fran det planerade sparvigstorget vid Ropsten dras sparvégen langs Ostra
sidan av Lidingdvagen via ovan namnda spartunnel under Lidingdbrons
ramper. Passagen av Port Said sker pa bro och strackan soder om
sparvagstorget far karaktéren av snabbsparvag pa egen banvail.

4212 Konsekvenser och behov av atgérder

Forslaget innebar att sparvagnen ges god framkomiighet eftersom blandtrafik
undviks. Aven trafiksdkerheten gynnas da sparvagnen inte kommer att behdva
samsas om utrymmet med fordonstrafiken till och fran hamnen. Viss paverkan
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pé& hamnverksamheten kan dnda tankas ske till f8ljd av att det pa sina hall
rader utrymmesbrist mellan Lidingévégen och Fortums anliggningar.
Framférallt galler detta den planerade sparbron forbi Port Said, som kommer
ndra befintliga anldggningar och kan komma att inverka pa Fortums
verksamhet.

Riskkallor som kan kopplas till sparvagens dragning férbi Fortums verksamhet
har identifierats och for huvudaltermativet finns inga risker f6r kollision mellan
sparvagn och véagtrafik. Ddremot finns risker kopplade till en eventuell
ursparning och kollision med befintliga cisterner, som star néra inpa de tankta
sparen. Riskerna kan férebyggas genom att anlidgga ursparningsskydd.

Pa tstra sidan av Lidingdvagen Iéper en ledning for fjdrrkyla. Denna behéver,
tilsammans med rampldsningarna vid Ropsten, égnas sérskild
uppmérksamhet i det vidare utarbetandet av alternativet. | sédra delen av
delstrackan maste sparvégens lage anpassas till laget for de planerade
stddmurarna f6r den framtida rampen melian Norra Lanken och Lidingdvagen.

| sédra delen av delstrackan maste sparvagen nyttja delar av de arbets- och
etableringsomraden som uppréttats for bygget av Norra Lanken. Markytorna
ar inte tillgéngliga forrrén Norra Lanken &r fardigstalld, varfor sparvagen
behover forldggas i en tillfailig strackning for att méjliggora trafikering till 2014.

4,22 Provisorium

For att kunna trafikera Sparvag City och Lidingébanan under tiden for
anlaggandet av den permanenta stréckningen behdver sparvagen under cirka
2-3 ar férléggas i en alternativ strackning. Provisoriet innebar att
Lidingbbanans gamla godssparsomrade langs Norra Hamnvigen utnyttjas for
Sparvég Citys tillfalliga dragning. Nar slutlsiget sedan ar fardigstalit kan de
provisoriska sparen anvéndas for transporter till och fran befintliga och
framtida verksamheter pa platsen.

4.2.3 Avfardat alternativ 1

Mdjligheten att forlagga sparvagen i Norra Hamnvagen har studerats. Alterna-
tivet innebdr att spdrvégen dras, fran ett sparvagstorg i Ropsten, pa avskiljt
omrade i Norra Hamnvagens mitt. Férutom sparvagen skulle sektionen sven
behdva inrymma en gang- och cykelbana samt tva korfalt med tung lastbils-
trafik. L&sningen maste anpassas till det begransade utrymmet pa platsen.

Med sparen langs Norra Hamnvagen minimeras stérningarna for Norra
Lanken-bygget. A andra sidan paverkas den pagaende och framtida
hamnverksamheten av spardragningen. En kortsiktig, tiliféllig 16sning med
spartrafik langs Norra Hamnvégen, enligt ovan beskrivet provisorium, kan
eventuellt accepteras. Pa sikt dr det dock, av framkomlighets- och
trafiksékerhetsskal, onskvart att separera sparvagstrafiken fran
hamnverksamheten.
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4.2.4 Avfdrdat alternativ 2

Alternativet att |lagga sparvagen vaster om Lidingévégen bygger pa idén om
en sparvagsstation i hoglage vid Ropsten. Sparen skulle i sa fall, via en ramp,
gé pa skra langs med Lidingdvagens véstra sida och, langre séderut, korsa
Norra Lanken pé sparbro. En sadan lésning skulle innebéra minimal paverkan
pé hamnverksamheten, men a andra sidan skulle brokonstruktionen &ver
Norra Lanken bli komplicerad att anlagga. Brostodens placering skulle
dessutom medfdra behov av omprojektering och sannolikt en sénkning av
vagens standard. Tidplansméssigt rader liknande férutséttningar som for
huvudalternativet.

Valet av 18sning i Ropsten omojliggor detta forslag och det avfardas darfor,



AB Teknik 24(34)
Storstackholms Sparutbyggnad

Lokaltrafik

Datum Identitet Informationssikerhetsklass
2010-10-01 K1 (Oppen)
4.3 Delstrédcka 3 — Valparaiso

Som beskrivits i avsnitt 3.3.4 pagar planering fér ombyggnad av hamnverk-
samheten och utbyggnad av kvarteret Valparaiso. | ett slutidge ar den inre
delen av hamnbasséngen utfylld och Vartapiren utbyggd och férsedd med en
ny farjeterminal. Farjetrafiken till och fran hamnen ska fortga och tagfarje-
sparen ska ligga i befintligt lage.

. Huvudaltemativ S

© Provisorium 2014 R L '_ .

* Awldrdade provisorier CELLTLTY
% Norra ldnken :

Figur 8 Delstracka 3 - Valparalso

4.3.1 Huvudalternativ

Enligt huvudférslaget foreslas sparvégen dras langs Forsta Bassangvagens
forlangning, ovanpd den planerade utfylinaden av hamnbassangen, i Norra
Hamnvégens planerade strackning genom kvarteret. Ett hallplatslage forlaggs
centralt i omradet, med direktansiutning till handel, kontor och farjeterminal.
Efter en planskild passage av tagférjesparen |oper sparvigen vidare norrut pa
bro forbi Port Said.

Huvudforslaget &r val forankrat hos samtliga samradsparter, men pa grund av
de pagaende projekten i omradet kan, i eit inledande skede, en tillfallig 16sning
behdvas genom Valparaiso. Den provisoriska dragningen méste fungera
tillsammans med nuvarande terminalbyggnad liksom med det framtida
terminall&get under utbyggnadsskedet av Valparaiso.




AB Teknilk 25(34)
Storstockholms Sparuthyggnad

Lokaltrafik

Datum Identitet Infonnationsséikg_rhetsklass
2010-10-01 K1 (Oppen)

4.3.2 Provisorium

Forlaggningen av den provisoriska sparvagen genom Valparaiso innebdr att
yta maste tas i ansprak som ar uppdelad mellan tvéa intressen — TallinkSiljas
farjeverksamhet och byggandet av Norra Lénken.

| Valparaisoomradets vastra del ligger Trafikverkets/Skanskas etablerings-
omrade fér byggandet av Norra Lanken. Tillgangen till etableringsomradet &r
kontrakterad fram till Norra Lankens dppnande 2015. TallinkSiija har, i och
med bygget av Norra Lanken, behovt inskrdnka sina parkeringsytor. Vid
ytterligare ansprak av marken fér byggande av provisorisk sparvig maste
Atgédrder vidtas sa att farjeverksamheten kan fortsatta bedrivas pa ett
dndamalsenligt satt.

Strax norr om tagfarjesparen star befintliga byggnader tatt inpa Norra Hamn-
végen pa vardera sidan och sektionen ar trang. | detta omrade behdover I6s-
ningar for sparvagen detaljstuderas for att inte skapa stérningar i hamnens och
dess operatérers verksamheter. Har maste hansyn dven tas till Fortums spar
som delvis gar parallelt med sparen ill Vartan i den tranga sekfionen.

4.3.21 Féreslagen utformning — provisorium

Over tagfarjesparen byggs en provisorisk sparbro som méjliggér planskilda
korsningar med Norra Hamnvéagen och med tagfarjesparen. Séderut leds
sparet via en ramp i gransen mellan farjeterminalens angéring och
etableringsomradet for Norra Lanken. Darefter korsar sparet avfartsrampen
fran Norra Lanken i plan, innan det ansluter till bangarden Vartan &stra.

4322 Konsekvenser och behov av atgarder

Under Norra Lénkens byggtid maste in- och utfarter till etableringsomradet
kunna ske tvérs provisoriet pa ett sadant sétt att det inte férsvarar anvéndan-
det av etableringsomradet. Det dr ocksa viktigt att plankorsningen melian
sparvagen och Norra Lankens avfartsramp utformas pa ett sétt som séker-
stéller funktionen fér savéal sparvégs- som vagtrafik. | samband med att
trafiken slapps pa Norra Lanken kan vissa framkomlighetsproblem uppsta i
korsningen.

Nar anslutningen fran S6dra Hamnvégen till dvre delen av Trafikplats Véartan
och Lidingdvagens anslutning dppnas for trafik behdver Norra Hamnvéagen och
Vartaterminalens anslutning till Sédra Hamnvagen justeras. Ungefar samtidigt
ska den provisoriska sparvagen dras igenom omradet. Det finns saledes ett
visst behov av att se dver och strukturera gatuutformningen i omradet.

4.3.2.3 Tidplan

Utbyggnaden i Valparaiso &r beroende av att hamnbasséngen fylls ut och att
Virtapiren darigenom kan byggas ut. Stockholms Hamnar fick dock avslag
fran Miljddomstolen pa sin ansdkan om utfylinad for den utbyggda Vértapiren
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och bedrivande av hamnverksamhet. Detta innebér att utbyggnaden av
Valparaiso kan paborjas tidigast ar 2016 och vara fardig ar 2018. Férst
darefter kan anldggande av huvudforslaget pabéras. Fér att kunna trafikera
stréckan 2014 kravs déarfor den provisoriska sparvégen, som dven kan
fungera under tiden fér utbyggnaden. Samordning med byggnationen av
Trafikplats Vértan &r avgorande for att den féreslagna lésningen ska komma
till stand.

4.3.3 Avfardat alternativ — Provisorium 2

En provisorisk dragning av sparen genom Norra Lankens etableringsomrade
har diskuterats. Alternativet skulle innebéra tekniska svarigheter géllande
utformning av sparvagsrampen och méjligheten att korsa avfartsrampen fran
Trafikplats Vértan planskiit. Alternativet har avfardats pa grund av att paverkan
pa bygget av trafikplatsen skulle bli allt for stort.

4.3.4 Avfardat alternativ — Provisorium 3

Ytterligare en mojlighet som diskuterats &r att |ata sparvégen gé i de plane-
rade sparen mot Fortum och dirmed korsa tagfarjespéaren i plan. Med en sa-
dan l&shing skulle sparvagen vara blockerad under de cirka 1 till 2 timmar per
dag da lastning och lossning av tagfarjan pagar. Da tagfarjevaxlingen
sammanfaller i tid med sparvégens utryckning &r det svart att genomfdra pro-
visoriet i praktiken. Dessutom maste tagen som kommer frén farjan kunna
visiteras inom hamnomradet, vilket innebér att tagsétten maste kunna stillas
upp inom helt inhagnat omrade. Dessa krav kan oméjliggéra alla plankors-
ningar med tagfarjesparen ster om Vértans véstra bangard. Alternativet
avfardas da det inte anses vara genomférbart.
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4.4 Delstracka 4 — Vartan ostra

Godsbangarden Vartan bestar av tva delar — Vartan véstra och Vartan 6stra,
vaster respektive 6ster om Lidingévégen. | samband med byggandet av Norra
Lanken har delar av Véartan vastra tagits i ansprak och jarnvégstrafiken styrts
Gver till att huvudsakligen anvénda Vartan dstra. | samband med att
containertransporter i framtiden ska fiyttas till den planerade hamnen vid
Norviksudden utanfér Nynashamn behdvs ingen sparférbindelse till
containerhamnen i Frihamnen. Daremot behovs viss kapacitet i Vartan dstra
vid tagfarjeviaxling samt for véxling till Fortums anlaggningar.

i Huvudalternatly  eososessssn - !

-t Tilsvidareldsning wewsseam

Figur 9 Deistracka 4 — Vdrtan stra

4.4.1 Huvudalternativ

Pa sikt ar det tankbart att jarnvagssparen vid Vartan stra ersatts pa annan
plats och att ytan omvandlas till en boulevard genom Norra Djurgardsstaden,
med sparvég i mitten. Innan bangardsomradet har hunnit omvandlas behover
dock sparvagen ges en annan dragning forbi platsen for att méjliggora
trafikering till 2014. Eftersom omvandlingen av omradet ligger manga ar fram i
tiden kommer den alternativa sparvagsstrackningen att kunna nyttjas under en
lang tid.

4.4.2 Tilisvidareldsning

4.4.2.1  Fureslagen utformning

Férslaget innebéar att sparvagen gar i nuvarande spar 5:s lage pa bangarden
Virtan 6stra. For att Trafikverket ska kunna acceptera att sparvagen nyttjar
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sparet behdver Vartabangardens funktion tryggas genom att Trafikverket far
ersattningsspar i omradet.

4422 Konsekvenser och behov av atgarder

Pa Vartan ostra finns idag 5 spar, varav sparet narmast Sédra Hamnvagen &r
aktuellt for sparvagens tillsvidarelosning. Idag anvands det huvudsakligen for
uppstélining av containervagnar. Ovriga spar anvands for tagbildning i
samband med tagfarjevaxiing. Under byggandet av Norra Lanken &r
sparantalet pa Vartan vastra reducerat till tre spar varfor det ar svart att avvara
spar pa Vartan dstra till sparvagen innan Trafikverket har fatt tillbaka det 4:e
sparet pa Vartan véstra. Aterlaggandet av det 4:e sparet pa Virtan vistra
berdknas kunna ske 2012-2013.

442.3 Tidplan

For att kunna fardigstélla sparvagen for driftstart till 2014 kravs tiligang til
Trafikverkets spar 5 fran hosten ar 2013, En férutsattning for alternativets
genomférbarhet &r darfor att nuvarande funktion fér spar 5 kan fyllas pa annan
plats i Vartan. Fran och med ar 2013 aterfar Vartan véastra 4 spar vilket
féréndrar situationen nagot.
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4.5 Delstracka 5 — Frihamnen

Planerna fér utvecklingen av Frihamnen &r dnnu inte sa langt gangna att de
redovisar foreslagen utformning for omradet. Det &r darfor inte mojligt att
féresla en permanent Iésning fér sparvagens stréckning genom omréadet.
Stadsutvecklingsprojektet ligger relativt langt fram i tiden och beddms vara
genomfort forst kring 2025-2030, vilket innebér att ett 1age for sparvégen
maste faststillas pa delstrackan innan planerna fér bebyggelsen &r
fardigstallda. Losningen ska kunna fungera bade i nulaget och under
ombyggnadsfasen.

“. Permanant dragning i
- Lindardngsvigen

RIS

: TillsvidarelSsning pumsEse;
N Avfdrdade alternatiy semswae;

Figur 10 Delstracka 5 — Frihamnen

| omradet ligger TallinkSiljas Frihamnsterminal som tillsammans med 6vriga
verksamheter stundtals genererar relativt omfattande resande. En sparvég
genom omrédet kan darfér redan pa kort sikt bidra med en viktig trafikuppgift.
Sparvagen och dess hallplatslagen bor saledes lokaliseras sa att
farjeterminalens trafikunderlag kan vinnas.

Férutom containerhamnen tar dven Banankompaniet emot gods pa jarnvég.
En émsesidig paverkan kommer att ske mellan persontrafiken pa sparvagen
och godstrafiken pa jarnvagen. For att reglera samspelet mellan godstrafik
och sparvagstrafik i Frihamnen bodr en éverenskommelse kring samtrafikering
av de befintliga sparen komma till stand.
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Dar sparen fr&n Banankompaniet gar samman med sparen fran container-
hamnen star en byggnad som inrymmer stuveriets truckverkstad. En hel del
trucktrafik forekommer mellan truckverkstaden och de omraden i hamnen dar
truckarna utfor lastning och lossning, framférallt pa Vartapiren vid Valparaiso
och i continerhamnen. Det ar olampligt att blanda trucktrafiken med den
omfattande mangd fotgéngare som genereras i samband med pa- och
avstigning till sparvdgens héllplatser. Genom att anlagga genomtankta och
attraktiva gang- och cykelvégar till den tankta hallplatsen kan konflikter mellan
fotgéngare och trucktrafik undvikas. Pa lite langre sikt maste truckunderhaliet
omlokaliseras for att stadsutvecklingsprojektet ska kunna genomféras.
Eftersom farjetrafiken, med tillhérande truckbehov, dven langsiktigt ska vara
kvar i Vértahamnen maste en béattre 16sning hittas. Pa kort sikt vantas dock
truckverkstaden ligga kvar pa nuvarande plats.

4.5.1 Provisorisk sparvagnsdepa

For att kunna trafikera Sparvag City mellan Sergels torg och Gashaga brygga
2014 behovs en sparvagnsdepa. Den nya AGA-depan ska byggas pa samma
plats som den befintliga depaanléggningen som servar Lidingdbanans vagnar.
Under AGA-depans ombyggnad behéver depafunktionen fa en 16sning utanfor
AGA-omradet. Med Alkarrsdepan i drift kompletterad med en
uppstéllningsplats med méjligheter att ge vagnarna enklare service kan
depafragan lésas under AGA-depans ombyggnad. Férslagsvis lokaliseras
denna provisoriska uppstallningsplats i Frihamnsomréadet. Darigenom kan
Sparvég City och Lidingdbanan trafikeras sven under AGA-depans
ombyggnad vilket minimerar trafikavstiangningen pa Lidingdbanan. Nagot
precist l&ge fér en eventuell depa ar i dagsldget inte bestamt.

4.56.2 Huvudalkternativ

| det permanenta laget, nér omvandlingen av hamnomradet &r slutford,
foreslas sparvagen félja en planerad boulevard genom omradet och vidare
norrut. Da hamnverksamheten kommer att besta under en langre tid drojer det
dock innan boulevarden kan anléaggas. | vantan pa omradets omvandling
behdver en sparvég anldggas som méjliggdr trafikering till 2014,

45.3 Tillsvidarelésning
4.5.3.1 Foreslagen utformning

Férslaget innebér att sparvagen foridggs, pa egen banvall, paralielit med
sparet mot containerhamnen fram till tangeringspunkten med Tegeludds-
végen, dar sparen korsar varandra i plan. Ett hallplatsldge anlaggs sa nara
Frihamnsterminalen som mgjligt. | anslutning till hallplatsen finns mojlighet att
anlagga ett vandspar saderifran. En plankorsning vintas inte innebéra nagra
cacceptabla stbrningar fér vare sig sparvigs- eller godstagstrafik. Séder om
korsningen med containerhamnssparet Iper sparvagen i Tegeluddsvigen
soderut mot Lindarangsvégen och darifran vidare mot centrum.
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4532 Konsekvenser och behov av atgarder

Med alternativet ges en god framkomlighet fér sparvagstrafiken samtidigt som
risken for konflikter med trucktrafik till och fran truckverkstaden minimeras.
Utformningen av plankorsningen med infartsvégen till Frihamnen maste dock
dgnas sarskild omsorg for att sakerstéila god framkomlighet och trafiksakerhet
for savil spar- som vagtrafik.

ldag finns det ett kort frilastspar utanfor truckverkstaden som kan anvandas
for att lasta godsvagnar. | den foreslagna losningen ligger sparvéagen mellan
truckverkstaden och den nya bangarden. Sparvégens elektrifiering samt tata
trafik gor det olampligt att hantera frilast 6ver dessa spar. Frilasten behdver da
flyttas till annan plats i narheten av truckverkstaden. En mgjlighet &r att riva
den lagerbyggnad som star narmast séder om truckverkstaden och anordna
lastyta mot ett nytt spar som laggs i med en véxel i sparet mot
Banankompaniet.

| Frihamnen maste Banankompaniets spar korsa sparvigen. En sadan
korsning beddms vara méjlig men forenad med vissa komplikationer av
organisatorisk och sparteknisk art.

4.5.4 Avfirdat — alternativ 2

Ett alternativ har utretts som innebér att sparen i6per langs Sédra Hamnvagen
genom Frihamnen, férbi Frihamnsterminalen och sedan vidare séderut mot
Banankompaniet. Langre séderut korsar sparvigen containerhamnssparet
och Lindarangsvégen for att fortsatta langs Lindarangsvégens sddra sida
vidare mot Strandvigen. Med alternativet utfors sparvagen pa delstrackan
som gatusparvég i blandtrafik med relativt idg framkomlighet.

Alternativet medger hallplatsidgen néra attraktiva malpunkter, som Frihamns-
terminalen och OMX. Lésningen ar dock problematisk med tanke pa den stora
mangd tung trafik som trafikerar korsningen utanfér Frihamnsterminalen.
Resultatet blir att samma végtrafikstrdm kommer att korsas fler ganger och
dessutom i flacka vinklar, vilket &r ogynnsamt ur framkomlighets- och trafik-
sakerhetsperspektiv. Dessutom maste truckar kunna trafikera plankorsning-
arna. Sammantaget gér detta att alternativet avfardas.

455 Avfirdat — alternativ 3

| det studerade alternativet dras sparviagen oster om truckverkstaden och
vidare séderut i sparet mot Banankompaniet. Vid Banankompaniet ansluter
alternativet till det ovan avfardade alternativ 2 mot Lindaréngsvagen.

Intill sparet mot Banankompaniet finns en utfart fran truckverkstaden. Detta
innebar att truckarna, forutom att riskera att kollidera med sparvagnarna,
riskerar att dra ned kontaktledningen. Dessutom férekommer daliga sikt-
forhallanden langs strackan som skulle behéva atgérdas for att moéjliggora
sparvagstrafik. Alternativet avfardas.
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4.5.6 Avfardat — alternativ 4

Alternativ 4 filjer alternativ 3 6ster om truckverkstaden och uppvisar pa den
delstrackan liknande problem och méjligheter som alternativ 3. Séder om
truckverkstaden avviker sparvégen fran sparet mot Banankompaniet och loper
stderut mot Lindarangsvagen. Darigenom undviks problematiken utanfor
Banankompaniets lastplats. Darefter gar sparvagen éver en yta som idag
anvands for parkering for att sedan korsa containerhamnssparet och
Lindarangsvégen under liknande férhallanden som i alternativ 2 och 3. Strax
stder om korsningen med Sédra Hamnvagen finns en byggnad som skulle
behdva tas i ansprék helt eiler delvis, for att fa plats med sparvagen.

Alternativ 4 ger en mindre komplicerad végkorsning med Sédra Hamnvagen
vaster om Banankompaniet. Alternativet avfirdas dock pa grund av
problematiken med pagéende trucktrafik.

457 Avfardat — alternativ 5

For att undvika problematiken med truckverkstaden och byggnaden i alternativ
3 kan sparvagen dras bakom truckverkstaden mellan den provisoriska
bussdepan och det platbekladda skjulet, i det som numera kallas Liljas gata.
Sparvégen skulle i sa fall ga i samma gata som in-/utfarten till bussdepan. |
ovrigt korsar sparvigen S6dra Hamnvagen, containerhamnsparet och
Lindardngsvégen under liknande férhallanden som alternativ 2-4.

Alternativet ger, liksom &vriga avfardade alternativ, fér Iag framkomlighet for
sparvigen i kombination med trafiksékerhetsproblem. Dessa nackdelar
bedoms véga tyngre an de fordelar, exempelvis battre tickning av intressanta
malpunkter, som &r méjlig med andra hallplatsiagen an i huvudférslaget.

458 Vidare arbete

P& delstrackan behéver, férutom detaljprojektering, plan- och tillstandsfra-
gorna drivas vidare. Det &r ocksa 6nskvart att Stockholms stad paskyndar
gatuutformningen i omradet sa att sa fa temporara I8shingar som méjligt kravs
och att en mer &ndamélsenlig utbyggnad kan uppnas. En snar utbyggnad ar
viktig for ait 6ka sparvégens nytta, varfor ett antal strategiska beslut kring
pagaende verksamheters framtid ocksa behover fattas. Sparvagens
utformning och komplexitet ter sig relativt olika beroende pa narvaron och
omfattningen av banankompaniets, frilastomradets och truckverkstadens
verksamhet.

Pa delstrdckan kommer sparvégen att korsa industrispar. Utformningen och
regleringen kring dessa behéver utredas vidare med avseende pa trafiksiker-
het och trafikledning. Da den féreslagna hallplatsen inte ligger i direkt
anslutning till malpunkterna inom omradet behéver attraktiva och trafiksikra
gang-och cykelvégar skapas till och fran hallpiatsen. Sparvagens
plankorsningar med Lindardngsvégen och Frihamnsporten behéver ocksa
studeras vidare med avseende pa trafiksikerhet och framkomlighet.
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5 Slutsats

Utredningen visar pa en permanent strackning genom Vartan som ar tekniskt
genomférbar och som det finns forstaelse for hos de berdrda intressenterna.
Utifran de diskussioner som har forts under utredningens gang har dven
provisoriska l6sningar och langvariga temporéra spardragningar, som
majliggor trafikering till 2014, kunnat véljas for samtliga delstrackor.
Strackningsforslaget &r en sammanvagd losning som beaktar de olika
aktérernas intressen pa platsen och omradets nuvarande utformning.
Lésningen beddms vara genomfdrbar dven om vissa passager uppvisar
tekniska och logistiska utmaningar. Vid dessa kritiska passager méste séaval
fysiska hinder som anpassning till dagens pagaende verksamheter beaktas
infér anldggandet av sparvigen. Genom noggrann tidsplaneting kan paverkan
pé omkringliggande verksamheter minimeras och en funktionell 16sning for
sparvagen hitias.

Pa nastkommande sida redovisas den permanenta l6sning som féreslas
tillsammans med féreslagna provisorier och tiflsvidareldsningar som éppnar
for trafikering av Sparvag City mellan Sergels torg och Gashaga brygga till ar
2014. Har presenteras ocksé delstrackans anknytning till dvriga delar av
Sparvag City och de 6vriga sparutbyggnader som utreds i ndromradet.
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Figur 11 Féreslagen strdckning, permanent och provisoriskt
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