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Ulla Hamilton Jan Valeskog
Narvarande

Ledamédter:

Ulla Hamilton (M), ordférande
Jan Valeskog (S} vice ordftrande

Berthold Gustavsson (M)
Tord Bergstedt (M)

Anna C Kullendorff (M)
Annika Davidsson (M)
Inge-Britt Lundin (FP)
Anders Broberg (KD)
Annika Odebrink (S)
Fimmy Lindgren (S)

Birgit Marklund Beijjer (S)

Ersittare;

Bo Arkelsten (M)

Christoffer Kuckowski (M)

Inga-Lill Larsson (M)

Per Johansson (FP)

Lars Randerz (S)

Milly Namiro Darlsson (S)

Margareta Stavling (S)

Jonas Larsson (S)

Hampus Rubaszkin (MP) tjinstgorande
Sebastian Wiklund (V) tjdnstgdrande

Forhinder: Ledamdterna Mats Lindqvist (MP) och Kajsa Stenfelt (V) samt ersittarna
Lars Bengtson (M), Datevig Mardirossian Lonn (M) och Anna Manhag (M).

Tjénstemiin:

Trafikdirektér Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tj4nsteménnen vid kontoret Louise Bill, Ted Ell, Staffan Forsell, Lars Jolerus,
Ulla Ritzén och Marita Séderqvist samt bitrddande borgarridssekreteraren Magnus
Thulin fran roteln.
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Cykelsatsningar pa Ostermalm. Svar pa skrivelse fran Ostermalms

stadsdelsnidmnd
Dnr T2009-313-03577
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhllningsnimnden beslutar enligt férslag fran ordfranden Ulla
Hamilton m fl (M), Inge-Britt Lundin (EP) och Anders Broberg (KD):

1 Kontorets forslag godkénns i huvudsak.
2 Dérutéver anfors foljande:

Stockholmsregionens infrastruktursatsningar maste ses i en helhet och alla atgéirder
som genomiors kriver noggranna konsekvensutredningar. Det ér dédrfor mycket
positivt att kontoret foreslar att foga samman cykelplanerna for inner- och ytterstaden
samt att se cykelfragan i ett regionalt perspektiv.

Det dr viktigt att Stadens cykelplanering fortséitter att fokusera pa pendlingscyklister
och arbetsresor. Ndmnden anser att cykeln ér ett transportslag. Cykeln gér givetvis
utmiérkt att anviinda till bade lek och trining, men det &r inte ndgot som trafikkontoret
primért ska satsa investeringsmedel pa. Genom att fokusera pa pendlingscyklister och
arbetsresor och tinka i strak kommer stadens investeringar ménga till nytta och
cyklingen blir pa s sitt ett allt mer betydelsefullt inslag i transportsystemet.
Fokusering pa sdrskilda utpekade strak innebdr att en dkad tydlighet gentemot cyklister
och andra trafikanter uppnas och att investeringsmedlen kan anviindas mer effektivt.

Det dr Viigverket som har ansvaret for den regionala cykelplaneringen. Hittills har
planeringen inte resulterat i ndgot konkret resultat. Det &t en brist och nimnden anser
att det dr hog tid att fa fart pa den regionala cykelplaneringen samt att den bor inriktas
pd pendlingscyklister fore rekreationscyklister.

Miitningar vid de stora pendlarcykelstréken visar att ca 40 % av cyklisterna kommer
frin andra kommuner. Detta stiller stora krav pa ett regionalt tink nér det giller
cykelplanering. Innerstaden &r en naturlig malpunkt for en stor del cyklister, men pa
grund av stadens geografiska forutsdttningar 4r innerstaden ocksi en plats minga
passerar igenom, Nédmnden anser darfor att det &r viktigt att kontoret fir en
framtrédande roll i ett regionalt samarbete mellan Vigverket och regionens kommuner.

Arendets handling
Trafikkontorets tjansteutlitande i rubricerat drende frén den 3 mars 2010. I utlatandet
foreslas foljande:

1. Trafikkontoret foresldr ait trafik- och renhallningsndmnden ger kontoret i uppdrag
att aterkomma till ndmnden med forslag pa projektuppligg for att uppdatera och
foga samman cykelplanerna fér inner- och ytterstaden som togs fram 2005-2006.

2. Beslutet dverlamnas till Ostermalms stadsdelsndmnd som svar pa skrivelsen.

Nimndens behandling av drendet






Framlagda férslag till besiut

1)

2)

Ordféranden Ulla Hamilton m fl (M), Inge-Britt Lundin (FP) och Anders Broberg
(KD} stéller sig bakom ett eget forslag till beslut. (se beslutet)

Vice ordféranden Jan Valeskog m {1 (S) och Sebastian Wiklund foreslar féljande:

1 Redovisningen godkénns 1 huvudsak.

2 Virtavigen prioriteras upp da de stora ledbussarna (linje 1) tillsammans med
nyligen utférda avsmalningar av vigbanan kar trafikfaran f6r cyklister,
Dessutom har trafikutvecklingen 6kat till f61jd av flera nybyggen i omradet.

3 Dérutéver anfors f5ljande:

Sedan Cykelplan 2006 togs har mycket hént i de omrédden som grinsar till Norra

Djurgardsstaden och Frihamnen, bl.a. tillkommande ldgenheter vid

Virtavigen/Tegeluddsvigen samt i kv, Lissabon. Det gor att trafiken tilltar och

att siikerheten for cyklisterna har forsvarats. Sarskilt vill vi i detta sammanhang

framhaélla situationen pa Virtavigen som dr mycket svar for alfa cyklister, med
parkerade bilar pa bada sidor och omfattande fordonstrafik

3) Hampus Rubaszkin (MP) stiller sig bakom kontorets férslag.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att ndimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m f1 (M), Inge-Britt
Lundin (FP) och Anders Broberg (KD).

Reservation

Vice

ordféranden Jan Valeskog m fl (S) och Sebastian Wiklund (V) reserverar sig mot

beslutet med hénvisning till sitt gemensamma forslag.

Hampus Rubaszkin (MP) reserverar sig mot beslutet med héinvisning till kontorets

forslag.
Vid protokollet
Ase Geschwind
Ritt utdraget intygar:
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Sanna Tegnér Till

Trafikpl i 0 11..s "

Oar;asisg 32”;73 Trafik- och renhéllningsndmnden
sanna.tegner@tk.stockholm.se -+ 2010-03-23

Cykelsatsningar pa Ostermalm. Svar pa skrivelse fran
Ostermalms stadsdelsnimnd

Forslag till beslut

1. Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhéllningsnimnden ger kontoret 1
uppdrag att terkomma till ndmnden med forslag pd projektuppligg for
att uppdatera och foga samman cykelplanerna for inner- och ytterstaden
som togs fram 2005-2006.

2. Beslutet dverldmnas till Ostermalms stadsdelsnimnd som svar pi
skrivelsen.

Staffan Forsell
Avdelningschef

Sammanfattning

Ostermalms stadsdelsnimnd framfdr i en skrivelse till trafik- och
renhéllningsnimnden att det kréivs en dversyn av viktiga cykelstrak pa
Ostermalm, inte minst med tanke p4 exploateringen i Norra Djurgardsstaden. Nya
exploateringar och en stor Skning av cyklandet paverkar cykelstriken i hela
staden. Kontoret delar stadsdelsndmndens uppfattning om att det finns ett behov
av att se dver cykelplanerna, inte bara for Ostermalm, utan for hela staden.
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Bilaga 1: Satsa pa cykeln, Ostermalms stadsdelsnimnd, 2009-10-27
1)
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Bakgrund :

Ostermalms stadsdelsnamnd framfor i en skrivelse till trafik- och
renhéllningsndmnden att det kriivs en 6versyn av viktiga kopplingar for
cykeltrafiken pa Ostermalm, inte minst med tanke pa exploateringen i Norra
Djurgardsstaden. Aven cykeltrafik till och frin Lidingd bor ingd i en sidan
dversyn. I skrivelsen framfor stadsdelsnimnden att cykelplanen for Ostermalm
som #r fran 2006 inte langre &r aktuell i alla delar utan skulle behéva ses 6ver. 1
den dversyn som bor giras maste den uppdelning som finns i cykelplanen med
prioriterade gator ddrmed ses Gver, inte minst nér det giéller i anslutning till B
exploateringen av Norra Djurgérdsstaden.

Trafildcontorets synpunkter

Generelit
Kontoret delar stadsdelsnimndens uppfattning om att det finns ett behov av att se
dver och uppdatera cykelplan for siviil Ostermalm som &vriga staden,

Som stadsdelsnfimnden papekar har det hint mycket sedan cykelplanema for
inner- och ytterstaden togs fram. Nya stadsutvecklingsprojekt och exploateringar
ger nya forutsittningar for cykeltrafiken. Samtidigt har det skett en stor Skning av
cyklandet som ocksa paverkar behoven av cykelstrik 1 staden.

Nuvarande cykelplan dr uppdelad pa innerstad och ytterstad, men kontoret anser
att de bor samlas 1 en gemensam cykelplan. Arbetet med viktiga cykelkopplingar
ir inte ett arbete som kan avgrinsas till ett mindre geografiskt omride utan méste
ses 1 ett storre sammanhang. Detta gor att behovet av att se 6ver cykelnitet inte ci
bara kan tillgodoses 1 enskilda exploateringsprojekt utan att det finns ett behov av '
en aktuell 6vergripande cykelplan for hela staden. Arbetet med att identifiera och

forbittra regionala cykelstrdk &r centralt i arbetet med cykelplanen. Detta sker 1

samarbete med mellan Vigverket och kommunerna kring Stockholm. ot

Ostermalm ,

I samband med exploateringen av Norra Djurgérdsstaden ses cykelplanen over for
de delar som ligger inom eller i néra anslutning till omrédet. T detta ingar dven
cykelstriket ldngs Lidingdvigen.

Vad géller de hogst prioriterade gatonia pa Ostermalm, gator med prioritet 1, s&
har de i stort sett dtgérdats frin kontoret sida. Det finns 1 dag cykelbanor pa
Sturegatan, cykelfalt pd Karlavigen samt en ny cykelbana pd Strandvigen. Vad

‘giller de nagot ligre prioriterade gatorna, gator med prioritet 2, aterstar
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fortfarande en del att géra. I samband med exploatering av Norra Djurgardsstaden
kommer négra av dessa att tgirdas.

Stadsdelsnimnden ifrdgasétter sirskilt att Virtaviigen har si 14g prioritet som
prioritet 3. Cykellosningar pd Virtavdgen ar en stor investering. Kontoret _
beddmer att det finns andra projekt i staden som bir ges hdgre prioritet. Att sdnka
hastigheten till 30 km/h &r inte heller aktuellt med tanke pa att det dr en huvudgata
med stombusslinjetrafik. T sak instdmmer dock kontoret om att det #r ett viktigt
strdk och dess betydelse kommer att 6ka &n mer i samband med att exploateringen
i Norra Djurgardsstaden framskrider. Aven Erik Dahlbergsgatan utgor en viktig
koppling vad giller nord-sydliga cykelforbindelser pa Ostermalm.

Trafilkontorets forslag

- Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhdllningsndmnden ger kontoret i uppdrag -
att aterkomma till némnden med projektuppligg for att uppdatera och foga
samman cykelplanema for inner- och ytterstaden som togs fram 2005-2006. Syftet
ar att underldtta planeringen for att fi framkomliga och trafiksiikra cykelstrik i
hela staden. Stadsutvecklingsomridena innebér nya forutsittningar och behov for
trafiken. Aven detta innebir att planer behdver hillas aktuella. Regionala
cykelstrdk med bra kopplingar mellan stadsdelar och mot andra kommuner

foreslas prioriteras i planen. '
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r 1 Cykelplan 2006 tas upp flera gator och stréickor i vér stadsdel diir cykelbanor eller

cykelfilt ska anordnas. Alltfler blir Svertygade om att den nfira och hillbara staden
behdver prioritera stadsbornas méjligheter att ta sig fram till fots och per cykel.

Trafik- och miljSborgarradet Ulla Hamilton har t.ex. sagt fSljande: Cykeltrafiken
kar kraftigt i Stockholm, sedan 1998 har den tkat med 78 % i innerstaden. Aven
cykling vintertid &kar kraftigt, on fordubbling de senaste &ren. Cykling ér ett bra
och miiévinligt alternativ att forflytta sig pé i Stockholm och vi investerar nu for
att flera ska kunna cykla fryggt och 14t i trafiken,

Till det kan man ligga att 8kad trafikhets och séinkt trafikmoral pé véra gator gbr
att dtgiirder fSr de oskyddade trafikanterna blir allt angeléignare.

1 Cykelplanen tas flera angesldgna objekt i vér stadsdel upp som sirskilt angeldgna
(prioritet 1). Det giiller Karlaviigen, Nybrogatan, Strandviigen och Sturegatan, Till
prioritet 1 férs ocksd cykelbanor i Hjorthagen-Norra Djurgérdsstaden som
forutsitts komma tifl sténd i samband med exploateringen dir,

Andra, nigot l4gre prioriterade gator (prioritet 2), tir Engelbrektsgatan, Erik
Dahlbergsgatan, Oxenstiernsgatan, Fiskartorpsvigen, Sddra Hamnviigen och
Frihamnen.

Till prioritet 3 sedan har forts Tegeluddsviigen, Virtavigen, Drottning Kristinas
vig, Storiingsviigen och Greve von Essens viig.

Sedan Cykelplan 2006 togs har mycket hiint i de omrhden som gréinsar till Notra
Djurgirdsstaden och Frihamnen, bl. a. tillkommande ldgenheter vid Virtaviigen/
Tegeluddsvigen samt i kv. Lissabon. Det gir att trafiken tilltar och att siketheten
for cyklisterna yiterligare forsvras, S#rskilt vill vi i det sammanhanget framhélla
situationen p4 Virtaviigen som Hr mycket svér for alla cyklister med parkerade
bilar p4 bdda sidor och stark bade biltrafik och busstrafik (stomlinje 1).
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En enig stadsdelsniimnd foresiar foljande:

“Med tatike pa den forviintade Skningen av bide boende och firetag i
Virtahamnen/Frihamnen, Hjorthagen och Notra Djurgérdsstaden, ach ddrmed en
6kad strom av miinniskor, anset vi det vara viktigt att cykelbara viigar finns inte
bara i utan dven till och fidn dessa omréden och att de upplevs som sikra. Aven
cykeltrafik till och frin Liding® bor ingd i en &versyn som skall kunna leda till bra
cykelbara vigar. Eit forsta steg bor vara att se dver Virtavagen for cyklister dér vi
foreslar en higre prioritering fin den som géllet idag.”

FAOstermalms stadsdelsnimnd

ohan Sj6lin Rolf Lingél!
ordforande -~ vice ordfsrande




