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Manga stader runt om i Europa bygger
just nu ut sina sparvagsnat. Med spar-
vig kommer man nara de platser man
vill till, det &r bekvamt, det ligger ovan
jord och det ar latt att kliva pa och av.
Sparvagen ar ocksa bra {or samhallet
i stort och fér miljén, eftersom den

ar ett modernt och klimatsmart alter-
nativ med hag kapacitet fill en rimiig
kostnad.

Sparvag City ar planerad att ga fran
Hornsbergs Strand pa nordvastra
Kungsholmen, via Fridhemsplan,
Stockholms central och Nybroplan, till
Ropsten | Norra Djurgardsstaden. | en
néra framtid kan Sparvig City kopp-
las samman med en moderniserad
Lidingdbana. Den planerade strack-
ningen av hefa Sparvag City kommer
att ge de nya omradena for bostader

y stadssparvag | Stockho

och arbetsplatser — Norra Djurgards-
staden och nordvastra Kungsholmen
-- en modem, klimatsmart, snabb och
smidig forbindelse som knyter an till

SLs hela trafiknat.

Manga som kommer fér att besdka
Stockholm kommer ocksa att fa lattare
att ta sig till Stockholms tre mest
besdkta turistmal — Vasamuseet,
Skansen och Gréna Lund. Léngs
Sparvag Citys vig ligger ocksa fill
exempel Junibacken, Liljevalchs
konsthall, Aquaria och Prins Eugens
Waldemarsudde.

Arbetet med den nya sparvigen sker
i samarbete mellan Stockholms stad
och SL. | september 2009 triffades
ett samverkansavtal mellan staden
och SL. | avtalet beskrivs projektets

mal, ansvarsuppdelning, principiell
dragning och tidplan. Planeringsfor-
utsattning for den framtida sparvags-
strackningen &r att den ska na ett
flertal av Stockholms viktiga mal- och
bytespunkter som T-Centralen, Stock-
holms central och Fridhemsplan.

Idag trafikeras den befintliga Djur-
gardslinjen endast av museifordon
under delar av aret. Arbetet med en
forsta etapp har pabérjats och redan |
augusti 2010 kormimer man att kunna
aka med Sparvag City fran Sergels
Torg il Waldemarsudde med moderna
fordon. Malsattningen ar att hela eller
stora delar av Sparvag City ska sta klar
under 2014. Nar Sparvag City ar fulkt
utbyggd raknar vi med att 70 000
resendrer dagligen reser med den.



Forstudiens

Syftet med forstudien ar att utreda
olika genomforbara lésningar utifran
de forutsattningar och mal som pro-
jektet har. Viktiga fragor att belysa

i forstudien dr Sparvag Citys linje-
strackning, hur sparvagen nar Stock-
holms viktigt mal- och bytespunkter
samt sparvagens placering i stads-
rummiet.

Arbetet med férstudien fér Sparvag
City har pagéatt sedan 2007. Fran bor-
jan studerades endast strackan fran

Planeringsprocessen

Planeringsprocessen fér att bygga
sparvag regleras enligt Lagen om
byggande av jarnvdg. Forstudieskedet
ar det forsta steget i den formelia
planeringsprocessen for jarn- och
sparvégar. | arbetet med férstudien
prévas olika lGsningar och utform-
ningar Gversiktligt for att se vilka

attning ech tidigare samrad

Norrmalmstorg till Stockholms central
och fran Djurgardsbron pa Strand-
vagen tifl Vartan. | samband med
upprattandet av férstudien genomfor-
des ett skriftligt samrad. Under varen
2008 enades SL och Stockholms
stad om att utéka forstudien med en
sparvdgsstrackning tilf Kungsholmen.,
Eftersom den aktuella férstudien
hade utékad omfattning jamfoért med
den tidigare férstudien, genomfordes
ytterfigare ett skriftligt samrad i sep-
tember samma ar.

som dr genomfdrbara med rimliga
konsekvenser pa biand annat miljén,
ekonomin, dvrig frafik och amkring-
liggande samhélle.

Finns det efter férstudien endast ett
lAmpligt alternativ kan en jarnvags-
plan upprattas. 1 vissa fall med flera

Planeringsprocessen vid byggande av Jarnvag.

Dérefter har projektet genomgatt en
ny startfas med nya férutsdtiningar
och ytterligare strackningsalternativ,
varfér etf nytt skriftligt samrad nu
genomférs for hela strackningen fran
Norra Djurgardsstaden i dster till
nordvastra Kungsholmen. | och med
defta samrad har alla som berors av
projektet méjlighet att komma med
synpunkter.

alternativ kan jarnvagsplanen behdva
féregas av en jarnvagsutredning.
Under forstudien halls ett tidigt sam-
rad med dem som kan berdras. Efter
samradet bearbetas de inkomna syn-
punkterna och sedan fattas beslut om
vilket alternativ som man ska arbeta
vidare med | jarnvagsplanen.
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Planerad strackning for Sparvag City

Hornshergs Strand - Fridhemsplan
Sparvag City har slutstation vid Horns-
hergs Strand dar den ger en god
koppling till det nya stadsutvecklings-
omradet nordvastra Kungsholmen.
Ldngs Lindhagensgatan foreslas att
sparvagen ska ga huvudsakligen i
separata kollektivtrafikkérfalt. Vid
Lindhagensplan svdnger sparvagen in
pa Drottningsholmsvagen och fort-
satter gatan fram till Fridhemsplan

dér den foreslas svanga in pa Frid-
hemsgatan. Vid Fridhemsplan far
sparvigen en god koppling till funnel-
banans Bla och Grona linjer samt till
ett flertal busslinjer inklusive tre stom-
busslinjer. Detta forstarker yiterligare
Fridhemsplans roll som en viktig nod i
SLs trafiksystem.

Spéarvag City fortsatter sedan Frid-
hemsgatan fram och svanger in pa

Fleminggatan, dar den passerar raki
fram genorn korsningen S:t Eriks-
gatan/Fleminggatan. Trafikbelast-
ningen ar stor i korset S:t Eriksgatan/
Fleminggatan, vilket gor att vénster-
svangforbud kan behdva Gvervagas pa
bada gatorna.

Fridhemsplan - Stockhelms central
Langs Fleminggatan planeras spar-
vagen ga i blandtrafik tillsammans



med dvrig trafik. Efter inférandet

av Sparvag City pa Fleminggatan

kan framkomligheten for biltrafiken
bii nedsatt och dagens biltrafik kan
eventueilt reduceras genom att andra
fardvagar valis. Fran Fridhemsplan
till Kungshron passerar Sparvag City
férbi ett antal stdrre arbetsplatser och
malpunkter som Vastermalms-
gallerian och S:t Eriks dgonsjukhus.
Vid Kungsbron, dar Fleminggatan

slutar, viker sparvagen av in pa Kungs-
bro Strand. For att sparvagen ska
kunna passera Kungsbroplan maste
Kungsbrons sédra del kompletteras
med en ny brodel alternativt behdver
mitten av cirkulationen fyitas ut. Fran
Kungsbro Strand fortsatter sparvégen
in pa Kungsholmsgatan dar den pas-
serar forbi bland annat Stadsarkivet
och Serafens dldrehoende. Fran
Kungsholmsgatan planeras Sparvig
City fortsdtta éver Klarabergsviaduk-
ten, in pa Klarabergsgatan fram till
Stockholms central.

Stockholms central — Sergels Torg
Lings Klarabergsgatan féreslas
reserverade kollektivirafikkérfalt f6r
att ge sparvagen och dvrig kollektiv-
trafik god framkomlighet. Sparvigen
ger en god koppling till tunnelbanan
och pendeltag vid T-Centralen.
Hallplatser kan dven anknyta till

den planerade uppgangen fran City-
banans station, fér vilken arbete har
paborjats. Langs Klarabergsgatan
finns manga andra malpunkter sasom
butiker, Drotininggatan, Kulturhuset,
och den nya hotell- och konferens-
anldggningen Stockholm Waterfront.
Vid Sergels Torg passerar sparvagen
runt fontanen och viker sedan av in pa
Hamngatan.

Sergels Torg — Nybroplan
Byggnationen av Sparvég City meltan
Sergels Torg och Nybroplan pagar och
redan | augusti 2010 kommer man att
kunna dka med Sparvag City fran
Sergels Torg fill Waldemarsudde.

Nyhroplan — Djurgardshron —
Waldemarsudde

Den hefintliga Djurgardslinjen upp-
rustas delvis under den nu pagaende
forsta etappen. Bland annat flytfas
sparen isar mellan Skansen och Ryss-
viken. Den Idag ndgot otydliga trafik-
l6sningen vid Djurgardshrons
anslutning till Strandvagen planeras
aft farenkias i samband med den
framtida utbyggnaden. Det kan ske
genom att vagférbindelsen Gver spar-
omradet mot Narvavigen stangs for
hiltrafik och ges en annan utformning.,

Djurgardshron — Ropsten

Fran Djurgardshron planeras Sparvig
City att ga dsterut |1Angs Strandvdgen
ddr den passerar Nobelparken, for att
sedan vika in pa Oxenstiernsgatan.
Langs Oxenstiernsgatan passerar
Sparvag City ett flertal stora arbets-
platser som TV-huset, Sveriges Radio
och Berwaldhallen. Sparvagen fore-
slas ga i blandtrafik langs Oxenstierns-
gatan, vitket innebér att sparvagen kor
F samma korfalt som biltrafiken.

Vid korsningen Oxenstiernsgatan/
Valhallavdgen passerar sparvagen rakt
genom cirkulationsplatsen. Sparvagen
foreslas passera genom National-
stadsparken pa Lindarangsvagen dar
sparvagen planeras forldggas pa egen
hana pa dstra/sdra sidan av gatan, i
huvudsak inom gatumark enligt
galiande detaljpian.

Mellan Vartan och Ropsten har endast
en dversiktlig korridor studerats da
gatundtet {6r omradet inte ar kiar-
lagt och planering av omradet pagar.
Eventuelit bygds en provisorisk spar-
vagsstrackning genom omradet for
att sedan anpassas fill den kommande
exploateringen.

Alternativa strackningar via

Mister Samuelsgatan, Vasagatan
eller Birger Jarisgatan
Klarabergsgatan och Klarabergs-
viadukten dr beldgna pa dack- och
brokonstruktioner. Det &r osdkert om
dessa kan bdra sparvagens frafiklaster
eller om forstarkningsarbeten kravs.
Arbete med konstruktionsberakningar
pagar. Till huvudférsiaget finns darfér
tre alternativa dragningar:

- via Kungsbron — Kungsgatan —
Vasagatan — Master Samuelsgatan —
Regeringsgatan — Hamngatan

- via Kungshron — Kungsgatan —
Vasagatan — Klara Norra Kyrkogata/
Klara Vattugrand — Klarabergsgatan

- via Kungsbron — Kungsgatan —
Birger Jarlsgatan — Nybroplan



viardade alternativ

Under projektets gang har flera olika
strackningsalternativ studerats. De
alternativ som inte har ansetts vara
genomférbara pa grund av tekniska,
ekonomiska eller tidsmassiga skal har
avfardats. Detta beskrivs mer utforligt
i den pagaende férstudien.

Nedan féljer en kort beskrivning av
de avfardade alternativen och anled-
ningen till att de har avfardats.

Nya Vastra Jarnvagsgatan, Blekholms-
gatan och Biekholmsterrassen
Vastra Jarnvdgsgatan kan inte

byggas férrdan 2017 nar Citybanan

ar klar, vitket inte stammer med tid-
planen for Sparvdg Citys utbyggnad.
Blekholmsgatan ligger i dagslaget

pa en lagre niva. Ett alternativ med
dverdackning av gatan i nivd med
Klarabergsgatan och Kungsgatan har
studerats. Mot Kungsgatan har ett
hushygge enligt gallande detaljplan
startat vilket omdjliggdr en sparvags-
dragning. Blekholmsterrassen dr en
relativt smal gata med hus pa dmse
sidor. Utredningar visar att en sparvag
skulle medféra alitfor stora stomijud
och vibrationer i infilliggande bostader.
Atgirderna for att avhjalpa dessa

problem skulle bli mycket kostsamma
samt vara mycket svéra att genomfora.

Hantverkargatan

Hantverkargatan &r endast 16 m bred,
vilket gor att alla 6nskade funktioner,
exempelvis cyketbanory, inte ryms.
Sarskilt svart blir det vid hallplatser.
Aven om Hantverkargatan skulle
géras om tili en koliektivtrafikgata sa
finns inte plats for att separera cykel-
trafiken fran dvrig trafik.

Vasagatan — Tegelbacken

Fri hijd under jarnvagsbron vid Tegel-
backen ar endast 4,4 m, vitket even-
tuellt inte &r tillrackligt f6r sparvagen.

Kungsholmsgatan — Scheelegatan
Scheelegatan ar hart trafikerad och
en sparvdg i denna gata skulle fa
framkomlighetsproblem da inga
reserverade kérfait far plats. Kurv-
radierna i relationen Kungsholms-
gatan — Scheelegatan — Fleminggatan
ar inte mojliga att klara fér sparvigen.
Pa Kungsholmsgatan klarar inte spar-
végen svingen utan aft inkrakta pa
métande trafik.

Klarabergsgatan med ny bro tver
Klara Sj6

Lésningen blir dyr och inkraktar pa
vattenomradet vid Klara Sjo. En ramp
behdver liggas Gver grénomradet vid
gamla Serafimeriasarettet, vilket inte
har beddmts som dnskvart,

Celsiusgatan ech Wargentinsgatan
Celsiusgatan och Wargentinsgatan
skulle fiana som enkelriktat gatupar
for sparvagen. Alternativet har avforts
da sparvagen under en lang stracka
hamnar pa Kungsholmsgatan som

ar en mindre lokalgata, istallet fir pa
Fleminggatan som ar huvudgatan.

Tunnel under Kronobergsparken
Alternativet har ansetts for dyrt och
komplicerat att genomféra.

Parkgatan - S:t Gdransgatan
Sparvagen hamnar i krangliga svangar
pa mindre lokalgator utan nara
kontakt med Fridhemsplans tunnel-
baneentréer.

S:t Eriksgatan — Droitningsholmsvigen
En mycket hart trafikerad gata dar
sparvégen troligen skulle fa dalig
framkomlighet da det enligt Stockholms
stad blir svart att avsatta sarskilda
reserverade korfalt fér sparvagen.

Mariebergsgatan

Skall jamfdéras med Fridhemsgatan
som utgdr ett battre alternativ, Backen
ner och kurvan fran Mariebergs-
gatan mot Drottningholmsvagen utgdr
ocksa ett problem,

$:t Goransgatan — Kellgrensgatan
Kellgrensgatans branta lutning gor att
den dr olamplig som sparvagsgata.

Kungsholmsgatan - Palhemsgatan
Riskerar att bli oattraktivt da spar-
vagen hamnar pa en mindre
lokalgata utan néra kontakt med
fotgangarstrémmarna som finns pa
Fleminggatan och Hantverkargatan.



En ny sparvig medf6r behov av en

ny sparvagnsdepa fér uppstalining,
service och tvitt av sparvagnarna, Eft
flertal alternativa depalokaliseringar
har utretts. Pa Kungsholmen har man
studerat fem olika depaalternativ;

- Kombinerad buss- och sparvags-
depa pa Kristinebergshojden
Depa under Stadshagens [P
Bergrumsdepa i Stadshagsberget
Bergrumsdepa under S:t Gdrans
sjukhus

Depa i kv Lustgarden i Hornsherg

v depa for sparvagnarna maste byggas

Utredningarna visade att ingen av de
fem alternativen ansigs vara genom-
forbara utifran tidsplanen och/eller

anlaggningskostnad, Nedan beskrivs

de depalokaliseringar som ar aktuella,

Depa pa Lidingd

SL och Liding6 stad har tréffat en
dverenskommelse om upprustaing
och ombyggnrad av Liding6banan. |
denna dverenskommelse finns dven
mdjlighet att utdka depan vilket
medger utrymme for Sparvag Citys

“._Fﬁresiagen depa.' SR

Lings Lidingébanan planeras en depad for Spdrvig Cily

Hallplatser

Hallptatser foreslas utformas med
gemensam anvandning for buss och
sparvag. Da sparvagnen har en in-
stegshojd pa 30 cm och bussarna pa
16 om innebdr det att plattformen
varierar i hdjd for att medge god tili-
ganglighet fill de kollekfiva fardmed-
len. Plattformens langd foreslas vara
65 m vitket mdjliggdr att en sparvagn
och en buss kan angéra plattformen
samtidigt.

sparvagnarna

Sparvag City kommer att trafikeras

av nya moderna och bekvama vagnar
som &r anpassade fér innerstadsmilj.
Vagnarna kommer att ha hég tillgéang-
lighet och komfort samt ha flexibla
utrymmen som rymmer rullstolar och
barnvagnar.

Tidigare utredningar

Genom dren har ett antal utredningar
om en sparvdg fran Norrmalmstorg
till Stockholms central genomférts.
Ar 2000 upprattades studien "Spar-
vag Centralen — Djurgarden” i vilken
forslag pa alternativa utformningar

av en férlangning av Djurgardslinjen
togs fram. Vidare belystes sparvagens
effekt pa trafiken, miljon och gatu-
rummet. Ar 2005 gjordes en liknande
utredning, "Sparvagn genom City”,
dar dven mdjligheten att bygga en
sparvag till Vartahamnen/Frihamnen
studerades. Under varen 2007
gjordes en ny studie dar dven alterna-
fiva férslag for en sparvigsdragning

till Kungsholmen utreddes dversiktligt.

Den sistnamnda utredningen resul-
terade | en rapport {(PLAN-rapport
2007:4 "Sparvag Centralen — Djur-
garden”). Det &r i huvudsak denna

sparvagnar. Behovet av att bygga ut
till dubbelspar pa delar av strackan
fram till depan kommer att studeras i
en separat forstudie.

Depa i Vdrtan

Mellan Tegeluddsvigen och befintliga
industrispar finns en moijlig tomt for
en depa. Tomten rymmer inte de
volymer som en sparvagsdepa for
Sparvég City kraver, men den kan
eventuellt utgdra plats fr en komplet-
terande depa.

rapport som ligger till grund f6r de
forslag som studeras i férstudien pa
striackan mellan Centralen och
Djurgarden.

Tider

Forstudien for sparvagen berdknas
vara klar under varen 2010. Under
2010 berdknas jarnvagsplanen tas
fram. Samrad fér jarmvagsplanen
planeras genomféras under som-
maren 2020 och ufstiliningen under
hésten 2010. Malsatiningen ar att
trafikstart pd strackan ska kunna ske
till halvarsskiftet 2014.



Vi vill veta vad du tycker!

Nar en forstudie tas fram sker det i samrad med dem
som berdrs. Samradet syfar dven till att identifiera
forutsattningar, atgarder och behov som sarskitt behéver
belysas eller beaktas i den fortsatta planeringen. Det ar
darfor viktigt fér oss att fa ta del av era synpunkfer sa
tidigt som majligt.

Du kan iamna dina skriftliga synpunkter via brev eller
e-post senast mandagen den 19 april 2010.
Mark brevet efler mailet med "Sparvag City”.

Brev skickas till:

AB Storstockholms Lokaltrafik
Sparutbyggnad

105 73 Stockhelm

E-post; sparvagcity@sl.se

For mer information

P4 var hemsida www.sl.se/sparvagceity kan du finna mer
information. Dar finns dven den rapport (PLAN-rapport
20074 "Sparvag Centralen — Djurgarden”) som foregatt
arbetet med forstudien. Rapporten kan dven bestillas
fran SL. Du dr valkommen att kontakta oss for att lamna
synpunkter och stélla frgor. Rapporten eller fler foldrar
kan Gven bestallas via sparvagcity@sl.se eller 5Ls kund-
{jénst, tel. 08-600 10 00.

Fragor besvaras av:

AB Storstockholms Lokaltrafik
Ketil Kindestam

Telefon: 08-566 414 03
E-post: sparvagcity@sl.se




