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Sammanfattning

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) har infor &r 2009 gett Stockholms
stad mdjlighet att inkomma med synpunkter och eventuella forslag till
fordndringar angaende kollektivtrafiken.

Forvaltningen vill bl.a. framhalla att det ar viktigt att de nybyggnads-
omraden som planeras pa och i anslutning till Ostermalm redan frin
borjan far en vél utbyggd kollektivtrafik s& de nya bostédderna och arbets-
platserna inte genererar mer biltrafik dn nodvéndigt.

Stadsdelsforvaltningen ser positivt pd om SL fortsétter arbetet med kontinuitet 1
trafiken och strdvan efter att utveckla ett sa anvandbart trafiksystem som mdjligt
med kombinationer mellan olika trafikslag, liksom arbetet med
information till nyinflyttade och samarbete med exploatorer.

Milj6- och tillgénglighetsfrdgorna ska ha en fortsatt hog prioritet.

Synpunkter kvarstir som stadsdelsndmnden framfort vid tidigare
utbudsplaner och som kommenterats av SL men inte lett till dtgérd.
Arendets beredning

Arendet har beretts av parkmiljégruppen Norra innerstaden

Bakgrund

Inom ramen f6r Storstockholms Lokaltrafiks (SL) strategiska plattform
utarbetar SL for ndstkommande ar forslag till trafikforédndringar i
kollektivtrafikutbudet avseende linjestrackningar, turtithet och
trafikeringstid. "Forslag till Trafikfordndringar 2009 &r ett gemensamt
dokument for alla trafikslag och kommer att faststéllas av SL:s styrelse
under hosten 2008.

Ett antal remissinstanser ges mdjlighet att redovisa de synpunkter och
forslag till fordndringar som de anser vara viktiga i sin kommun eller for
sin verksamhet. Remissen har inom staden skickats till trafikkontoret, som
1 sin tur vidarebefordrat remissen till samtliga stadsdelsndmnder. Yttrandet
ska Overldmnas till trafikkontoret senast 22 augusti 2008. Trafikkontoret
kommer att svara med en kontorsremiss som anméls i trafik- och
renhéllningsndmnden vid sammantréde den 16 september 2008.

Som en bilaga till remissen har SL skickat ett forslag pé trafikforandringar
for buss, tunnelbana och pendeltag. Dessa ska ses som idéer, eftersom inga
beslut dnnu fattats. SL vill bade ha synpunkter pd dessa och forslag pa
forandringar. I forslaget for 2009 berdr nedanstdende Ostermalm.
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Remissinstansernas yttranden/synpunkter kommer att kommenteras av SL
samt vara ett underlag for planering infor budget- och verksamhetséret
2008.

Forslag pa trafikfordndringar 2009

SL kommer att se 6ver den direktbusstrafik som genomférdes med
anledning av okat resande efter Stockholmsforsoket och inférande av
trangselskatt 2007. Syftet med 6versynen &r att anpassa utbudet till
efterfragan.

Linje 69 Fridhemsplan — Blockhusudden, det &r trdngsel pa linjen vissa
tider pga etablering av fler attraktioner pa Norra Djurgarden. Behovet av
utokad turtithet ska studeras. Hosten 2008 kommer vissa turer att ga dnda
fram till Kaknéstornets entré och dé skyltas med 69K.

Resandet med linje 70, Universitetet — Odenplan — Frosunda dkar, vilket
motiverar en utokad turtithet i rusningstid. Samtrafikeringen med linje 40
mot universitetet underléttas om béagge linjerna trafikeras var 10:e minut.

Linje 76 Ropsten — Norra Hammarbyhamnen. Trafik till Ropsten inréttas
pa 1ordagar. Behovet av sondagstrafik ska studeras.
Forvaltningens forslag infor utbudsplan 2008 och SL:s kommentarer.

Inom Ostermalms stadsdelsomrade planeras fortitningar pa olika stéillen
inom stadsdelen. I kvarteren Kattrumpstullen, Svea Artilleri och Vibeln
har lagenheter fardigstéllts sedan forra utbudsplanen och det innebér dkat
kollektivtrafikbehov pé Valhallavigen. I stadsutvecklingsomradet
Hjorthagen — Virtan — Frihamnen — Loudden pégar planeringen for nya
bostdder och arbetsplatser. Kapaciteten i kollektivtrafiken maste garanteras
for dessa omraden. Pa sikt planeras totalt 10 000 ldgenheter och 30 000
arbetsplatser. Forvaltningen anser det ytterst viktigt att kollektivtrafiken
ligger i fas med utbyggnaden. SL:s kommentar &r att SL deltar i
diskussioner tillsammans med staden om trafiken 1 utbyggnadsomradena.

Av SL:s kommentarer till stadsdelsndmndens synpunkter pd tidigare
utbudsplaner framgar att flera av fordndringarna avgors av Trafikkontoret.
Trafikkontorets stillningstagande till stadsdelsforvaltningens synpunkter
blir dirmed viktiga att aterredovisa till stadsdelsnimnden

Infor Utbudsplanen 2006 skulle SLs bussterminal vid Ostra Station bli
foremal for en Oversyn for att se hur ytorna ska disponeras i framtiden. Ett
sadant onskemal framfordes ocksé fran stadsdelsndmnden. Forvaltningen
efterlyser en rapport fran dversynen.
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Stadsdelsndmndens tidigare framforda 6nskemal om Oppning av
tunnelbaneuppgangen mot Naturhistoriska Museet vid hallplats
Universitetet, kvarstir. SL:s kommentar ar att det inte finns nagon
planering for ett sddant 6ppnande

Stadsdelsnamndens handikapprads onskeméal om att SL ska se over
busshallplatser som dr placerade 1 nidrheten av korsningar och som medfor
tvira vinstersvangar for bussen, kvarstar. SL:s kommentar &r att
placeringen av busshéllplatser gors av Trafikkontoret.

Onskemalet fran stadsdelsnimndens ungdomsrad om att fa en
stomlinjebuss till Liljeholmstorg, kvarstir. Onskemalet har inte
kommenterats.

Ytan for bussterminalen vid Ostra station bor, i avvaktan pé en
utflyttning, minskas till forman for en upprustning av Valhallavigens
mittparti pa denna stracka. SL:s kommentar ar att en reducering av ytan
maste utredas och dir SL bereds plats i arbetet.

Buss 55 bor fa ny hallplats vid Artemisgatan/Kolargatan. SL:s kommentar
ar att det studeras i samrad med Trafikkontoret.

Mojligheten att 6ppna en T-baneuppgéang vid Albano bor
undersokas. SL:s kommentar &r att exploateringen vid Albano inte visar
sadana nivéaer att en tunnelbanestation anses motiverad.

Buss 4 och 72 bor fa ny hallplats utanfor T-banehallplatsen Stadion,
uppgéing Valhallavdgen, vid bussfard osterut. SL:s kommentar &r att
undersdka om en permanent hallplats kan inréttas.

Inom stadsdelsndmndsomradet maste det finnas ett fungerande lokalt
stadsdelslinjenét parallellt med det stora linjendtet. SL:s kommentar &r att
de lokala bussarna har relativt titt mellan hallplatserna

Bussterminalen vid Ostra station ska flyttas till en ny terminal utanfor
Roslagstull i ndrheten av tunnelbanan. SL:s kommentar &r att ytterligarw
resendrer till tunnelbanan bor undvikas da kapacitetstaket i stort sett ar
uppnétt redan idag.

Inga ledbussar bor framforas i skolzoner. SL:s kommentar &r att
linjestrackningarna inte kan styras av skolzoner.

Kapaciteten i kollektivtrafiken méaste garanteras for den successiva
fortidtningen inom stadsdelsomradet.
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Nattbusstrafik till Vartahamnen och Lappkarrsberget dr 6nskvard. SL:s
kommentar &r att utokningen av nattrafiken helger pa T-banan ger
Hjorthagen forbindelse dygnet runt.

Forvaltningens forslag

Stadsdelsforvaltningen vill pAminna om att de nybyggnadsomraden som
planeras pa och i anslutning till Ostermalm redan fore inflyttningen far en
vil utbyggd kollektivtrafik, si att de nya bostdderna och arbetsplatserna
inte genererar mer biltrafik &n nddvandigt. Ladmpligt &r ett samarbete med
aktuella byggbolag sa att dessa kan ge information om olika resesitt till
nyinflyttade. Vid planering av nya linjers strackning bor en analys goras
av malpunkter for reseniren (arbete, skola, kollektivtrafikpunkt). Aktuella
nybyggnadsomraden pi Ostermalm ir férutom det stora
stadsutvecklingsomradet utbyggnaden av Svea Fanfar och universitetets
utveckling. Forvaltningen vill ocksa framhélla att tillridcklig kapacitet
maste finnas for de stora besoksomradena pa Djurgarden.

En tillgdnglig kollektivtrafik innebér savdl ménskliga som
samhiéllsekonomiska vinster. Pé sa sitt kan exempelvis behovet av
fardtjanst minska. Ur tillgidnglighetssynpunkt vill férvaltningen framfora
nedanstaende synpunkter och 6nskemal.

Bussar med lagt insteg fungerar bra. Om chaufforen kor titt intill
hallplatsen och denna ar utférd enligt de nya bestimmelserna, d.v.s. har en
kanth6jd pé 17 centimeter, s kan dven en rullstolsanvdndare komma
ombord.

Det dr ocksa bra med syntetiskt tal i fordonen och att talet foregés av en
"plington", s att den blinde/synskadade har mdjlighet att forbereda sig for
avstigning.

Fler stationer som &r utrustade som vid Skanstulls T-banestation vore
onskvért. Dar ar perrongen forsedd med ldngsgéende metallribbor inlagda
1 perronggolvet, vilket fungerar bra for synskadade.

De nya tunnelbanevagnarna ir for hga for manga perronger. Ett bra
exempel pa hur man kommit tillritta med detta &r vid Radmansgatans T-
banestation, dir man byggt upphdjda "bulor” pa perrongen, sé att det blir
0-kant mellan perronggolv och tunnelbanevagn.

Manga moderna bussar har en inbyggd lattmetallramp vid mitteningangen.
For att dessa ska komma till anvindning som det ar tinkt, krdvs ndgon
form av informationsinsatser. Det inkommer nu rapporter om att vissa
chaufforer inte kdnner till hur man ska félla ut ramperna. Det dr darfor
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positivt att SL nu paborjat utbildning for trafikpersonalen i att hantera
ramperna.

Vad giller pendeltdgen ar vissa vagnar utrustade med en "miniramp" som
den funktionshindrade kan {4 ut genom att trycka pa en knapp. P4 sé sitt
minskas glipan mellan vagnen och perrongen. Rampen kraver dock
kontinuerligt underhall om funktionen ska vara sidkerstilld.

Forvaltningen anser att tillgdnglighetsfragorna liksom miljofragorna dven 1
fortsdttningen ska vara av mycket stor vikt

Bilagor
Inbjudan till yttrande Gver trafikforandringar
SLs utbudsplan for 2009



