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Hog tid for bilfri innerstad! o O

Motion angiende bilfri innerstad.

Trafiken #r ett av var tids st6rsta miljéproblem. V:’:igtraﬁkén bidrar enskilt mest till
koldioxidutsldppen. Avgaserna skadar bade miljon och halsan.

Under 1900-talet har den Skade viixthuseffekten lett till att jordens medeltemperatur stigit
med 0,6 grader. Det har inneburit allt intensivare klimat:tbrandﬁngar med bla. stigande
havsyta som foljd. Virldens forskare #r 6verens om att det #r vi ménniskor som péverkar
klimatet genom utslépp av koldioxid och andra vixthusgaser. Vﬁgtraﬁken 4 den enskilt
storsta bidragande faktorn till vara utslépp av koldioxid. Trafiken i véra stider stir dessutom
for en stor del av de luftféroreningar som ger oss luftvigsinfektioner och astmabesvér genom
bl a kvéiveoxider, flyktiga kolviten, ozon och partiklar.

Fér att komma till ritta med klimatproblemen och samtidigt géra Stockholm till en
hilsosammare stad att leva i bor Stockholms innerstad bli en bilfri zon. Detta kan ske 1
etapper med borjan i dldre omrdden som Gamla Stan, Katarina Kyrka/Mose backe och
Mariaberget, dér det redan idag &r svari att ta sig fram med bil. Nista steg blir city och sedan
stadsdelarna Norrmalm, Sédermalm, Kungsholmen och Ostermalim.

Tringselavgifter ska anvindas i de forsta etapperna for att reglera och minska trafiken men
bor pa sikt, ndr hela innerstaden blivit bilfri, placeras p infartsleder och tvdrgaende leder for

att minska belastningen pa dessa.

Infartsparkeringar ska anvindas for en enkel 6vergéng frén bil och cykel till kollektivtrafik. I
nuliget finns ca 22 stycken bilparkeringar inom Stockholm stad parkering och ca 100 stycken
inom SL. Antalet infartsparkeringar bor 6ka for bade bil och cykel och tillgéngligheten till bra
och snabb kollektivtrafik ses dver. For att underléitta for trafikanterna bor biljetten for
infartsparkeringen #ven gélla som biljett inom kollektivtrafiken. Under 1agtrafiktid bor en
enhetsavgift pa 10 kronor tillimpas p& f5rsok. Uthyrning av cyklar med direkt forbestilining
via bl.a. mobiltelefon bor skapas vid alla storre stationer.

Kollektivirafiken maste utékas avsevirt for att kunna ta emot alla som tidigare firdats in till
staden eller stadens utkanter med bil. Bide férbindelserna in till stadskérnan som inom de
centrala delarna méste utdkas, forbéttras och samordnas. Vi anser att staden ska géra en
grundlig understkning av de behov som uppkommer och utdka kollektivirafiken efter dessa.

Nya snabbspérvagnar ofta framfrda pé bilfria strdk enbart avsedda for kollektivtrafik,
cyklister och gangtrafikanter infors nu i $ver 150 stider i Europa. Detta alternativ bor prévas

for Stockholms innerstad.

Undantag fran den bilfria zonen ska ges at taxi, firdtjénst och utryckningsfordon. Undantag
ska dven gbras for transporter med mindre lastbil i omradet men dé erfodras sérskilt tillsténd.

Vi foreslar déarfor kormmunfullméktige att '
1. Uppdra 4t staden att snarast utreda hur en bilfri innerstad kan bli mdjlig. Viktigt &r att
detta sker i etapper med bérjan i de dldre delarna av staden.
2. Uppdra 4t staden att se §ver sitwationen for kollektivtrafiken och bygga ut spérvig,
tunnelbana, pendeltdg och battrafik efter behov



3. Uppdra at staden att se dver sitnationen for de boende i inr_a__e%fétaden géllande
bilinnehav, parkering och mdjlighet till transport till bostaden etc.
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