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Sammanfattning

Kommunstyrelsen har remitterat Vigverkets forslagshandling forstudie Ostlig forbindelse
till stadsdelsndmnden for synpunkter. Vigverket presenterar tre alternativa végalternativ:
Alternativ C: Ny tunnelforbindelse under innerstaden véster om Sodra Djurgarden.
Alternativ D: Ny tunnelforbindelse ungefir i tidigare studerade Osterledens strickning
under Saltsjon och Djurgérden.

Alternativ F: Ny tunnelforbindelse via Nacka-Lidingo.

Alternativ C ar enligt Vigverkets analys det alternativ som ger bést framkomlighet i in-
nerstaden, ger nist storst nytta nér det géller tillgénglighet, pdverkar ej Nationalstadspar-
ken men &r teknisk mest komplicerat och kan ge lokala storningar vid ventilationstorn och
pa- och avfarter.

Alternativ D medfor enligt Vagverket storst nytta for trafiken nér det géller tillgénglighet,
ndst bist for avlastning av innerstaden men passerar under ekologiskt kénsliga omraden,
kan ge paverkan pa naturmiljon i strandomraden liksom lokala bullerstdrningar vid Val-
hallavégen alternativt Frihamnen.

Alternativ F ar enligt Vagverket 1 forsta hand aktuellt om de andra alternativen inte r ge-
nomforbara. Det forutsétter stod fran Lidingd och Nacka. Alternativ F ger enligt framst
okad tillgdnglighet i regionens Ostra delar och avlastar endast marginellt innerstaden och
infartslederna, det passerar naturreservat och ekologiskt kdnsliga omraden i en bergtunnel,
ger en liten pa verkan pa naturmiljon men lokala bullerstdrningar vid mynningar.

Sammanfattningsvis anser forvaltningen att alla tre alternativen har bade for- och nackde-
lar men att alternativ D dnda &r ndgot béttre dn de tvd andra. Det beddms ge en bra trafik-
effekt och ha hog tillgénglighet. Det &r inte lika tekniskt komplicerat som alternativ C och
ger inte lika negativa effekter pa innerstaden. Forvaltningen betonar dven vikten av man
parallellt med planeringen av Ostlig forbindelse ser dver trafiksituationen pa Ostermalm.
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Arendets beredning

Kommunstyrelsen har remitterat Vigverkets forslagshandling for forstudie av Ostlig for-
bindelse till Ostermalms stadsdelsnimnd och begirt svar senast 2007-01-31. Svarstiden
har pa ndimndens begéran flyttats fram for att drendet ska kunna tas upp pa stadsdels-
ndmndens ordinarie sammantride 2007-02-15. Det hir remissvaret har beretts inom stads-
delsforvaltningens programomrade Kultur och Milj6.

Bakgrund

Osterleden har sedan trafikdverenskommelsen 1990 varit den 6stliga delen av den plane-
rade trafikledsringen runt Stockholms innerstad. Den planerades ga helt i tunnel under
Saltsjon och Djurgarden fran Virmdéleden till Frihamnen. Osterleden skulle enligt Vig-
verket forbattra miljon och trafiksékerheten, forbattra tillgdngligheten inom regionen och
skapa bittre mojligheter for regional utveckling. 1997 upphérde allt arbete med Osterle-
den. Forutsittningarna har nu enligt Vagverket fordndrats. Nacka—Varmddomréadet dr den
regiondel som befolkningsmassigt vixer mest i Sverige och omradet kring Hjorthagen-
Frihamnen kommer att bli ett av de mest expansiva exploateringsomradena i Stockholms-
regionen.

Vigverket startade under 2004 planeringsprocessen med en forstudie for en ny ostlig vég-
forbindelse. Forstudien ska enligt Vagverket ldgga fast mal for projektet och det fortsatta
arbetet. En ny Ostlig forbindelse har enligt verket som mal att tillfredsstilla den 6kande
befolkningens reseefterfragan i den Ostra delen av regionen.

Vigverkets projektmal for Ostlig forbindelse ir att:

- skapa forutséttningar for regional utveckling samt att fler bostéder och arbetsplatser kan
tillskapas i relativt centrala lagen,

- forbattra mojligheterna att genom bittre tillgdnglighet skapa en storre arbetsmarknad,
knyta samman stadsdelar och omraden norr och sdder om Saltsjon.

Viktiga, men sekundira mal for en Ostlig forbindelse, #r enligt Vigverket att minska trafi-
ken i innerstaden samt att astadkomma en béttre framkomlighet och trafiksékerhet.

Ett kortfattat samradsunderlag tillstélldes under 2004 Ostermalms stadsdelsforvaltning for
eventuella synpunkter. Forslaget géllde dé en strickning tvédrs Saltsjon 6ster om Gamla
stan. Forvaltningen efterlyste i skrivelse, dnr 2004-1329-311, bland annat
e en Okad helhetssyn kring den lokala och regionala végtrafikfragan och en analys
av de behov som det planerade stadsutvecklingsomridet pa Ostermalm och den
forviantade befolknings6kningen medfor,
e en fordjupad analys med avseende pa vilka effekter som kan forvintas av atgirder
som exempelvis 0kade kollektivsatsningar och tringselavgifter,
e en samordning med arbetet av den fordjupade 6versiktplanen for Nationalstads-
parken.
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Vigverkets forstudiearbete har nu resulterat i en forslagshandling, daterad 2006-04-24.
dér tre alternativa vigkorridorer for ny vig presenteras. Kénslighetsanalyser med traditio-
nella trafikanalysmetoder har utforts avseende ytterligare utbyggnad av kollektivtrafiken
utdver Regional utvecklingsplan for Stockholm, RUFS, 2001 och effekterna av tréngsel-
avgifter har studerats. Enligt Vigverket kvarstir behov av en 6stlig vigforbindelse. For-
slaget har tillstillts 14nsstyrelsen for beddmning om projektet kan antas medfora betydan-
de miljopaverkan. Innan Vigverket fattar beslut om den fortsatta planeringen for en ostlig
forbindelse onskar verket att fran berdrda kommuner fa synpunkter pa forslagshandlingen.

Forslagshandlingen med bilagor, samradsredogorelsen och de tva trafikanalysrapporterna
finnas att tillga i sin helhet pa Végverkets hemsida genom f6ljande ldnk:
http://www.vv.se/templates/page3 8467.aspx

Forslaget i korthet
Vigverket presenterar tre lokaliseringsalternativ dar savil effekten pa projektmalen samt
kostnadseffektivitet varderas.

Alternativ C

En ny tunnelférbindelse under innerstaden véster om Sodra Djurgarden. Kostnaden upp-
skattas till 10-15 miljarder. Ny vég enligt detta alternativ kopplas i soder till Virmddleden
och Sédra linken och i norr till Norra linken. Ostermalm berdrs framst genom de fore-
slagna anslutningarna i innerstaden vid Strandvéigen, Humlegarden och Lidingdvégen.
Vid Strandvégen foreslés Skeppargatan anvandas for trafik ut fran tunneln och Grevgatan
for trafik in 1 tunneln och vid Humlegérden foreslas anslutning for trafik i bada riktningar-
na i Engelbrektsgatan.

Alternativ D

En ny tunnelforbindelse under Saltsjon och Djurgarden till en kostnad av 9-12 miljarder.
Alternativet har studerats i tva varianter i huvudsak enligt den tidigare arbetsplanen for
Osterleden med kopplingar till Sédra Lanken i Soder och till Norra Lénken i norr. Enligt
variant Osterleden ingér en trafikplats i ytléige i Frihamnen med kopplingar mot Lindar-
dngsviigen och Tegeluddsvigen. Trafik fran Lidingd ges mojlighet att na Osterleden via
ramper som mynnar i Lidingdvagen. Arbetena fordrar en breddning av Lidingévéagen vid
Stordngsbotten. Variant D2 gar i tunnel dven vid Frihamnen med rampanslutningar som
mynnar i hamnomradet alternativt en koppling mot Valhallavégen vid cirkulationsplatsen
vid Ladugérdsgérdet. Den senare 16sningen ger nadgot mindre trafik pa Lindarangsvégen.
Bégge losningarna ger mdjlighet att diacka 6ver Lindardngsvégen for att minska stérning-
arna frén biltrafiken parkomradet.

Alternativ F

En ny tunnelférbindelse via Nacka-Liding® till en kostnad av 10-15 miljarder. Den anslu-
ter till Varmdoleden vid Trafikplats Skvaltan. Tunneln 16per i 5% lutning genom Halv-
kakssundet mellan Nacka och Lidingd och mynnar i S6dra Kungsvégen s6der om Lidingd
centrum. Via en trafikplats déir kan trafik fran Liding6 ledas ner i tunneln. Trafik frén Li-
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dingd Centrum anvinder den befintliga Liding6bron och kopplas till Norra ldnken via en
1,5 km lang tunnel under Hjorthagen. Strickan mellan bron och Lidingd Centrum kan
Overdickas.

Vigverkets analyser visar att alternativen bidrar olika mycket till att uppfylla projekt-ma-
len. Alternativ C 4r det alternativ som ger bést framkomlighet i innerstaden, ger nést storst
nytta nér det géller tillgénglighet, pdverkar ej Nationalstadsparken men é&r teknisk mest
komplicerat och kan ge lokala bullerstorningar vid pé- och avfarter i innerstaden.

Alternativ D medfor storst nyttor for trafikanterna nér det géller tillgédnglighet, nést bast
for avlastning av innerstaden men passerar under flera ekologiskt kénsliga omrédden och
kan ge péverkan péd naturmiljon i strandomraden liksom lokala bullerstérningar vid Val-
hallavédgen alternativt Frihamnen.

Alternativ F dr enligt Vagverket i forsta hand aktuellt om de andra alternativen inte &r for-
enliga med miljokvalitetsnormer och inverkan pa Nationalstadsparken. Det forutsitter
ocksa stod fran Lidingd stad och Nacka kommun. Alternativ F ger enligt Vagverket
framst 6kad tillgénglighet i regionens Ostra delar och avlastar endast marginellt innersta-
den och infartslederna, det passerar flera naturreservat och ekologiskt kdnsliga omraden i
en bergtunnel, ger en liten pa verkan pa naturmiljon men lokala bullerstérningar vid myn-
ningar.

I det fortsatta arbetet foreslar Vagverket att de tre alternativen studeras vidare i en vagut-
redning dir effekterna — savél positiva som negativa — analyseras noggrannare. Miljofra-
gorna ska redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning och samrad pé nytt genomforas med
allménheten och Gvriga intresserade. Viktiga aspekter att belysa ér enligt Véigverket pé-
verkan p& Nationalstadsparken, miljokvalitetsnormer, kopplingar till bebyggelseomraden,
trafikplatsernas utformning, risk- och sikerhetsfragor, ventilation, paverkan av sanktun-
nel, padverkan under byggskedet, mojligheter till underjordsparkering samt inverkan av
olika vigavgifts- eller vigskattesystem.

Forvaltningens synpunkter

Stockholmsregionen véxer. Stockholms stad berdknar att till ar 2030 6ka sin befolkning
med 150 000 personer. Transportforsorjning och en god tillgénglighet ar av stor betydelse
for stadens stadsutvecklingsomréden och forutsitter att ny infrastruktur planeras och ut-
formas. Infrastrukturprojekt r ofta svara att Gverblicka och ménga motstdende intressen
mots. Stadsdelsforvaltningen anser att Vigverkets forstudie ar ett bra forsta steg i en pla-
neringsprocess dér fordelar och nackdelar med olika végalternativ ar versiktligt belysta.

Ostermalm berdrs i olika utstriickning av alla tre alternativen genom de foreslagna anslut-
ningarna i innerstaden. Alternativ C och D kommer att paverka innerstadsmiljon visuellt,

lokalt ge forsamrad luftkvalitet och bullerstorningar och paverka Nationalstadsparken och
andra kénsliga natur- och kulturmiljéer. Enligt Véigverkets egen redovisning kan det med

alternativ C bli svart att klara lagkraven avseende luftkvalitet eftersom luftféroreningar
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som genereras i vagtunneln maste ventileras bort via tunnelmynningar och ventilations-
torn och ddrmed ger forhojda halter till omgivande luft. Bde alternativ C och D passerar
under Nationalstadsparken vilket enligt Vagverket kan ge paverkan pé flora och fauna
genom hydrogeologiska fordndringar och barridreffekter. Paverkan kan ocksé besta i loka-
la ingrepp dér naturmilj6 berérs. Variant D2 kommer att kunna paverka miljon vid Bis-
kopsudden och Nedre Manilla genom schakt pa sjobotten for sanktunnlar. Alternativ C
innebér anldggning av ramper, tunnelmynningar och ventilationstorn vid Humlegarden
och Strandvigen i gatu- och parkmark.

Sammanfattningsvis anser forvaltningen att alla tre alternativen har bade for- och nackde-
lar men att alternativ D dndé ar négot béttre dn de tva andra. Det beddms ge en bra trafik-

effekt och ha hog tillgénglighet. Det ar inte lika tekniskt komplicerat som alternativ C och
ger inte lika negativa effekter pa innerstaden.

Avslutningsvis vill forvaltningen ater framfora att det inom stadsdelen finns trafikstrak
med en hard trafikbelastning fran savél privatfordon som yrkestrafik med bullerstérningar
och hdga halter luftfororeningar som f6ljd. Trycket pa angrinsande gator &r stort och dér
det gar viljer trafikanterna att hitta andra viigar genom Ostermalm. Bjornnisvigen, Oxen-
stiernsgatan/Strandvigen och Engelbrektsgatan dr exempel pa sddana gator dir det ofta
bildas bilkder. Forvaltningen betonar dérfor ater vikten av att det parallellt med planering-
en av Ostlig forbindelse i samarbete med trafikkontoret och stadsdelsforvaltningen, som
en del i en genomténkt strategi for styrning av trafiken i innerstaden, gors en 6versyn av
trafiksituationen pa Ostermalm som helhet.

Bilaga
Ostlig forbindelse — forstudie, rapportversion 2006-04-25



