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Forslag till beslut

Stadsdelsndmnden beslutar godkénna stadsdelsforvaltningens tjédnsteutldtande som
svar pa remiss om forslag till detaljplan for ny trafikplats vid Hjorthagen.

Carina Lundberg Uudelepp Lars-Olov Norling
stadsdelsdirektor tf chef Kultur o Miljo
Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har remitterat ett forslag till detaljplan for ny trafikplats vid
Hjorthagen. Forslaget ska leda till att det framtida kapacitetsbehovet for tillkom-
mande trafik tillgodoses. Med den géllande, laga kraftvunna planen, skulle bl a
hamnanslutningen inte ha tillracklig kapacitet och i och med detta skulle kdsituatio-
ner uppsté och trafiken sprida sig in dver stadsdelsomradet.

Bulleratgérderna maste utokas sé att de boende i den befintliga bebyggelsen, och da
sarskilt i Hjorthagen, inte stors mer dn idag. Miljokonsekvensbeskrivningen anger
att riktviardena for buller kommer att 6verskridas pa flera platser under byggskedet
och att bullerddmpande atgirder pa fasader ska ses Gver i samband med byggske-
det. Det har inte varit mojligt att planskilt 16sa gang- och cykeltrafiken mellan Jag-
méstargatan och Lidingdvagen, vilket ar en brist.

I forslaget beskrivs trafikplatsen som en barriér mellan Norra och S6dra Djurgérden
men att de foreslagna tradplanteringarna skulle minska denna paverkan och for-
stirka spridningsmojligheterna. Dessa planteringar kompenserar enligt forvalt-
ningen inte 1 tillracklig utstrackning det som tas bort. Forvaltningen foreslar att
marken norr om vigomrédet och sdder om jarnvagsomradet som ér foreslagen for
industridndamal (beteckning J) till del avsittas for plantering. I den norra delen
skulle en sadan atgérd gynna bade spridningsviagen och minska kostnaden for
stadsdelsndmnden genom att den branta sldnten flackades ut.
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Arendets beredning

Stadsbyggnadskontoret har remitterat ett detaljplanedrende till stadsdelsforvalt-
ningen och begirt svar senast 2006-04-21. Svarstiden har pa forvaltningens begéran
framflyttats till 2006-05-02 for att drendet ska kunna tas upp 1 stadsdelsndmnden.

Arendet har beretts inom programomride Kultur och Miljo.
Arendet har redovisats i beredningsnimnden 2006-03-07
Samrad i drendet med handikappradet har skett 2006-04-03.

Tidigare stallningstaganden

Ett program for Hjorthagen-Vartahamnen-Frihamnen-Loudden var foremal for ett
samrdd under 2002. Programmet visade hur omradet, forutom energi och hamnan-
laggningar, skulle kunna inrymma ca 10 000 nya bostidder och arbetsplatser for

30 000 personer med en utbyggnadstid av minst 20 ar. I forslaget redovisades dven
vilka trafiksystem som skulle behdvas. Bland annat var Norra Lanken en forutsitt-
ning.

I sitt yttrande 2002-10-24 6ver ovan ndmnda program forordade stadsdelsndimnden
bl a att trafik-, hamn-, gronstruktur- och Nationalstadsparksfrdgorna var centrala.

I nimndens yttrande 2002-09-19 diskuterades hur den lokala trafiken inom Oster-
malms stadsdelsomrade skulle paverkas av utbyggnaden i stadsutvecklingsomradet.
Enligt planprogrammets trafikutredning klarar inte Ostermalms gatusystem att ta
emot de stora trafikstrdommar som alstras av utbyggnaden. Trafikutredningen
redovisade tre alternativ till Idsningar som berdrde Norra Lénkens strickning och
utformning.

Bakgrund (Utdrag ur planbeskrivningen)

Syftet med planen dr att mdjliggora en ny utformning av tidigare planerad trafik-
plats vid Lidingdvagens anslutning till Norra Lanken. Forslaget innebédr en 16sning i
tva plan med genomfart (Norra Linken) i det nedre planet, och en huvudgata (Li-
dingévédgen) med anslutningar till hamnen, Hjorthagen och Gérdet i det 6vre planet.
Utformningen av trafikplatsen sker i samverkan med Vigverket.

Projektbeskrivning

Forslaget till detaljplan for utbyggnad av trafikplatsen vid Hjorthagen innebér att
dven hamnomradet kopplas battre och trafiksdkrare till Norra Lankgen. I vrigt
reglerar planen markanviandning sa att en béttre dverensstimmelse mellan befintlig
verksamhet, tomter och angriansande planer uppnas.

Planomradet omfattar 8,8 ha mark och striacker sig ca 500 meter i Ost-véstlig rikt-
ning mellan Hjorthagen och Gérdet. Planomradet genomkorsas idag av Lidingova-
gen som gar pa en bro dver sparomradet, som i 6vrigt dominerar planomradet.
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Detaljplaneomréde, skala 1:4000

Det nya forslaget innebér att Lidingdvégens viadukt dver sparomrédet rivs och er-
sétts med en ny trafikplats vid Hjorthagen, som placeras 6ver Norra Léanken med
samma riktning som ledens kdrbanor. Syftet med trafikplatsen &r att savél fungera
som en angdring till trafiklederna Norra Lanken vésterut som till Lidingdvigen 6s-
terut och som en forbindelse i det lokala gatunitet. Inom planomradet ligger Norra
Lianken i dagens sparniva pa delar av det tidigare sparomradet och trafikplatsen ca
sju meter dver nuvarande markniva.

Trafikplatsen utgdrs av tvé korsningspunkter som forbinds via en huvudgata med
tva korfilt i vardera riktningen. Den véstra korsningen utgors av en signalreglerad
fyrviagskorsning med anslutningar mot Hjorthagen och Lidingévéagen i riktning mot
Valhallavdgen. Den Ostra korsningen utgdrs av en cirkulationsplats med anslutning
mot Sodra Hamnvégen.

Den nya trafikplatsen kraver mindre utrymme norr om trafikleden, vilket [dmnar ut-
rymme for att aterfora gatumark inom géllande detaljplan till industriandamal.
Detta innebdr att ett parkeringsdéck kan byggas pé parkeringsplatsen sydvést om
Virtaverket. Den nya trafikplatsen kommer att upplevas som en mer samlad
anldggning dn i1 den géllande planen. De idag sa tydliga hojdskillnaderna vid
Lidingdviagen kommer delvis att suddas ut, och de ur kulturmiljé mycket skydds-
virda byggnaderna Viartaverket och ’Villan” kommer inte att skymmas av
trafikplatsen.
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Bostadsbebyggelsen i angrinsande omraden, Gérdet och Hjorthagen, ligger hogt

placerad i landskapet och har ett 6ppet bebyggelsemdnster med grona ytor mellan
husen.
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Illstratio av trafikplatsen, undre plan

Trafikplatsen kommer att utgéra en vil synlig anldggning i stadslandskapet. Tanken
ar att den ska utgdra en stadsméssig koppling, en plats med urban karaktér, dver
dalgangen mellan Hjorthagen och Gérdet. Trafikplatsen har darfor utformats med
generdsa markytor kring korytorna och en tydlig markbearbetning med ett 6ver-
gripande monster som ska vara dverordnat trafikplatsens funktionella
utformningsforutsattningar.
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Trafik

Prognoser har gjorts for trafikmédngderna i den nya trafikplatsen ar 2015. I dessa
har rdaknats med en begrinsad exploatering i stadsutvecklingsomradet mellan
Hjorthagen och Loudden. Norra ldnken véntas vister om trafikplatsen ha 80 000
fordon/dygn och fortsittningen dster om den, pa Lidingdvagen, ca 63 000 for-
don/dygn. Trafikplatsen belastas framfor allt av trafik till och fran Lidingévégen so-
derut, ca 52 000 fordon/dygn. Vid Jigmaéstargatan véintas knappt 4000 fordon/dygn
och pé S6dra Hamnvégen ca 14 000 fordon/dygn nérmast trafikplatsen. Mellan de
bada korsningarna i trafikplatsen viantas knappt 32 000 fordon/dygn. Ramperna mot
Norra ldnken uppskattas tillsammans f& ca 35 000 fordon/dygn och motsvarande
mot Lidingdvigen ca 20 000.

Sparomradet byggs dver med vigbroar vid Lidingdovagens och S6dra Hamnvégens
anslutningar. Utformningen av den nya trafikplatsen innebér att det 6verbyggda
omrédet over sparen utokas och att den fria hjden dver sparen 1 vissa delar av
forslaget minskas jamfort med trafikplatsens utformning i gdllande detaljplan.

Mojligheten att cykla sédkert mellan Lidingd och innerstaden har sékrats genom
separat cykelbana pé trafikplatsens sddra sida. Dubbelriktade gang- och cykelbanor
anldggs soder om korbanorna pa den nya trafikplatsen med fortsdttning ldngs Li-
dingdviagen mot Ropsten samt pa den Ostra sidan av Sodra Hamnvéigen, pa den
Ostra sidan av Lidingdvigen och ett stycke ldngs Jigmastargatan. Gang- och
cykelbanan mellan Jigmaistargatan och Lidingdvédgen sdoder om trafikplatsen korsar
trafikplatsens véstra korsning i plan. Séder om cirkulationsplatsen skapas en plan-
skild korsning dér gdng- och cykeltrafiken leds i tunnel under anslutningen mot
Sodra Hamnviagen. Detta ér i enlighet med Stockholms cykelplan.

e

Vy 6ver den nya trafikplatsen fran Siljanterminalen
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Miljokonsekvenser

For planen har det tagits fram en miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Vid en sam-
manvigning av miljoaspekter beddms detaljplanen inte medfora betydande
miljopéverkan enligt de kriterier som anges i MKB-forordningen. Det frimsta ské-
let till detta &r att planforslaget i forhallande till genomforande av nu géllande
detaljplan, innebér en mycket liten forandring nér det géller miljomassig paverkan.

Trafiken i trafikplatsen och pa omgivande vdg och gatunit beréknas bli stor. Detta
kommer att bidra till att luftkvaliteten forsdmras jamfort med dagslaget liksom att
bullernivderna kommer att 6ka. En utbyggnad enligt gillande plan skulle dock
kunna innebdra att luftkvaliteten kan forsdmras ytterligare vid de kosituationer som
dé forvantas uppsta. Vidare innebdr planforslaget att en ndgot stérre mangd dagvat-
ten dn idag kommer att omhéndertas i avséttningsmagasin med recipient Lilla Vér-
tan. Tidigare och pagaende verksamheter ger anledning att befara omfattande mark-
fororeningar.

Bostédderna i Hjorthagen kommer att paverkas av buller frain Norra Lanken och
trafikplatsen men dven fran tunnelbanan och Liding6végen. Trafikplatsen kommer
framfGrallt att pdverka bebyggelsen i Hjorthagens sydostra horn. Bullerskydd 1
form av bullerskdrmar kommer att placeras ldngs Norra Lanken véster om
tunnelbanebron och pa ramperna frdn Norra Lénken vister om Jigméstargatan for
att minska storningarna.

Pa strickan sker farliga transporter. I forhallande till den gédllande planen bedoms
den nya trafikplatsen innebéra viss minskning av risker eftersom en battre
dimensionerad trafikplats och enklare anslutningar till hamnen ger minskad risk for
olyckor.

Aven om ytor som redan ir ianspriktagna for trafikindamal idag anvinds for
utbyggnaden av trafikplatsen innebér det att en del vegetation som idag vixer langs
végar, parkeringsytor och inom sparomradet méste tas bort. For att kompensera
detta och for att inte 6ka den biologiska barridrverkan mellan Hjorthagen och Gér-
det innehaller forslaget till detaljplan skyddsbestammelser for vegetation. Inom
planomradet finns fa inslag av vardefull vegetation, men omradet gransar mot
vérdefulla lovskogsbiotoper och bade Virtaverket och Hjorthagsparken ingér i
spridningsviagen mellan Norra och Sodra Djurgarden. P4 Virtaverket finns inslag
av lovtrad, bland annat en allé med almar, samt en grupp exotiska barrtrad.

I kv Nimrod innebér plandndringen att skyddet for den rad med almar som finns 1
géllande plan tas bort. Bakgrunden é&r att triden bedoms ha déliga forutsittningar
att klara sig pa sikt p g a almsjukan. Delar av den grupp med vardefulla barrtrad, bl
a douglasgran, som finns inom planomradet skyddas 1 den nya detaljplanen.

Anldaggandet av den nya trafikplatsen innebér risk for 6kad barridreffekt pa sprid-
ningsviagen mellan Norra och Sodra Djurgérden. Tradplanteringar vid trafikplatsen
bidrar daremot till att stirka spridningssambandet.
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Gillande detaljplan och Oversiktsplanen for Stockholm

Huvudsakligen omfattas planomrédet av géllande detaljplan for Norra Lanken
(93002A) som vann laga kraft 1996-10-24 och anger trafikomrdde/huvudgata och
jarnvagsomrade pa storre delen av omradet. En forutséttning for den dé projekte-
rade 16sningen var att Osterleden skulle komma att byggas inom en snar framtid.
Den foreslagna planen fungerar utan att ovan ndmnda led byggs.

Den detaljplanelagda trafikplatsen vid Hjorthagen &r underdimensionerad i forhal-
lande till nu aktuella forutsdttningar varfor revideringar behdver goras. Utredningar
har pavisat behov av en utdkning av trafikplatsen for att denna béttre skall kunna
betjdina hamnomrédet.

Oversiktsplanen for Stockholm, OP 99, innehéller reservat for utbyggnad av Norra
Lianken. I reservatet redovisas att Norra Linkens anslutning mot Lidingdvégen gar i
dagen en kort stricka pa Stordngsbotten. Angrinsande omrade fran Husarviken till
Loudden ér i 6versiktsplanen angivet som stadsutvecklingsomrade for blandad
stadsbebyggelse. Omradet anviands idag 1 huvudsak for hamn, energi och
industridndamal men under senare &r har nya typer av néringsliv intresserat sig for
omrédet och en del byggnader och mark har fitt ny anvéindning.

Norra Lianken

Vigverket har upprittat och faststillt en arbetsplan for hela Norra Lankens strick-
ning. Arbetsplanen dr for ndrvarande 6verklagad till regeringen, liksom den sista
erforderliga detaljplanen for delen Norrtull-Roslagstull. Véigverket planerar bygg-
start for lanken under 2006 och att den 6ppnar for trafik 2014. Norra Lanken ar till
storsta delen tunnelforlagd for strickan Nortull-Roslagstull till Lidingovagen, forut-
om strickan intill Stordngsbotten och lankens anslutning till Lidingévégen. Leden
gér 1 dagen 300 meter véster om planomradet, varefter den stiger mot nuvarande
markniva. Norra Linkens ldge 1 den nya detaljplanen dverensstimmer med laget
enligt faststélls arbetsplan .

Samrad
Samrad halls 2006-04-06. Forslaget finns utstillt 1 Tekniska namndhuset, Hjortha-
gens bibliotek och pa medborgarkontoret i Féltversten t o m 2006-04-21.

Forvaltningens synpunkter

Det remitterade forslaget till detaljplan for utbyggnad av trafikplatsen vid Hjortha-
gen ska leda till att det framtida kapacitetsbehovet for tillkommande trafik fran
stadsutvecklingsomradet tillgodoses. Med den gillande, laga kraftvunna planen,
kommer bland annat hamnanslutningen inte ha tillricklig kapacitet och i och med
detta kan kosituationer uppsta och trafiken sprida sig in dver stadsdelsomradet.
Detta framfordes ocksa av stadsdelsnimnden i remissvaret pa programsamradet.
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Det ér viktigt att trafikplatsen fungerar langsiktigt utan de trafiklosningar som
diskuterades i programmets trafikutredning. .

Bulleratgérderna maste utokas sé att de boende i den befintliga bebyggelsen och da
sarskilt i Hjorthagen inte stors mer dn idag. Miljokonsekvensbeskrivningen anger
att riktvardena for buller kommer att 6verskridas pa flera platser under byggskedet
och att bullerddmpande atgirder pa fasader ska ses ver i samband med byggske-
det.

Stadsdelsndmnden kommer att sta for driften av trafikplatsens 6vre plan, och
Vigverket for driften av det undre. Vigverket kommer, efter Norra Lankens invig-
ning, att ha ansvar for den del av Lidingdvéigen som ligger 0ster om trafikplatsen.

- ;

i’rinc{per for géng och cykelforbindelser i den nya taﬁkplatsn

Stadsdelsndmnden har sedan arsskiftet 2006 ansvar for driften av de regionala
gang- och cykelbanorna, som ér foreslagna 1 planen.

Under de olika remissarbetena med planering av stadsutvecklingsomradet har
stadsdelsndmnden flera ganger framfort att kopplingen mellan Hjorthagen och Gér-
det/dvriga Ostermalm méste stirkas. Det giller svil hur minniskorna kan réra sig i
omradet som hur spridningsvidgarna mellan Nationalstadsparkens olika delar
tillgodoses.

Det har i trafikplatsen inte varit mdjligt att planskilt 16sa gang- och cykeltrafiken
mellan Jigmastargatan och Lidingdvigen, vilket r en brist. I det fortsatta arbetet
med planeringen av Norra Djurgardsstaden méste en sadan 16sning komma till
stdnd nagonstans mellan trafikplatsen och den plats dar Norra Linken kommer upp
1 markplanet.
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I forslaget beskrivs trafikplatsen som en barriér mellan Norra och S6dra Djurgérden
men de foreslagna tradplanteringarna skulle forstarka spridningsmaojligheterna. For-
valtningen menar att detta inte ar tillrdckligt. Dessa planteringar kompenserar inte 1
tillracklig utstrickning det som tas bort. Forvaltningen foreslar att marken norr om
vagomradet och sdder om jarnvagsomradet som &r foreslagen for industridindamal
(beteckning J) till del avsittas for plantering. I den norra delen skulle en sadan at-
gird gynna bade spridningsvéigen och minska kostnaden for stadsdelsndmnden ge-
nom att den branta slénten flackades ut. Foérvaltningen anser att markkontorets
pagéende arbete med hur spridningsvégarna ska stirkas, t ex genom ekodukter, ska
redovisas.

Den vixtlighet som i det nya planforslaget skyddas av beteckningen nl1 (befintliga
trdd far endast fillas vid olycksrisk), har inget skydd i den géllande planen. I
verkligheten blir det dock ofta sa att traden énda félls 1 byggnationsskedet. Planter-
ingen bestdr till storsta delen av barrtrdd, bl a av douglasgran och inom staden &r
barrtrddsplanteringar unika, varfor de borde ses som ytterligt skyddsvirda. Betrif-
fande almallén som fOreslas tas ner, anser forvaltningen att ratt beslut har fattats p g
a almsjukan.

Handlingarna finns pa stadsbyggnadskontorets hemsida:
http://planer.sbk.stockholm.se/SBKPlanTemplates/SBKPlanView 8033.aspx

SLUT

Bilagor

1. Planbeskrivning for trafikplats vid Hjorthagen.

2. Forslag till ny detaljplan for trafikplats vid Hjorthagen.
3. Giéllande detaljplan for trafikplats vid Hjorthagen.



