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Sammanfattning

Trafikkontoret har utarbetat ett forslag till program for upprustning av
Karlaplan. Forslaget omfattar sammanstéllning av historik kring platsen,
inventering och analys av gaturummet samt forslag till fornyelse och
upprustning. Programmet omfattar forslag till atgérder bade inne pé
Karlaplan och de omgivande trafikytorna och gdngbanorna. Det knyter an
till de upprustningar som nyligen utforts i Karla- och Narvavigens
mittremsor.

Karlaplan ir idag en av de viktigaste platserna p4 Ostermalm. Manga
méanniskor passerar och vistas hédr dagligen. Den utgdr en motesplats for
boende, besdkare och de som arbetar i stadsdelen. Platsen betraktas som
en finpark med relativt hog skdtselintensitet och den utnyttjas frekvent.
Idag finns en méngd problem som nu foreslas fa en 16sning.

Trafikkontorets foreslagna tidplan innebér att projekteringen (fram-
tagandet av arbetshandlingar) kommer att ske under 2006 och att bygg-
nationen kommer att ske under 2007-8. Den foreslagna tidplanen innebar
en fordndring mot tidigare planering dir byggstart utlovats till 2006.
Stadsdelsndmnden har i det investeringsforslag som stadsdels- ndmnden
lamnat till trafikkontoret, prioriterat upprustningen av Karlaplan till 2006.
Arendets beredning

Arendet har beretts inom programomrédet Kultur och Miljé.

Bakgrund

Historik

Som platsbildning finns Karlaplan med redan pd Albert Lindhagens
stadsplan frdn 1866 och det dr den enda av de foreslagna stjarnplatserna
som kom att genomfOras. Karlaplans fasader och parkens utformning
foljer varandra. Den sddra sidans fasader pa husen som bdrjade byggas pa
1880-talet 4r svagt konkava och foljer dirmed Lindhagens ursprungliga
intention. Den norra sidans klassicistiska hus kom till forst pa 1920- o 30-
talen efter Ragnar Hjorts forslag dd regleringen av Gérdet framstélldes.

Den forsta planteringen av platsen 1896 bestod av ett 30-tal lindar och
buskage. P g a gaslidckage togs lindarna bort 1905 och ersattes av en
grasrundel med en ensam 16nn 1 mitten. Under forsta varldskriget upplits
ménga av stadens gronytor, diribland Karlaplan till gronsaksodling. Infor
aterstdllandet 1 borjan av 1920-talet togs flera forslag fram pd en ny
utformning av platsen. Redan f6ljande ar paborjades genomforandet.
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Sedan dess har platsen behllit sin utformning med en centralt placerad
rund damm, dubbla trddrader i cirkelform, grds och planteringar. Genom
trafikomlidggningar frén mitten av forra seklet har den yttre formen
paverkats sa att den norra delen av parken ar avskuren.

Karlaplan ingar tillsammans med Karlavdgen, Narvavégen, Valhallavigen
och Strandvégen som riksintresse for kulturminnesvérden. Karlaplans
cirkulédra gatu- och parkrum &r kanske landets frimsta exempel pa
esplanadsystemets platsbildningar, en s.k. stjérnplats.

I den forestdende upprustningen foreslas att med timligen enkla medel
aterskapa karaktéren av finpark genom att iordningstélla och strama upp
dagens slitna parkrum och angrénsande gronytor. Den monumentala
karaktdren behalls. Foreslagen upprustning ar en fortsdttning pé de
investeringar som gjorts under senare ar av Karlavdgens mittremsor och
Narvavégen. I forslaget ingar &ven malning av cykelfilt for att forbéttra
trafiksékerheten.

Samrad har hallits i samband med Ostermalms stadsdelsnimnds dppna
mote den 22 september 2005. Personal fran stadsdelsforvaltningen har
medverkat under programarbetet.

Dagens situation

Karlaplan dr en vacker platsbildning som har en grundutformning som é&r
vil fungerande. Med tiden har dock anldaggningen blivit sliten och tilligg
till platsen forvanskar den ursprungliga formen. Sedan 1950-talet har en
trafikyta skurit av delar av parkrummet. Tidigare har sparvagnar och
bussar anvént ytan, idag &r det en taxistation med dubbel uppstéllning for
taxibilar vilket upptar stor del av Karlaplan.

Grismattorna ar delvis nedtrampade och grusytorna ojimna. Vegetation i
form av buskytor fortar intrycket av den cirkuldra almallén. Skeva entréer
vid overgangstillen medfor att manga smitvagar bildas over grasytorna.
Det graskantskydd som finns &r ofullstindigt och bitvis nertrampat och
fyller inte den tidnkta funktionen. Ytan nirmast dammen har asfalterats
medan det i 6vrigt dr stensmjolsbeldggning i parken. Belysningen i form
av parkstolpar i parken och spdnnarmaturer 6ver kdrbanor ar i gott skick.
Allén med horsholmsalmar &r i relativt gott skick liksom den klippta
lindhiacken som 16per utmed allén.

Trafiken kring Karlaplan gar i ett korfélt, med parkering utmed storre
delen av trottoaren. Den nio meter breda vigsektionen gor att manga
bilister koér som om det vore tvé korfalt vilket medfor osékerhet for bade
bilister och cyklister. Varken cykelbanor eller cykelfilt finns idag och
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ménga cyklar 6ver Karlavigens parkrum eller mot korriktningen. Stora
strommar av fotgéngare ror sig over platsen. Detta innebér att det
forekommer konflikter mellan och inom de olika trafikslagen.

Trafikkontorets forslag

(Versaler inom parentes héinvisar till illustrationen pd sidan 4.)

Forslaget innebir att den befintliga utformningen till storsta delen behélls.
Parkrummet fér en allmén upprustning vad giller markbeldggning,
utrustning och vegetation. Grés- och stenmjdlsytorna rustas (P). Entréer
tydliggors och forldggs 1 ldgen som stimmer med dagens rorelsemonster
(A och K). Alla overgéngar och passager utformas enligt stadens riktlinjer
for tillgdnglighet.

Vegetationen som star utanfor almallén tas bort for béttre dverblick och for
att tydliggora den cirkelformade almallén. Hérsholmsalmarna har
inventerats och vissa beskdrningsatgédrder har genomforts under 2003 (N).
Den klippta lindhicken &r i relativt gott skick och bibehalls (O). Nya
blomsterplanteringar ersétter dagens rosenrabatter(Q). Karlaplans
parkbelysning samt belysningen 6ver korytorna héller god standard.
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Nya soffor och papperskorgar placeras i inre delen av Karlaplan (R).
Sofforna i almallén &r nyligen . P4 1950-talet var Karlaplan en viktig
lekyta for att idag endast inrymma en enkel sandlada. Nagon typ av
smabarnslek (s& som sandlada, gungdjur) bor aterfinnas med lamplig
platsanknuten utformning (U). Armaturerna bedoms déremot vara s pass
nya att de inte behdvs bytas ut (T). Ytorna kring dammen foreslas bli en
enhetlig, grusad yta (X).

I norra delen av Karlaplan utvidgas parkdelen genom att taxistationen
flyttas och Karlaplan aterfar den form den hade pa 1930-talet (E). Detta
medfor forbéttringar for traden samtidigt som forbindelsen mellan
Féltoversten och Karlaplan forbattras, visuellt och funktionellt. Enligt
forslaget kan en taxiuppstéllning for fyra bilar forlédggas vid trottoaren
mellan Virtavdgen och Liitzengatan, i det fallet utgér motsvarande antal
parkeringsplatser. Alternativt kan taxiuppstillning ligga kvar utmed
Karlaplans norra kantstenen 1 mindre omfattning &ven efter en utvidgning
av Karlaplan.

For att forbattra trafiksidkerheten vid Karlaplan foreslas att cykelfdlt malas
1 ytterkant av korbanan. Cykelfalten medfor ett definierat utrymme for
cyklisterna samtidigt som korféltet tydligare begréinsas till ett korfalt for
bilisterna. Alternativet att bygga cykelbanor har tidigare provats inom
projektet men stroks p g a den 6kade kostnaden och for att problem med
snorojning skulle komma att uppsta. Att tillata cykling 6ver Karlaplans
parkrum dr inte lampligt da det inte &r tillatet att cykla i Karlavigens
mittremsor eller 1 stadens parker 6ver huvudtaget. (F)

Den forsta delen av Karlavigens mittremsa dster om Karlaplan
iordningstdlls pé liknande sétt som den nyligen rustade vistra delen av
Karlavigen. Samma typ av markbelidggning, soffor, perennplanteringar
och hickar foreslas. (H)

Vid Narvavigen rustas ytan med en ny stenmjolsbeldggning och nya
soffor. Pollare placeras for att forhindra uppstéllning av bilar under
traden.(I)

Vid Karlaplan 1-3 tas dagens hgvuxna buskytor bort. En 6ppnare
utformning skapas genom klippta buskage, nya armaturer, nya soffor och
ev. en ligre blomsterplantering. Overgangstillet liggs i nytt lige for att
bittre stimma med rorelsemdnstret. (J)
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Samrad

Ostermalms stadsdelsforvaltning har deltagit i programarbetet. Ett samrad
holls 1 samband med stadsdelsndmndens 6ppna mote 22 september 2005
och samradstiden gick ut 30 september. De 6vervigande synpunkterna var
att det 4r mycket positivt att en upprustning gors. Synpunkter som
framfordes var bl.a. att inga parkeringsplatser bor tas bort varfor forslaget
att istéllet forlagga taxizonen i1 norra delen av Karlaplan uppskattades.
Onskemél om cykelbanor istillet for cykelfilt framfordes. Vidare
patalades sikerhetsaspekter vid korsningarna. Flertalet var for ett
permanentande av smitvagar.

Synpunkter som kommit till stadsdelsforvaltningen har forts vidare till
trafikkontoret.

Oversiktlig tidplan och ekonomisk plan
Vid genomforandebeslut 1 Trafikndmnden under hdsten 2005 fardigstalls
detaljprojekteringen under 2006 och byggnationen genomfors 2007-2008.

Genomforandet inklusive programarbete och detaljprojektering berdknas
uppga till ca atta miljoner. Medel for en upprustning finns reserverade i
trafikkontorets verksamhetsprogram. En noggrannare kalkyl kommer nu
att tas fram. Driftkostnaderna uppskattas bli oféréndrade.

Stadsdelsforvaltningens synpunkter pa Trafikkontorets forslag
Karlaplan #r idag en av de viktigaste platserna pa Ostermalm. Ménga
méanniskor passerar och vistas héar dagligen. Den utgor en motesplats for
boende, besdkare och de som arbetar i stadsdelen. Platsen betraktas som
en finpark med relativt hog skotselintensitet och den utnyttjas frekvent.
Idag finns en méngd problem som nu foreslas fa en 16sning.

Platsens monumentala karaktér beror inte minst pd den unika alléringen av
horsholmsalm, Ulmus minor 'Hoersholmiensis’. De bidrar till den
variation som finns pa platsen mellan ljus och skugga, 6ppet och slutet.
Almarna har en begransad och svarbedomd livsldngd av flera skél, inte
minst p g a trddens relativt hdga dlder och almsjukans eventuella inverkan.
Trots att trdden fanns vara i timligen god kondition vid tradinventeringen
2003 har under den senaste sommaren ett par grenar fallit fran trdden och
det ar viktigt att f6lja upp trddens kondition dven fortsattningsvis. Det ar
viktigt att behdalla och forstdrka det rumsskapande element som de utgor
tillsammans med fasaderna. Det r svart eller t o m omdjligt att ersitta
enstaka trid 1 allén om behovet skulle uppsta.
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Platsens 6verdimensionerade trafikytor skulle vil kunna ge plats for det
okade behovet av cykelbanor och gangytor. Taxihallplatsen som ligger pa
en gammal busshéllplats fortar en del av platsens karaktér, skymmer sikten
och forsvérar kontakten mellan Karlaplan och ytorna norr om den samma.
Taxihéllplatsens placering och omfattning bor studeras vidare.

Upprustning av gronytorna samt att byta rosrabatterna mot perennrabatter
som knyter an till Karlvigens upprustning ses av forvaltningen som ett
vialkommet inslag. Nér asfaltsytorna runt dammen ses 6ver far den nya
utformningen inte forsvara eller rent av omdjliggora driften av damm-
anldggningen. Att fa en sammanhallen utformning av ytorna &r inte desto
mindre viktigt. De mest frekventerade av smitvdgarna bor permanentas for
att tillgodose de passerandes behov.

I samband med upprustningen av Karlaplan foreslas dven att tre
angriansande gronytor far en ny utformning och dessa dr mycket viktiga.
Lindhagens intention var att forena staden med Sodra Djurgérdens
naturomraden genom Narvavégen. Darfor ar det viktigt att skapa och
forstarka den kontakten mellan Karlaplan och Narvavégen. Bilparkeringar
och skyltplaceringar etc. fir inte skymma platsens siktlinjer. Platsen bor
utformas pa sa sitt att den stimmer 6verens med de under 1990-talet
upprustade delarna av esplanaden. Platsen dster om Karlaplan i
Karlaviagens mittremsa rustas sa att den dverensstimmer med de vistra
delarna. Vid Karlaplan 1-3 sker otillaten parkering i cykelbanan, vilket
maste forhindras. Platsen bor fa en enkel utformning som dock stimmer
med Ovriga ytor. De forvuxna rhododendronbuskagen och thujorna tas
bort.

Trafikkontorets foreslagna tidplan innebér att projekteringen
(framtagandet av arbetshandlingar) kommer att ske under 2006 och att
byggnationen kommer att ske under 2007-8. Den foreslagna tidplanen
innebér en fordndring mot tidigare planering dir byggstart utlovats till
2006. Stadsdelsndmnden har i det investeringsforslag som
stadsdelsndmnden 1dmnat till trafikkontoret, prioriterat upprustningen av
Karlaplan till 2006.

Forslaget till upprustning av Karlaplan finns presenterat pa
www.stockholm.se/ostermalm
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