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Samradsforslag till Oversiktsplan fér Nationalstadsparken -
stockholmsdelen. Remiss

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att som svar pd remissen dverldimna och
aberopa trafikkontorets tjdnsteutlatande

Goran Gahm
tf. trafikdirektor
Anette Scheibe

Sammanfattning

Trafikkontoret har tagit del av Forslag till 6versiktsplan for
Nationalstadsparken, stockholmsdelen for yttrande senast den 1 november
2006.

Oversiktsplanen innebir ingen fordjupning i detalj avseende vilka projekt
som dr mojliga att genomfora inom nationalstadsparken i en framtid. Dessa
beddomningar far goras nér eventuella projekt aktualiseras. Kontorets
framsta synpunkter giller den malkonflikt som kan uppsta vid stadens
expansion i nairomraden samt mojligheter att minska trafikstdrningar inom
nationalstadsparken. En diskussion om lokala stérningar kontra
konsekvenserna for nationalstadsparken i ett helhetsperpektiv bor foras. Av
forslaget bor framga tydligare vilka omrdden som kan fungera som tillfilliga

Bilaga 1: Sammanfattning av forslag till dversiktsplan for Nationalstadsparken.
Bilaga 2: Forslag till 6versiktsplan for Nationalstadsparken
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etableringsytor vid en eventuell utbyggnad av Ostlig forbindelse. Vidare bor
fortydligas mdjligheten att bygga sparvig i befintlig gatumark.

Betydelsen av nationalstadsparkens vattenomraden samt en strivan att pa
sikt kunna genomftra en strandpromenad ldngs Nationalstadsparkens alla
strander bor framhallas béttre.

Remissen

Trafikkontoret har fitt samradsforslag till dversiktsplan for
Nationalstadsparken, stockholmsdelen, for yttrande senast den 1 november
2006.

Till detta tjénsteutldtande har bifogats en sammanfattning 10 sidor (bil. 1),
samt fullstindiga samrddsforslaget (bil. 2).

Samradsforslaget bestdr av en rapport samt en separat karta. Som
komplement till samradsforslaget finns ocksa en skrift Historiska landskap —
Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgdrden som
beskriver omradets historik och utveckling fram till idag. Denna &r
framtagen gemensamt med Solna stad som tar fram motsvarande
oversiktsplan for nationalstadsparken. Samradsforslaget finns dven
tillgéngligt pé stadsbyggnadskontorets hemsida www.stockholm.se/sbk.

Syftet med oversiktsplanen for Nationalstadsparken ar att tydliggora
innebdrden av lagen for Nationalstadsparken sa att lagen for
Naationalstadsparken tillimpas pa ett sdtt som ger skydd &t
bevarandeintressen och dndd medger nddvéndiga fordndringar och
kompletteringar till gagn for omrédet som helhet.

Efter samradsprocessen och stéllningstagande i stadsbyggnadsnamnden ska
planen slutligen behandlas 1 kommunfullméktige.

Allmdint om forslaget

Oversiktsplanens dvergripande mal och inriktning 4r “att bevara och
vidareutveckla Nationalstadsparken som ett levande historiskt landskap i
staden och i regionen.” Trafikndmndens ansvar &r i forsta hand att minska
trafikstorningar sdsom barridreffekter och buller dér det &r tekniskt och
ekonomiskt mojligt. Om trafik sdgs att “Stadens avsikt dr att det
overgripande trafiksystemet ska kunna fortsdtta utvecklas med hénsyn till en
effektiv fungerande stad, framkomlighet och mojligheterna att minska
trafikens miljostorningar”.

Forslaget till 6versiktsplan for Nationalstadsparken utgar dels frdn dagens

forhallanden och dels fran ett framtidperspektiv pa Nationalstadsparken i
staden. Framtidsperspektivet visar hur Stockholm véxer och regionens
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utveckling runt Nationalstadsparken med blivande stadsutvecklingsomrdden
1 sdvil Stockholm som i Solna.

Huvudstrukturen i planforslaget utgors av park- och naturomraden,
vattenomraden, bebyggda och anlagda omraden samt omraden for
infrastrukturanldggningar. For tio omrdden inom Nationalstadsparken gors
en sérskild fordjupning utifrin omradenas huvudsakliga karaktir. For varje
del preciseras forslag till markanvandning och vigledning for framtida
beslut. For respektive del 1dmnas ocksé en mer utforlig redovisning av
omradet med fragestillningar kring planering for bevarande och utveckling.

Kontorets synpunkter

Sammantaget ger samrddsforslaget en bra och tydlig redovisning av de
ramar som ska gilla for parken i sin helhet och for de olika delomradena.
Kontoret har f6ljande synpunkter.

Trafikfragor
Oversiktsplanen innebér inga nya stdllningstaganden for eller emot
trafikprojekt 1, eller i anslutning till Nationalstadsparken.

Kontoret identifierar en tydlig mélkonflikt mellan en strdvan till icke
trafikstord miljo inom nationalstadsparken och att 1 dess omedelbara nérhet
planera for trafikleder och utbyggnad av stadsutvecklingsomrdden. Av
utbyggnaden av stadsutvecklingsomradena foljer att det ska vara mojligt att
planera for en god trafikforsorjning och hitta utbyggbara kopplingar och
strickningar inom omrade som ingar i Nationalstadsparken for det res- och
transportbehov som genereras. Denna mélkonflikt skulle kunna utvecklas i
forslaget.

Norra ldnken kommer att innebéra stora fordelar for nationalstadsparken
men lanken kommer samtidigt att bli kénslig for framkomlighetsstérningar.
Det kommer inte att finnas nagot annat alternativ an Lidingdvagen-
Valhallavigen. Kontoret vill understryka vikten av att i framtida
trafikutredningar i dessa omraden prova trafiksystemets kapacitet noggrant
och gora en beddmning av risken for att framkomlighetsproblem uppstér
samt dess konsekvenser. Kontoret menar att en diskussion bor foras om
lokala storningar kontra konsekvenserna for nationalstadsparken i ett
helhetsperpektiv. Aven om avvigningar ska goras i senare planeringsskeden,
kan det omndmnas tydligare.

Angaende reservat for en eventuell dstlig forbindelse har Vigverket
genomfort en forstudie samt tidigt samrad for ostlig forbindelse. Férutom
trafikplats vid Lindaréngsvégen finns alternativa och kompletterande
anslutningar till Valhallavigen respektive Lidingdvégen. Alla ar inte i detalj
redovisade 1 forslaget. Oavsett 1dge kommer trafikbelastningen pé
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matningsgatorna till dessa anslutningar 6ka. Det kommer dock vara
utformningen av dessa gator som avgor vilka trafikstorningar som faktiskt
uppstér. For att inte forsvara en eventuell utbyggnad méste det vara mojligt
att upplata tillfalliga etableringsytor i nddvindiga lagen tills utbyggnad ar
genomford, eller till dess att beslut tagits om att ytorna inte behdvs for detta
dndamal.

Spérlosningar for kollektivtrafiken i Stockholms innerstad och
stadsutvecklingsomrédena kan komma att géra ansprék pé gator for
stadssparvégstrafik inom Nationalstadsparken. Som exempel kan nidmnas
Lindardngsviagen som kan komma i fraga for sparbunden kollektivtrafik. For
forslaget till 6versiktsplan giller generellt att mojligheten att bygga sparvig i
befintlig gatumark bor fortydligas. Forslag till béattransporter kan lyftas
fram.

Kontoret noterar att bristande gdng- och cykelforbindelser konstateras 1
forslaget, sdrskilt 1 avsnitt om Nationalstadsparkens entréer och passager.
Det dr onskvirt att dessa brister illustreras pa en karta. Ett cykelstrak utmed
Baron Rélambs vig finns inte redovisat. Det dr en lank mellan universitetet
och KTH samt Gérdet (studentbostider). Strakets betydelse kommer
sannolikt att 6ka nér Norra Lanken 6ppnas och Baron Ralambs vig och
Bjornnédsvigen stings. Stadsutvecklingsomrddena Vértan — Frihamnen och
Husarviken ligger pa bekvamt cykelavstind till innerstaden. Det &r viktigt
att planera for cykelstrék som tal stora cykelfloden.

Liasbarheten och forstdelsen kan underléttas om samradsforslaget
kompletteras med en illustration som visar de olika vég/spéarreservatens lage
och kopplingar sinsemellan samt till befintligt vignét, i likhet med
redovisningen for regionala cykelleder.

Parkfrdagor

De redovisade s.k. lugna zonerna ér relevanta idag. Vid framtida
exploateringar kan det bli dndrade forutsdttningar i syfte att uppna battre
tillgénglighet och sikerhet ur olika aspekter. Detta bor framgé av texten. De
angransande omrddena kommer da ocksaé att krdva intensivare skotsel
genom Okat slitage.

Pa flera stillen omndmns betydelsen av ”Stadens front mot vattenrummen”,
vilket 4r mycket viktigt for Stockholm. Detta bor fortydligas for exempelvis
Evenemangsstaden, dér anldggningar tar delar av vattenrummet i ansprak.
Kravet pd en sammanvégning av olika intressen for att uppna kriterier for
”Stadens front mot vattenrummen” kan redovisas tydligare.

En strivan till att pa sikt kunna genomfora en strandpromenad ldngs
Nationalstadsparkens alla strinder bor framhallas battre.
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I omrddena Bellevue och Kaknds som &dgs av staden forstarks
parklandskapet. Det ér stadsdelsndmnderna for Norrmalm respektive
Ostermalm som har ansvaret for dessa omraden. Bensinstationstomten vid
Norrtull ingér i planeringen av Norra Stationsomréadet, och planeras som
sportpark i syfte att ersitta vissa funktioner som idag finns i
Bellevueomréadet. Lansstyrelsen har ett ssmmanhallande ansvar for
upprittande av skotselplaner eller motsvarande. I detta sammanhang &r det
viktigt att papeka att olika kompetenser far delta i detta arbete for att belysa
fragestdllningarna kring skotsel och funktion sd heltickande som mojligt.

Slutsatser

Oversiktsplanen innebir ingen fordjupning i detalj avseende vilka projekt
som dr mojliga att genomfora inom nationalstadsparken i en framtid. Dessa
bedomningar far goras nér projekt aktualiseras. Kontorets frimsta
synpunkter géller den mélkonflikt som kan uppsta vid stadens expansion i
nidromraden samt mojligheter att minska trafikstorningar inom
nationalstadsparken. En diskussion om lokala stérningar kontra
konsekvenserna for nationalstadsparken i ett helhetsperpektiv bor foras. Av
forslaget bor framgé tydligare vilka omraden som kan fungera som tillfélliga
etableringsytor vid en eventuell utbyggnad av Ostlig forbindelse. Vidare bor
fortydligas mojligheten att bygga spérvig i befintlig gatumark.

Vattenomradenas betydelse samt en strdvan till att pa sikt kunna genomfora

en strandpromenad ldngs Nationalstadsparkens alla strander bor framhéllas
bittre.

Kontoret foreslar

Trafikndmnden beslutar att som svar pa remissen overlamna och aberopa
trafikkontorets tjdnsteutlatande

SLUT
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