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1 Förvaltningschefen har ordet

I förslaget till budget för 2007 och inriktning för 2007-2009 står trafikkontoret inför nya utmaningar. Genom den omorganisation som genomfördes under 2005 är nämndens och kontorets uppgifter klart definierade, vilket ger förutsättningar för att inom fastställd ram koncentrera sig på kärnverksamheten och där utföra uppgifterna så effektivt, att varje skattekrona får ett mervärde.

Kontorets absolut viktigaste uppgift är att förvalta och utveckla de befintliga trafiksystemen. Inom denna ram kan nästan all verksamhet inordnas. Investeringar i nya cykelbanor, tillgänglighetsprojektet, belysning, trafiksäkerhet, signalstyrning, upplåtelser av gatumark – allt kan sägas ha bäring på det övergripande målet att trafikanterna ska kunna ta sig fram snabbt, tryggt och säkert.

I takt med att Stockholm växer krävs nya investeringar i infrastruktur. Såväl stadens näringsliv som medborgare behöver ett transportsystem som fungerar för alla trafikanter. Inte bara stockholmarna, utan hela Mälardalsregionen, drar nytta av ett fungerande och stabilt trafiksystem i Stockholm. Inte minst påkörningen av Essingeleden visade med all önskvärd tydlighet att Stockholm är ett nav, vars trafikföring påverkar hela Mälardalsregionen. 
Minst lika viktigt som nya investeringar i väg och spår är att de befintliga systemen utnyttjas mer effektivt med hjälp av modern trafikstyrning och trafikantinformation. 
En utmaning för kontoret är också att möta kraven som ställs för att klara miljökrav som partikelnormer och buller.

När Stockholmsförsöket har avslutats i augusti 2006 har kontoret tillgång till nya informationsmängder och data om trafiksituationen i Stockholm. Kontoret kommer att ha en god grund att stå på i det fortsatta arbetet med att analysera konsekvenserna av olika åtgärder som kan förbättra framkomligheten i staden, dataunderlag som kan förbättra beslutsunderlaget vid nya investeringar i infrastruktur.

De investeringar som planeras under perioden är alla inriktade på områdena framkomlighet, trafiksäkerhet och tillgänglighet och trygghet. Bland investeringar som ryms inom ram kan nämnas Kungsholmstorg, Norrbro, cykelbanor längst Birger Jarlsgatan, en gångbro över Årstalänken, Kista Torg, nattljus- och trygghetsbelysning, nyplantering av gatuträd m m.

Under perioden kommer också investeringar, som i dag inte ryms inom ram att aktualiseras. Det handlar om stadens cykelplaner, stadens gatuträd och 

renoveringen av Klarastrandsledens påldäck.
Oavsett framtida utformning av Klarastrandsleden måste en renovering utföras, till en beräknad sammanlagd kostnad om ca 180 mnkr, varav ca 80 mnkr under åren 2007-2009.

Trafiknämnden tog vid årsskiftet 2005/2006 över ansvaret för stadens gatuträd. Detta för stadsmiljön så viktiga inslag kräver insatser om 10 mnkr per år under tio år. De åtgärder som krävs är dels bättre förutsättningar för de existerande träden, dels komplettering och utbyte av existerande träd.

Stadens cykelplaner, som syftar till ett åstadkomma ett sammanhängande, väl fungerande cykelnät som svarar mot dagens och morgondagens cyklisters krav, innehåller också de stora investeringar. Cykelplanerna, varav den för ytterstaden redan är antagen, och den för innerstaden på väg mot beslut, identifierar ett investeringsbehov om totalt 440 mnkr. Om cykelplanens genomförandetid ska kunna vidmakthållas behövs betydande tilläggsanslag. 

Till förvaltandet av trafiksystemen hör också drift och underhåll. Behovet av underhåll - kapitalbevarande insatser - är en nyckelfråga för verksamheten. Det eftersatta underhållet beräknas idag uppgå till i storleksordningen 
1 mdkr. Om detta inte hanteras under den kommande treårsperioden, innebär det att alla resurser måste avsättas till att avhjälpa fel och till akuta insatser. Redan i dag ser vi tecken på att allt större andel av investeringsmedlen tas i anspråk till reinvesteringar, just för att underhållsinsatserna blivit lidande. Investeringsmedlen behövs emellertid till just investeringar i infrastrukturen. 

Parkeringsverksamheten kommer under perioden att utvecklas i strävan att uppnå målet om minst 80 % rätt parkerade bilar. Erfarenheten från många år ger emellertid vid handen att målet är svårt att nå med nuvarande driftsramar. Den obalans som i dag råder mellan intäktskrav och verkliga intäkter gällande parkeringsverksamheten måste också rättas till. 

IT-frågorna, intimt sammanflätade med effektivitet, tillgänglighet och medborgardialog, kommer under perioden att få en allt viktigare roll. Såväl inom kontorets kärnverksamheter, som i utvecklingen av en för medborgarna tillgänglig och öppen förvaltning, krävs väl utarbetade strategier för IT-utvecklingen inom kontoret. 
Sverige och Stockholm kommer år 2009 kommer att stå som värld för världskongressen om ITS (Intelligent Transport Systems). Inför den medverkar trafikkontoret tillsammans med Vägverket, som ansvarar för kongressens planering. Den kommande ITS-kongressen kommer att fungera som en sporre för utvecklingen inom kärnverksamheterna under perioden.

I det interna arbetet kommer kontoret att vidareutveckla satsningen på kompetensutveckling och utveckling av verksamheterna under ledorden öppenhet, tydlighet och effektivitet. Ett systematiskt arbete för en effektivare organisation med korta handläggningstider och klara beslutsgångar ska leda till att varje i Trafikkontoret investerad krona ska växa i värde. Målet är att Trafikkontoret ska bli Stockholms stads bästa arbetsplats och förvaltning. 

2 Förutsättningar

Flerårsprogrammet ska på en övergripande nivå, beskriva trender, behov, utvecklingstendenser, strukturella frågor, större avvikelser jämfört med budget 2006 samt omstrukturerings- och investeringsbehov.

Utgångspunkten är de ramar som fastställts för 2006 med de tillägg som gjorts för 2007 och 2008, samt kommunfullmäktiges mål för verksamhets- området 2006-2008.

De tillägg som gjorts i KF-budget 2007 och 2008 avser tillskott för nya områden och minskning av räntekostnader för Tranebergsbron. 

I övrigt är det budgetramarna för 2006 som gäller. 

2006 har trafiknämndens budget för verksamheten minskat med drygt 50 mnkr genom en reducerad personalstyrka och med besparingar i verksamheten. Till detta kan läggas ett eftersatt underhåll i miljardklassen och att pris- och löneökningar, ökade energikostnader mm måste rymmas.

Kontoret har också ett flertal gånger i tidigare budgetsammanhang visat att intäkterna från parkeringsverksamheten inte kan svara upp mot intäktskravet och föreslagit budgetjustering. Ändå har ingen budgetjustering erhållits utan intäktskravet har kvarstått. Kontoret anser att det är mycket viktigt att parkeringsverksamhetens intäkter är på en realistisk nivå, så att icke önskade besparingar på andra delar av verksamheten undviks. Kontoret prognostiserar avvikelsen till ca 20 mnkr. 
Kontoret föreslår att trafiknämnden hemställer om nedjustering av intäkterna med 20 mnkr. 
Stockholm står inför omfattande åtgärder om staden vill behålla en grönskande stad med stadsträd. Ca 4 000 träd riskerar att inom ett tiotal år behöva bytas ut om vi inte förbättrar trädens förutsättningar avsevärt.

En bedömning av volymer för hela staden enligt ovan, är att ytterligare budgetmedel behövs motsvarande 10 mnkr per år under en 10-årsperiod.  

2.1 Driftbudget

Sammanfattningsvis visar driftbudgeten ett netto på 423,1 år 2007. Utöver planen finns ett medelsbehov på 82,9 mnkr 2007.
	Mnkr
	KF-budget
	KF-plan
	KF-plan
	Plan
	

	 
	2006
	2007
	2008
	2009
	

	Driftverksamhet
	
	
	
	
	

	Kostnader (-)
	-1 035,8
	-1 089,1
	-1 149,4
	-1 346,3
	

	  Drift och underhåll
	-712,0
	-712,9
	-720,8
	-851,3
	

	  Avskrivningar
	-159,5
	-198,2
	-236,9
	-235,0
	

	  Internräntor
	-164,3
	-178,0
	-191,7
	-260,0
	

	Intäkter
	666,0
	666,0
	666,0
	666,0
	

	NETTO
	-369,8
	-423,1
	-483,4
	-680,3
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Behov utöver planen
	 
	2007
	2008
	2009
	Summa netto

	Eftersatt underhåll
	
	-50,0
	-50,0
	
	-100,0

	Ökade kostnader för drift och underhåll i Kungsträdgården 
	
	-1,5
	
	
	-1,5

	Ökade kostnader för klottersamordning
	
	-0,5
	
	
	-0,5

	Avtal med vägverket om Vägassistans, Trafik Stockholm och Södra länken
	
	-0,8
	-0,3
	-0,4
	-1,5

	Drift- och underhåll för nya områden
	
	
	
	-12,7
	

	Nya avtal inom parkeringsverksamheten
	
	-5,4
	-1,0
	
	-6,4

	Ökade personalkostnader pga. nyrekrytering av parkeringsvakter
	
	-4,7
	-1,6
	-1,6
	-7,9

	Miljöbilarnas påverkan på parkeringsintäkter
	
	-20,0
	10,0
	10,0
	0,0

	Ökade kapitalkostnader
	
	
	
	-66,4
	-66,4

	TOTALT
	 
	-82,9
	-42,9
	-71,1
	-184,2


2.2 Investeringsplan

Sammanfattningsvis visar investeringarna en prognostiserad nettoavvikelse på 7,6 mnkr 2007 efter det att ramen för Norra Länken flyttats från Marknämnden till Trafiknämnden, samt att medel för akuta åtgärder på Norrbro delvis kunnat inrymmas. 
	Investeringsutgifter och inkomster i mnkr
	VP
	KF-plan
	Prognos
	KF-plan
	Prognos
	Plan

	
	2006
	2007
	2007
	2008
	2008
	2009

	Park- och väghållning
	-659,7
	-739,3
	-695,1
	-771,6
	-750,5
	-997,8

	Trafik och infrastruktur
	-65,9
	-74,5
	-60,6
	-74,0
	-60,9
	-66,7

	Miljömiljarden m.m.
	-67,2
	-15,8
	-27,5
	-8,5
	-9,3
	-17,5

	Generell besparing
	
	62,2
	
	60,4
	
	 

	Investeringsutgifter 
	-792,8
	-767,4
	-783,2
	-793,7
	-820,7
	-1 082,0

	Park- och väghållning
	6,5
	9,5
	6,0
	9,5
	12,0
	25,0

	Miljömiljarden m.m.
	62,7
	11,3
	23,0
	4,0
	4,8
	13,0

	Investeringsinkomster
	69,2
	20,8
	29,0
	13,5
	16,8
	38,0

	Netto före ramjustering
	-723,6
	-746,6
	-754,2
	-780,2
	-803,9
	-1 044,0

	Norra Länken, rambudget flyttas från MK
	 
	 
	-63,5
	 
	-120,2
	 

	Nettoinvesteringsutgift
	-723,6
	-746,6
	-817,7
	-780,2
	-924,1
	-1 044,0


Det som inte kan inrymmas under perioden uppgår till 194,0 mnkr för 2007 och redovisas i följande tabell och kommenteras under respektive huvudrubrik.

	EJ INRYMT 2007-2009
	KF-plan
	Ej inrymt
	KF-plan
	Ej inrymt
	Ej inrymt

	
	2007
	2007
	2008
	2008
	2009

	Cykelplaner för ytterstaden
	 
	 
	-37,0
	 
	-44,5
	-35,0

	Cykelplaner för innerstaden
	
	 
	-18,0
	 
	-18,2
	-2,0

	Klarastrandsledens renovering
	
	 
	-29,0
	 
	-38,0
	-10,0

	Förbifart Stockholm
	
	 
	
	 
	
	 

	E18, Rinkebystråket och Vattentornet i Spångavägen
	 
	-110,0
	 
	-240,0
	-250,0

	Nyplantering inkl fällning och ersättning
	 
	 
	 
	 
	 
	-10,0

	Summa ej inrymt
	 
	 
	-194,0
	 
	-340,7
	-307,0


3 Utökat ansvar för trafiknämnden
Redan i budgeten för 2006 föreslås ett utökat ansvar för trafiknämnden och som också får budgetkonsekvenser för perioden. Kontoret kommenterar detta i ett särskilt ärende till nämnden. Det utökade ansvaret fås på följande områden.
3.1 Kungsträdgården 

Driftsansvaret för Kungsträdgården förs över från Norrmalms stadsdelsnämnd till Trafiknämnden. Dock har driftsanslaget inte förts över tillfullo. 0,5 mnkr är överfört men det saknas 1,5 mnkr för att täcka driftkostnaden. Investeringsansvaret ligger sedan tidigare på trafiknämnden.
3.2 Nytt gränssnitt 
Med anledning av den beslutade omorganisationen av stadens tekniska verksamheter som genomfördes 2006-01-01 gav stadsdirektören en särskild utredare i uppdrag att upprätta ett detaljerat gränssnitt mellan berörda förvaltningar och bolag. 

Gränssnittslistan utgör i första hand ett klarläggande av ansvarsfördelningen mellan olika kommunala instanser i frågor som gäller förvaltning av kommunal mark och kommunala anläggningar inom stadens gränser. 

Följande förändringar av gränssnittet föreslås från 2007.

· Markvärme till TN (mindre avtal för externa markvärmeanläggningar, förvaltas i dag av SDN)

· Skadedjurshantering till TN (SDN beställer idag dessa arbeten av TN)

· Byggnader på parkmark till FSN (SDN förvaltar i dag enstaka enkla byggnader)

· Skylt- och räckestvätt till TN (SDN gör detta idag medan TN svarar för klottersanering och underhåll liksom investeringar)

· Underhåll av cykelställ till TN (SDN gör detta idag medan TN svarar för investeringar)

Det inte möjligt att genomföra de föreslagna förändringarna omedelbart utan de måste föregås av vissa budgetjusteringar som får ekonomiska konsekvenser för perioden. Vissa praktiska överväganden behöver också göras. Kontoret återkommer i ett särskilt ärende till nämnden om detta.

4 Kommunfullmäktiges inriktningsmål

· förbättra välfärden och de kommunala verksamheterna

· bygga bostäder och utveckla Stockholm

· göra Stockholm till en ekologiskt hållbar storstad

· bryta segregationen och fördjupa demokratin

· ta ansvar för ekonomin

Dessa mål bekräftas årligen i stadens budget. Trafikkontorets underlag för planering för år 2007 och inriktning för 2008 och 2009 är skriven med dessa inriktningsmål som utgångspunkt.

5 Kommunfullmäktiges mål för verksamhetsområdet 2006-2008 

· skapa ett trafiksystem och en trafikmiljö som tar hänsyn till olika trafikantgruppers perspektiv och leder till en mer tillgänglig, säker och framkomlig stad. 

· öka antalet insatser som främjar övergång från bil till kollektiva färdmedel, cykel eller gångtrafik. 

· arbeta med åtgärdsprogrammet ”partiklar och kväveoxider” så att staden klarar miljökvalitetsnormerna. 

6 Nämndens uppgifter 

Nämnden har ansvar för strategisk trafikplanering, för utveckling av trafiksäkerhet och för trafikövervakning. Nämnden har investeringsansvar för gator, vägar, torg och vissa parker och ska som huvudman för allmänna platser och som väghållare verka för samordning och utveckling av stadsdelsnämndernas tekniska verksamhet på detta område. Inom nämndens ansvarsområde ligger även skötseln av stadens samtliga träd på gatumark. Nämnden ansvarar också för vissa upplåtelser. 

6.1 Trafiknämndens mål för verksamheten

· med särskild inriktning på barn och unga arbeta för en säker skolväg enligt trafiksäkerhetsprogrammet

· skapa trygghet och trivsel genom särskilda insatser för bättre

belysning på utsatta platser 

· intensifiera arbetet med att förbättra för cyklisterna

· prioritera underhållet

· fortsätta arbetet med att utveckla trafikkontoret till en av stadens bästa arbetsplatser
7 Medarbetarna 
7.1 Trafikkontoret som en av stadens bästa arbetsplatser
Trafikkontoret ska bli en av stadens bästa arbetsplats under planeringsperioden. Värdeorden som ska ligga till grund för och genomsyra verksamheten är öppenhet, tydlighet och effektivitet. Värdeorden ska sedan kopplas ihop med trafiknämndens och kontorets verksamhetsmål.

7.2 Rekrytera, stödja och utveckla kompetens och ledarskap

Ett antal medarbetare avgår med pension under den kommande perioden. 
Om pensionsavgångarna sker vid 65 års ålder så kommer kontoret att ha följande preliminära rekryteringsbehov: 
	2007
	8 personer

	2008
	15 personer

	2009
	15 personer

	2010
	20 personer 

	2011
	35 personer 

	2012
	25 personer


År 2016 har en tredjedel av kontorets medarbetare gått i pension, d v s 226 personer. Nyrekryteringen kommer noggrant att prövas vid varje pensionsavgång.

Medelåldern för kontorets ledningsgrupp är 52 år varav en person uppnår pensionsålder i år. 
Ledarutvecklingsprogrammet fortsätter. Målet med programmet är att effektivisera verksamheten och träna chefer till att bli bättre ledare. Personalutmaningen ska involvera och engagera medarbetare i att driva förändringsprocesser för att öka trivseln och effektiviteten.

TN-akademin är ett program som kontoret arbetar med för att utveckla och träna yngre anställda i projektledar- och chefsrollen samt behålla yngre medarbetare i de tekniska förvaltningarna. Programmet introduceras under 2006 och kommer att ges vid flera tillfällen under de kommande åren .
För att underlätta nyrekryteringen planeras ett utökat samarbete mellan de tekniska förvaltningarna för att gemensamt marknadsföra stadens tekniska verksamhet.
7.3 Personalkostnadsutveckling 
Personalkostnadsutvecklingen beräknas till ca 2 % per år vilket ger kontoret en kostnadsökning på ca 6 mnkr/år. Detta måste mötas med rationaliseringar i verksamheten om inte kompensation fås.

7.4 Minskad sjukfrånvaro
Kontoret kommer att koncentrera sig på tidigt ingripande och aktiv kontakt vid nya sjukfall samt tydligare rehabiliteringsutredningar och stöd. Förutom företagshälsovården finns avtal med sjukgymnaster och kiropraktiker som ett ytterligare led i att utreda och mer aktivt bearbeta korttidsfrånvaron.
Kontoret kommer i förebyggande syfte att genomföra kostprofil, rökavvänjning och i samband med sjukdom får individen personlig service från företagshälsovården. 

Friskvårdssatsningar görs genom att erbjuda kontorets medarbetare tillgång till stadens simhallar till subventionerat pris. Klamparhallen är en gemensam lokal för samtliga förvaltningar i Tekniska Nämndhuset och erbjuder fysiska aktiviteter.
7.5 Arbetsmiljön förbättras
Kontoret har beslutat att använda sig av stadens medarbetarenkät 2006 kompletterat med 10 frågeställningar inom ledarskapsområdet. 

Alla chefer/arbetsledare och skyddsombud kommer att vara grundutbildade i arbetsmiljöfrågor under verksamhetsperioden. Skyddsronder kommer att genomföras kontinuerligt för att säkerställa efterlevandet av policys och rutiner. Inom parkeringsverksamheten genomförs särskilda satsningar inom området hot och våld inom ramen för parkeringsverksamhetens personalutmaning.
Ökande arbetsmiljökrav på arbete inom trafikerat område innebär konsekvenser för såväl kontorets egen personal, entreprenörer som för förbipasserande. Arbetet med att säkra arbetsplatserna kommer att fortsätta under perioden. Här måste säkerhet för såväl arbetande personal som oskyddade trafikanter prioriteras i första hand, vilken kan innebära men för framkomligheten.

8 Utveckling av arbetsmetoder

8.1 Planeringen samordnas 

Trafikkontoret har påbörjat ett arbete för att på ett bättre sätt samordna investeringar och underhållsinsatser, samt väga olika sektorsintressen genom att införa ett system med stadsdelsvisa trafik/gatumiljö/underhållsplaner för att dels, synkronisera arbetet mellan olika aktörer, dels kunna prioritera investeringar och underhållsinsatser optimalt. Kontoret kommer att återkomma till nämnden med en redovisning av resultatet av detta arbete.

8.2 Ny prioriteringsmodell för investeringar

Många sektorsplaner styr prioriteringarna av investeringsbudgeten och dessa beslutas var för sig av nämnd och kommunfullmäktige. Sektorsplanernas ambitionsnivå är inte alltid i paritet med vad som medges i budget. Då de var och en behandlar ett enstaka ämnesområde innebär det också att de sammantaget kan ha diametralt motsatta uppgifter vilket medför prioriteringsbehov vid förverkligandet – en prioritering som måste göras i områdesplanerna. 

Aktuella sektorsplaner är bl.a. cykelplanen, trafiksäkerhetsprogram, effekt- och trygghetsbelysning och bullerprogram. Till detta kommer stora infrastrukturprojekt som Nord-sydaxeln, Norra Länken samt Klarastrandsleden, men även stadsmiljöförbättringar samt en allt ökande del 
reinvesteringar av anläggningar där kapitalförstöringen gått så långt att större ombyggnader krävs. 

I anvisningarna till treårsprogram från stadsledningskontoret så framhålls att en begränsning av investeringsvolymerna är nödvändig eftersom investeringarnas följdkostnader annars tar för stor del av budgetutrymmet. Kontoret och stadsledningskontoret har med anledning av detta påbörjat ett samarbete för att pröva utarbeta en prioriteringsmodell för investeringarna, som sen kan användas i den ekonomiska rapporteringen. 

8.3 IT utveckling

Staden har i sin budget betonat vikten av att IT är ett verktyg för verksamheterna. Detta syftar till att öka kvalitén, minska kostnaderna och att öka servicen till medborgarna. Ett viktigt område är IT och demokrati där staden skall främja IT-utvecklingen i syfte att stödja demokrati och skapa möjlighet till dialog.

Kontoret kommer under perioden fortsätta att använda IT för att både effektivisera men även samordna verksamheterna till en större helhet. Genom att utveckla tillämpningar med geografiska informationssystem inom olika områden skapas ytterliggare möjligheter till effektivisering och helhetssyn. Genom att samordna verksamhetsinformation skapas också förutsättningar för att bygga e-tjänster där medborgare kan få insyn, ges möjlighet till dialog och bli delaktiga i kontorets verksamhet.

Kontoret kommer under perioden fortsätta utvecklingen av e-tjänster inom olika områden för att nå de övergripande målen. Viktiga områden som detta berör är trafik- och parkeringsinformation, tillgänglighet och framkomlighet, felanmälan och insyn i verksamheterna.

Kontoret hanterar även ett tekniskt datasystem som styr trafiksignaler och andra tekniska anläggningar för att säkerställa väg- och gatutrafikens funktion. Under perioden måste ett utökat skalskydd byggas för att säkerställa att även det tekniska datasystemet uppfyller de krav som beskrivs i stadens IT-säkerhetspolicy. Då behovet att utbyta data mellan det tekniska och de administrativa systemen ökar blir detta säkerhetsproblem allt mer uttalat. 
9 Kapitalbevarande åtgärder
9.1 Drift- och underhåll

9.1.1 Underhållet behöver förstärkas
Under en följd av år har driftsanslagen urholkats. Det har medfört att det planerade underhållet nästintill upphört och tillgängliga anslag har fått avsättas för att avhjälpa fel och till akuta insatser. 
Kontoret vet idag att det ackumulerade underskottet är i miljardklassen. [image: image1.png]¥ 4
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Trafikkontoret har påbörjat ett fördjupat analysarbete, som syftar till att klarlägga omfattningen av det eftersatta underhållet i detalj. Resultatet kommer att presenteras för nämnden i mars-april 2006. Nedan redovisas budgetutvecklingen i fast prisnivå för åren 1999-2005.

Önskvärt är att öka underhållsinsatserna med ca 100 mnkr per år i 10 år för att ”hinna ifatt” underskottet. Av resurs- och planeringsskäl och att inte utveckla en överhettning på marknaden, förordar kontoret en successivt ökad medelstilldelning med 50 mnkr 2007, 100 mnkr 2008 och 100 mnkr 2009 osv. 
10 Större upprustningar

10.1  Nordsydaxeln

Nordsydaxeln omfattar sträckningen från Norra länken - Klarastrandsleden - Blekholmstunneln - Centralbron - Söderleden till Nynäsvägen. 
Byggstarten av de större reparationsåtgärderna på Nordsydaxeln har efter sammanvägning med stadens övriga projekt senarelagts två år. Förskjutningarna har gjorts med hänsyn till bl.a. Stockholmsförsöket.

Denna senareläggning och den överhettning som förväntas inom byggsektorn till följd av flera stora anläggningsarbeten i regionen förväntas driva upp kostnaderna för projektet. Kontoret redovisar av detta skäl en avvikelse om ca 280 mnkr mot genomförandebeslut. 

11 Investeringar

Investeringarna fördelas på följande sätt mellan verksamhetsområden och över tid.
	
	2007
	2008
	2009

	Stora infrastrukturprojekt
	-226,3
	-281,3
	-325,8

	Projekt mot kapitalförstöring
	-102,2
	-146,8
	-110,7

	Trafik och gatuåtgärder
	-231,4
	-258
	-372,5

	Park, torg, centrum och övrig offentlig miljö
	-83,7
	-70,1
	-85,8

	Trafikplanering inkl tillgänglighet
	-175,3
	-164,8
	-166,0

	Parkeringsverksamhet mm 
	-27,8
	-19,9
	-21,2

	
	-846,7
	-940,9
	-1 082,0


Investeringarna förhåller sig volymmässigt till varandra på följande sätt:
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12 Exempel på projekt som ryms i  investeringsbudgeten
	Stora infrastrukturprojekt
	Reparation av Söderledstunneln

	Projekt mot kapitalförstöring
	Norrbro (delvis inrymt)

	Trafik och gatuåtgärder
	Cykelbanor på Birger Jarlsgatan, 

gångbro över Årstalänken

	Park torg och Centrum
	Upprustning av Kista Torg, 

nyplantering av gatuträd

	Övrig offentlig miljö
	Nattljus och trygghetsbelysning


Den del av investeringsbudgeten som kallas ”Trafik- och gatuåtgärder” fördelar sig på följande undergrupper och förhåller sig volymmässigt till varandra på nedanstående sätt:
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13 Trafikplanering

13.1  Kontoret deltar i stadens långsiktiga planering 

Kontoret fortsätter arbetet med att, utifrån en investerings och ett förvaltarperspektiv, driva och delta i de långsiktiga planeringsprocesserna som pågår i staden. Arbetet fortsätter också mer konkret i fördjupade översiktsplaner eller programarbeten för mindre områden. Aktuella sådana processer är planeringen för områdena Kungens Kurva, Ulvsundavisionen 
m.fl. som berör strategiska trafikobjekt som Förbifarten, Tvärbanans förlängning mot Kista, Mälarbanan mm. Uppföljning sker med analyser av resande och transporter samt påverkan på väg- och kollektivtrafik mm. Samarbetet med övriga förvaltningar, Vägverket, Banverket, SL och närliggande kommuner fortsätter. 
14 Trafiksäkerhet 

14.1 Trafiksäkerhetsprogrammet fullföljs 

Arbetet fortsätter med att genomföra Stockholms stads trafiksäkerhetsprogram för åren 2005-2010. Programmet innehåller fem åtgärdsområden: ”Trafiksäkra trafikanter”, ”Säker trafikmiljö för oskyddade trafikanter”, ”Säker trafikmiljö för skyddade trafikanter”, ”Trafiksäkra resor och transporter” samt ”Organisation och kunskapsunderlag”. 

Kontoret driver ett antal utvecklingsprojekt för att från trafiksäkerhetsprogrammet ta fram konkreta åtgärder för olika verksamheter. Projekten handlar bl.a. om 30-zoner, säkra huvudgator, säkra övergångsställen, säkra cykelpassager, trafiksäkerhetskrav på drift- och underhåll, trafiksäker utformning av busskörfält och busshållplatser. 
Kontoret utvecklar och tar fram hjälpmedel för skolstart till föräldrar och skolor samt marknadsför detta till målgrupperna och informerar 
allmänheten. Kontoret ger stöd och handledning till lärare för att arbeta med att integrera trafik i undervisningen.

Arbetet med att införa ISA (Intelligent stöd för anpassning av hastigheten, ett tekniskt stödsystem i fordon) fortsätter med bl.a. utveckling av kommunikationslösningar för överföring av information till fordon. Kontoret ger stöd till andra förvaltningar och bolag kring alkolås. 
Kontoret tar fram, tillhandahåller och redovisar olycksstatistik samt gör olycks- och trafiksäkerhetsanalyser och ger andra förvaltningar och bolag stöd i genomförande av delar i trafiksäkerhetsprogrammet som berör dem.  Kontoret samarbetar också med Vägverket och sjukhusen för att få fram trafikskadestatistik.

14.2  Säkerheten på skolvägar ska förbättras
Kontoret fortsätter arbetet i projekt Säker skolväg med att ta fram hjälpmedel för att förbättra trafiksäkerheten på skolvägar och att utveckla och sprida kunskap inom området barn, trafik och trafiksäkerhet. I arbetet ingår att säkra miljön runt skolor och längs skolvägar genom en kombination av beteendepåverkande och fysiska åtgärder, utveckling av hjälpmedel i GIS (geografiskt informationssystem) för planering av och kommunikation kring skolvägar. Arbetet utgår från barnkonventionen. 
15 Trafik och miljö 

15.1  Partikelutsläppen ska begränsas

Under 2004 beslutade regeringen om ett åtgärdsprogram för att klara miljökvalitetsnormerna för partiklar och kvävedioxid. För kontorets del fortsätter arbetet med informationsinsatser för att minska användningen av dubbdäck. Kontoret kommer att efter utvärderingen av försöket med kalciummagnesiumaccetat (CMA) för dammbindning och halkbekämpning lägga fast en strategi för renhållnings- och dammbindningsåtgärder på de gatuavsnitt i staden som har höga partikelhalter. 

15.2  Trafikens miljöstörningar ska minska

Bullerskyddsarbetet fortsätter. Målet är att 3 000 boende varje år ska få minskat buller. Under 2006 kommer ett nytt handlingsprogram mot buller att tas fram för följande fem år i samarbete med andra berörda förvaltningar. 

15.3 Miljöbelastningen på sjöar och vattendrag ska minska
Implementeringen av antagen dagvattenstrategi för 2005-2015 kommer att fortsätta för att minska miljöbelastningen på stadens sjöar och vattendrag. 
Detta åstadkoms bl.a. genom åtgärder för att förhindra utsläpp p.g.a. trafikolyckor i speciellt viktiga infiltrationsområden samt prov med olika möjligheter till alternativa vägbeläggningar.
16 Tillgänglighet 
16.1  Stockholm den mest tillgängliga staden
Den fysiska tillgängligheten för funktionshindrade ska fortsätta att förbättras i staden under åren 2007-2009 med målsättningen att Stockholm ska bli världens mest tillgängliga huvudstad senast 2010. För detta arbete avsätts 100 mnkr årligen varav 5 mnkr för tillgänglighetsåtgärder inom Kulturnämnden, 10 mnkr inom Idrottsnämnden och 5 mnkr inom Fastighets- och saluhallsnämnden. Respektive nämnd tar fram en årlig plan för dessa arbeten. 
En informationskampanj riktad till näringsidkare och anordnare av offentlig verksamhet ska genomföras under åren 2006-2010 för att informera om stadens mål om tillgänglighet och ge motivation för att genomföra förbättringar inte bara fysiska, utan även bemötande. Ett pris, S:t Julian-priset, kommer att utdelas årligen.

17 Framkomlighet

De statliga investeringsplanerna för transportinfrastrukturen för tolvårsperioden 2004-2015 fastställdes under 2004. Det är tre planer, dels Vägverkets plan för det nationella vägnätet, dels Banverkets plan för järnvägsnätet inklusive statsbidrag till spårvägar och dels länsstyrelsens plan för regional transportinfrastruktur och resulterar bl.a. i följande projekt.
Den regionala budgetramen för Stockholms län uppgår till 8,4 miljarder för perioden. Det finns i planen inte något större objekt inom stadens gränser. De större projekten i planen är utbyggnaden av återstående delen av Nynäsvägen samt utbyggnaden av Norrortsleden och Södertörnsleden.

17.1  Norra länken
Kommunfullmäktige har godkänt en överenskommelse med Vägverket om finansiering av Norra Länken. Denna innebär att Norra Länken byggs så snart som planeringen medger detta och att staden bidrar med 

1 550 mnkr.

Detaljplanen för den del av Länken som har saknats, delen Norrtull – Roslagstull, antogs av fullmäktige i mars 2004. Detaljplanen har överklagats till regeringen, som även har att ta ställning till överklagandena av vägarbetsplanen. Regeringens ställningstagande beräknas komma inom kort. 
Under första halvåret 2006 bedöms byggnadsarbetena komma i gång. Norra länken förväntas att öppna för trafik omkring år 2012.
Trafikkontoret ska i samarbete med Markkontoret ta fram ett förslag till delgenomförandebeslut för den s.k. Hamnavfarten som tillhör Norra Länken, till respektive nämnd, senast första kvartalet 2006.
17.2  Förbättrade nord - sydliga förbindelser
Vägverket slutför nu vägutredningen för ”nord-sydliga förbindelser i Stockholmsområdet” som projektet kallas i detta skede. I utredningen redovisas två olika vägsträckningar tillsammans med ett ”kombinationsalternativ” och ett nollalternativ. Efter remissförfarandet kommer Vägverket att förorda ett alternativ och överlämna detta till regeringen för tillåtlighetsprövning enligt miljöbalken.

17.3  Järnvägsplaner 

I järnvägsplanen tas Citybanan – pendeltågstunneln under Stockholm, upp som en del av objektet Mälartunneln (Älvsjö – Kallhäll). I slutet av planperioden ingår statsbidrag till Tvärbanans förlängning, såväl från Hammarby sjöstad till Slussen som från Alvik till Solna.

17.4  Klarastrandsledens renovering
Markkontoret har fått i uppdrag att tillsammans med Trafikkontoret och Statsbyggnadskontoret utreda exploateringsmöjligheterna ovan bangården, samt vad det skulle ge för möjligheter för ombyggnad av Klarastrandsleden. Detta skall vara klart och redovisas för de tre nämnderna under våren 2006. Det som är klarlagt sedan tidigare är att Klarastrandsledens befintliga påldäck måste renoveras inom en tioårsperiod. Renoveringen genomförs då lämpligtvis i två etapper, 2009-2011 och när Citybananprojektet har slutat använda Klarastrandsleden som transportled. De investeringsmedel som saknas för renoveringen redovisas i tabellen nedan.
	Projekt
	2007
	2008
	2009
	Senare

	Klarastrandsledens renovering
	  29
	  38
	  10
	 103


17.5  Överdäckningen av E18

I den nationella investeringsplanen för åren 2004-2015  finns 2230 mnkr avsatta för projektet. På stadens initiativ planeras vägutbyggnaden kompletteras med överdäckningar på delar av sträckan förbi Tensta och Rinkeby. Kostnaden bedöms till ca 300 mnkr per överdäckning. Inriktningsbeslutet för överdäckningarna togs av Kommunfullmäktige 
2003-10-06. För utbyggnaden finns det ett ramavtal mellan Vägverket och de berörda kommunerna Stockholm, Solna, Sundbyberg, Sollentuna och Järfälla. Inledande diskussioner om genomförandeavtalet mellan Vägverket och berörda kommuner har påbörjats. Under 2007 planeras förberedande arbeten att genomföras. Byggnadsentreprenaderna beräknas komma igång i början av år 2008. Den sammanlagda byggnadstiden bedöms till ca fem år. Stadens bidrag till projektet finns inte inrymt i planperioden. De investeringsmedel som saknas redovisas i tabellen nedan.
	Projekt
	2007
	2008
	2009
	Senare

	Överdäckningen av E18
	110
	240
	250
	    


17.6 Befintligt infrastruktursystem ska utnyttjas mer     effektivt

Arbetet fortsätter med att utveckla trafikinformatik och trafikantinformation för att utnyttja det befintliga väg- och spårsystemen mer effektivt. Åtgärder studeras och genomförs för ytvägnätet för Södra och Norra Länken. Arbetet med att utveckla Trafik Stockholm fortsätter. Åtgärdsplaner för effektivare hantering av störningar fortsätter att implementeras hos Trafik Stockholm. 
Under ombyggnaden av Söderledstunneln kommer Vägassistans kommer att arbeta med att minimera eventuella trafikstörningar. 
Trafik Stockholm får förbättrade möjligheter att inhämta och förmedla information till trafikanterna via utbyggnad av kameror och via VMS/DRIP). Kamerasystemet ses över för att säkerställa driften. 
Att ha tillgång till information dygnet runt, både hos Trafik Stockholm samt på www.trafiken.nu, är av högsta vikt. Trafiken.nu kommer att fortsätta att utvecklas med tre aktiva parter, Stockholms stad, Vägverket Stockholm och SL. Förstärkning kommer göras för att ta hand om det ökande antalet besök och säkerställa driften.   
17.7 Resultatet av Stockholmsförsöket ska analyseras 

Under 2006 avslutas Stockholmsförsöket. Efter försöket får kontoret som framtida arkivhållare tillgång till avsevärda mängder data och utvärderingar om trafiksituationen i Stockholm. Materialet är den främsta basen att utgå ifrån i det vidare arbetet med att analysera nödvändiga insatser för att säkra stadens tillväxt, samt ge underlag för planering av den fortsatta utbyggnaden av Stockholm. 

17.8  Trafikmätningarna ska utvecklas
Varje del av denna verksamhet behöver utvecklas och effektiviseras, vilket kräver investeringar i materiel, anpassningar av IT-stöd och utbildning mm. Ett avtal med extern leverantör av restider på stadens vägnät går ut och ska eventuellt handlas upp på nytt. Åtskilligt av denna verksamhet återfinns även inom Vägverket och andra kommuner så utvecklingsstrategin är att göra så mycket som möjligt i samarbete med andra aktörer med liknande behov. 
17.9  Stockholm Mobilitet ska stödja trafikanterna
Under åren 2004-2007 bedriver kontoret ett arbete med mobilitetsåtgärder kallat Stockholm Mobilitet. Projektet finansieras via Stockholm Stads miljömiljard och KLIMP, det statliga klimatinvesteringsprogrammet. 

Under första halvåret 2007 kommer arbetet fortsätta för att möta trafikanters behov och genom olika åtgärder stödja dem i val av färdmedel som främjar övergång från bil till kollektiva färdmedel, cykel och gångtrafik. Detta sker i delprojekten Företagens resor och transporter, Bilpool, Cykel och Samhällsplanering. Kontoret arbetar också med att ta fram ett program för mobilitetsåtgärder.
18 Cykelåtgärder 

18.1  Arbetet fortsätter med att förbättra för cyklisterna 
Trafiknämnden har under hösten 2005 antagit Cykelplan för Stockholms ytterstad. Arbetet pågår med en ny Cykelplan för innerstaden och som väntas antas under våren 2006. Dessa två planer omfattar stora delar av infrastrukturen för cyklister, från nya länkar, upprustning av befintligt cykelvägnät, signalåtgärder till cykelparkering och servicestationer. Planerna löper över en 15 och en 10 års period. Genom förverkligandet av planerna kommer ett till stora delar helt nytt och högkvalitativt transportsystem att skapas i Stockholm. 

18.2  Genomförandetiden hotad 

Om de nya cykelplanernas genomförandetid ska kunna hållas saknas medel. En budgetförstärkning behövs enligt nedan.
	Projekt
	2007
	2008
	2009
	Senare

	Cykelplan ytterstaden*
	  37
	  45
	  35
	 680

	Cykelplan innerstaden**
	  18
	  18
	    2
	 308


Anm.
  *För att klara tidplanen på 15 år

**För att klara tidplanen på 10 år

18.3  Fler kommer att kunna använda cykeln
En översyn av cykelplanen för innerstaden är gjord och en ny cykelplan skall läggas fram för trafiknämnden under våren. 2006. Den nya planen motsvarar investeringar om totalt 440 mnkr fördelad på en 10-årsperiod med planerad start 2007. 

En ny cykelplan för ytterstaden antogs under 2005 och omfattar ca 95 km nya cykelbanor, upprustning av 150 km cykelbanor samt åtgärder i korsningar. Planen har en genomförandetid på 15 år och investeringen uppskattas till 940 mnkr, vilket motsvarar ca 63 mnkr per år. 

Åtgärderna fördelas med ca 60 % i ytterstaden och 40 % i innerstaden. 
I första hand planeras utbyggnaden ske på felande länkar för att skapa sammanhängande cykelstråk. 

18.4  Cykelparkeringar byggs ut

18.4.1 Innerstaden

Cykelparkeringsarbetet följer den av Gatu- och fastighetsnämnden antagna Cykelparkeringsplanen för Stockholms innerstad 2000. För 2007-2009 fortsätter arbetet enligt cykelplaneringsplanen med årliga utsättningar av ca 400 till 500 nya cykelparkeringsplatser.
18.4.2 Ytterstaden

Efter genomförda inventeringar och samråd med stadsdelsförvaltningarna fortsätter arbetet med att under 2007-2009 förse viktiga knut- och målpunkter med cykelställ.
19 Stadsmiljö 

19.1  Nyplantering av gatuträd behövs

Stockholms innerstad har ca 12 000 träd planterade i gatumiljöer. Träden har en viktig roll i stadsmiljön med dess inverkan på stadsbild och miljön i vår stad. Träden påverkar luftmiljön och lokalklimat på ett positivt sätt och skänker stadens invånare stor glädje och välbefinnande. 

Stockholm står inför omfattande åtgärder om staden vill behålla en grönskande stad med stadsträd.

Merparten av innerstadens gatuträd har planterats mellan 1880- och 1930-talet. Fram till mitten av 1900-talet planterades träden på befintlig mark eller på terrasser med öppna ytskikt. Träden hade goda förutsättningar att utvecklas med utrymme och goda förhållanden både ovan och under mark. Under 1900-talets andra hälft förändrades livsbetingelserna radikalt för stadens träd i takt med att konkurrensen om marken ökade. Bilismens framväxt krävde fler körfiler för bilar och bussar, parkeringsplatser och hårdgjorda trottoarer för bättre framkomlighet. 

Betong och asfalt lades allt närmare in mot stammarna. Uppfyllningar på mer än en meter kring befintliga träd är inte ovanlig i samband med att omgivande gatumark har höjts i etapper. De träd som planterats under senare delen av 1900-talet har endast i undantagsfall nått en utveckling som kan anses normal. Träden planterades i gropar omgivna av tillförda, osorterade massor av grus, sand och krossmaterial som begränsat trädens utveckling.

Även under mark har konkurrensen om utrymmet tilltagit, där antalet nedgrävda ledningar och anläggningar ökat lavinartat under de senaste 50 åren. Upprepade markschakter har medfört omfattande skador på trädens rotsystem. 

Under 2004 har innerstadens samtliga gatuträd inventerats för att utreda i vilken kondition träden befinner sig i. Inventeringen visar att ca 2 000 träd har minimal eller ingen tillväxt alls. Ytterligare ca 2 000 träd har en negativ utveckling där träden dör tillbaka och minskar i storlek. Detta innebär att så många som en tredjedel av gatuträden (ca 4 000 träd) riskerar att inom ett tiotal år behöva bytas ut om vi inte förbättrar trädens förutsättningar avsevärt.

Ansökan om medel ut miljömiljarden gjordes 2004 för åtgärder i innerstaden, 8,5 mnkr beviljades. Vid ärendets behandling i dåvarande Gatu- och fastighetsnämnden uppmanades kontoret att åtgärda också ytterstadsområdena. 

En bedömning av volymer för hela staden enligt ovan, är att ytterligare budgetmedel behövs motsvarande 10 mnkr per år under en 10-årsperiod, utöver inrymda medel.
Investeringsmedel som saknas

	Projekt 
	2007
	2008
	  2009
	Senare

	Nyplantering av gatuträd
	
	
	  10
	   90


20 Parkering
20.1 Viktiga projekt/händelser under perioden för att uppnå målet om minst 80 % antalet rätt parkerade fordon 
De senare årens begränsade antal parkeringsvakter som synts på stadens gator är en av orsakerna till att antalet rätt parkerade fordon sjunkit.

Antalet parkeringsvakter som är det optimala för att nå målet är idag svårt att bedöma. För staden gäller dock, enligt kommunfullmäktigebeslut, att minsta antal parkeringsvakter skall vara 390. För närvarande är antalet parkeringsvakter 211. Kontoret planerar, mot bakgrund av kommande pensionsavgångar och genomsnittlig personalomsättning, att anställa ca 20 parkeringsvakter per år. 

Parkeringsvakten har en unik arbetsmiljö vilken möjliggör ett offensivt arbetssätt med upplysning och information till bl.a. bilförarna. Genom att öka informationen om parkeringsreglerna till medborgarna hoppas kontoret öka antalet rätt parkerade fordon. Kontoret tror på, och jobbar mot att den möjligheten tillvaratas på ett bättre sätt för att uppnå målet. 
En annan påverkande faktor till antalet bilister som parkerar rätt är möjligheten att på ett enkelt sätt betala sin parkeringsavgift. Därför kommer en utveckling av betalsystemen att göras. En prioriterad fråga för kontoret är att alla parkeringsautomater, i slutet av budgetperioden, ska kunna ta emot kortbetalning och acceptera generella betalkort som Visa och Mastercard.

20.2 Parkeringsverksamhetens ekonomi 

20.2.1 Driftbudget

	
	
	
	
	
	

	Mnkr
	Bokslut och VP
	VP
	Förslag
	Förslag
	Förslag

	
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	
	
	
	
	
	

	Bokslut drift
	168,0
	
	
	
	

	Driftkostnad *)
	163,3
	150,0
	155,0
	158,0
	160,0

	Bokslut intäkter
	507,2
	
	
	
	

	Intäkter
	539,0
	538,0
	518,0
	528,0
	538,0

	Antal anställda trafikvakter
	211
	219
	227
	235
	243


*) exkl. kapitalkostnader

20.2.2 Parkeringsverksamhetens intäkter minskar

Intäkterna kommer främst från parkerings- och felparkeringsavgifter samt från nytto- och boendeparkering. Intäkterna från såväl parkering som felparkering är direkt beroende av antalet tjänstgörande parkeringsvakter och av trafiksituationen i staden. 

Under den kommande 10 års period kommer 64 parkeringsvakter att gå i pension. De prognostiserade intäkterna för 2007-2009 är beräknade med antagandet att nyrekrytering av 20 parkeringsvakter sker årligen. Vid utebliven rekrytering skulle det innebära ca 6 mnkr årligen i bortfall av intäkter.  

Intäkterna är svåra att prognostisera under budgetperioden bl.a. med anledning av de olika miljöprojekten i staden. Några förutsättningar för att nå budgetnivån är att personalstyrkan är optimal, att miljöbilsförsöket inte påverkar parkeringsintäkterna mer än prognostiserat, att en avgiftshöjning av parkerings- och felparkeringsavgifterna genomförs och att inga större förändringar i parkeringspolitiken beslutas. 

Försöket med fri parkering för miljöbilar med boende-, nytto- och mininyttodispens har inneburit ett intäktsbortfall på ca 15 mnkr för år 2005. Antalet dispenser har ökat kraftigt och då försöket pågår tom maj 2008 beräknar kontoret ett intäktsbortfall på mellan 20-25 mnkr per år som försöket pågår. Denna bedömning försvåras dock av trenden där fler företag med företagsbilar väljer det avgiftsfria mininyttot istället för att erlägga avgift i parkeringsautomat. Innan försöket startade var användningen av mininytto ytterst marginell. Kontoret uppskattar idag att om försöket inte förlängs efter maj 2008 så kommer intäkterna troligtvis att öka. 

Stockholmsförsöket kommer med största sannolikhet innebära minskad fordonstrafik i innerstaden. Exakt hur detta kommer att påverka parkeringsintäkterna är i dagsläget mycket svårt att förutse. Tillförlitliga prognoser kan först göras efter noggrann utvärdering av försökets utfall. 
Stadens långsiktiga mål är att bilisterna i största möjliga utsträckning parkerar rätt så att inga parkeringsanmärkningar utfärdas. Stadens intäkter minskar till följd av detta. 

Mot bakgrund av vad som redogjorts för ovan om den förväntade intäktsutvecklingen anser kontoret att intäktskravet för verksamheten i motsvarande takt också bör minska så att oönskade besparingar inte går ut över andra delar av kontorets verksamhet. Kontoret föreslår att trafiknämnden hos kommunstyrelsen hemställer om nedjustering av intäkterna med 20 mnkr.
20.2.3 Parkeringsverksamhetens driftkostnader ökar

Kontoret beräknar sina kostnader för år 2007 till 155,0 mnkr (exkl. kapitalkostnader) vilket är 10,0 mnkr mer i förhållande till budgetramen. Driftkostnaderna består av en rörlig del och en fast del, där lönekostnaderna för personal ingår i den förstnämnda och övriga kostnader såsom lokalkostnader, serviceavtal med entreprenörer, driftcentral samt leasing av bilar ingår i den sistnämnda delen. 

Den överskjutande delen avseende de rörliga kostnaderna kan direkt hänföras till planerad nyrekrytering av parkeringsvakter under åren 2007 och 2008. Vid en utebliven nyrekrytering påverkas intäkterna, som ovan beskrivet. 

Avseende de fasta kostnaderna så kan den överskjutande delen mot ramen hänvisas till ett antal avtal som löper ut under budgetperioden som därmed är i behov att upphandlas på nytt. Parkeringsavdelningen bedömer, som tidigare år, att när avtalen prisjusteras blir det svårt för avdelningen att erhålla samma prisnivå. De avtal som redan idag identifierats för omförhandling är bl.a. flytt, förvaring och skrotning av fordon då nuvarande avtal med leverantör går ut i början av 2007. Utöver detta kommer upphandlingen av betalsystem för telefonparkering och kontokortsbetalning att behöva upprepas. Vidare medför fler kontokortsautomater att driftkostnaderna för korthanteringen ökar. Konsekvenserna vid direkta besparingar rörande de fasta kostnaderna påverkar kvalitén på verksamheten.
20.2.4 Parkeringsverksamhetens Investeringsbudget

Under perioden kommer kontoret att fortsätta utbytet av parkeringsautomater. Kontorets mål är att senast vid budgetperiodens utgång ha samtliga automater försedda med kortbetalningsfunktion. Förutom detta tillkommer övertagandet av parkeringsautomaterna i Hammarby Sjöstad under utgången av år 2008 och som kommer att medföra ökade kostnader men också intäkter.    

Utöver investeringar kopplade till parkeringsautomaterna gör kontoret även nödvändiga satsningar för att utveckla befintliga datasystem.  

Den totala investeringskostnaden under budgetperioden bedöms idag till ca 33 mnkr varav huvuddelen är kopplat till parkeringsautomater med ca 30 mnkr.
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1999-2005 fast prisnivå

		

				Entreprenadprisindex		Aug-99		Aug-00		Aug-01		Aug-02		Aug-03		4-Aug		5-Aug										Aug-00		Aug-01												Aug-02				Aug-03

		233,1303,1342		Offentlig belysning inkl kablar o armaturer		926.3		1049.1		1172.2		1233.1		1258.4		1494.5		1524.4										1049.1		1172.2												1233.1				1258.4

		251 o 252		Broarbeten, betong och stål		361.9		378.9		391.7		408.3		424.5		474.0		483.5

		241 o 243		Asfaltbeläggningar och asfaltmassor		322.5		361.1		374.6		379.0		386.3		398.1		406.1										361.1		374.6												379.0				386.3

		3031		Trafiksignaler		156.0		161.0		166.0		170.0		177.0		191.0		194.8

		KPI		Bil o ledningstunnlar		257.6		260.2		267.6		272.4		276.7		278.2		283.8

		AKI  f+(j+k)		Hissar o rulltrappor juni-index		241.4		255.6		269.2		281.7		292.6		304.0		310.1

				Konsumentprisindex		257.6		260.2		267.6		272.4		276.7		278.2

				Omräkningsfaktorer		Aug-99		Aug-00		Aug-01		Aug-02		Aug-03		Aug-04		5-Aug

		233,1303,1342		Offentlig belysning inkl kablar o armaturer		1.65		1.45		1.30		1.24		1.21		1.02		1.00										1.20		1.07												1.02				1.00

		251 o 252		Broarbeten, betong och stål		1.34		1.28		1.23		1.18		1.14		1.02		1.00										1.07		1.03												1.02				1.00

		241 o 243		Asfaltbeläggningar och asfaltmassor		1.26		1.12		1.08		1.07		1.05		1.02		1.00										0.00		0.00												0.00				0.00

		3031		Trafiksignaler		1.25		1.21		1.17		1.15		1.10		1.02		1.00

		KPI		Bil o ledningstunnlar		1.10		1.09		1.06		1.04		1.03		1.02		1.00

		AKI  f+(j+k)		Hissar o rulltrappor juni-index		1.28		1.21		1.15		1.10		1.06		1.02		1.00

				Konsumentprisindex

		Löpande priser		Löpande priser		År 1999		År 2000		År 2001		År 2002		År 2003		År 2004		År 2005

		Off bel		Offentlig belysning inkl kablar o armaturer		104.7		139.9		139.5		119.5		125.1		122.4		126.4

		Broar		Broarbeten, betong och stål		116.7		125.9		135.1		108.2		77.8		90.8		88.8

		Gator		Gator och trafikanordningar		96.5		122.1		117.1		93.3		89.1		82.5		91.2

		Trafiks		Trafiksignaler		31.9		40.7		34		31.1		37.8		39.8		40.4

		Bil olednt		Bil o ledningstunnlar		16.8		25.5		19.8		17.0		19.3		19.1		19.4

		Hissar o rulltr		Hissar o rulltrappor juni-index		15.1		14.3		16.6		13.4		12.0		11.0		10.5

		Konsumentprisindex		Konsumentprisindex		257.6		260.2		267.6		272.4		276.7		278.2

				SUMMA  PoV

				2004 fast prisnivå		År 1999		År 2000		År 2001		År 2002		År 2003		År 2004		År 2005

		Off bel		Offentlig belysning inkl kablar o armaturer		172.3		203.3		181.4		147.7		151.5		124.8		126.4

		Broar		Broarbeten, betong och stål		155.9		160.6		166.8		128.1		88.6		92.6		88.8

		Gator		Gator och trafikanordningar		121.5		137.3		126.9		100.0		93.7		84.2		91.2

		Trafiks		Trafiksignaler		39.8		49.2		39.9		35.6		41.6		40.6		40.4

		Bil olednt		Bil o ledningstunnlar		18.5		27.8		21.0		17.7		19.8		19.5		19.4

		Hissar o rulltr		Hissar o rulltrappor		19.4		17.3		19.1		14.8		12.7		11.2		10.5

		Konsumentprisindex		Konsumentprisindex		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0





1999-2005 fast prisnivå
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		36312		36312		36312		36312		36312		36312		36312		36312		36312		36312		36312		36312

		36342		36342		36342		36342		36342		36342		36342		36342		36342		36342		36342		36342

		36373		36373		36373		36373		36373		36373		36373		36373		36373		36373		36373		36373

		36404		36404		36404		36404		36404		36404		36404		36404		36404		36404		36404		36404

		36434		36434		36434		36434		36434		36434		36434		36434		36434		36434		36434		36434

		36465		36465		36465		36465		36465		36465		36465		36465		36465		36465		36465		36465

		36495		36495		36495		36495		36495		36495		36495		36495		36495		36495		36495		36495

		36526		36526		36526		36526		36526		36526		36526		36526		36526		36526		36526		36526

		36557		36557		36557		36557		36557		36557		36557		36557		36557		36557		36557		36557

		36586		36586		36586		36586		36586		36586		36586		36586		36586		36586		36586		36586

		36617		36617		36617		36617		36617		36617		36617		36617		36617		36617		36617		36617

		36647		36647		36647		36647		36647		36647		36647		36647		36647		36647		36647		36647

		36678		36678		36678		36678		36678		36678		36678		36678		36678		36678		36678		36678

		36708		36708		36708		36708		36708		36708		36708		36708		36708		36708		36708		36708

		36739		36739		36739		36739		36739		36739		36739		36739		36739		36739		36739		36739

		36770		36770		36770		36770		36770		36770		36770		36770		36770		36770		36770		36770

		36800		36800		36800		36800		36800		36800		36800		36800		36800		36800		36800		36800

		36831		36831		36831		36831		36831		36831		36831		36831		36831		36831		36831		36831

		36861		36861		36861		36861		36861		36861		36861		36861		36861		36861		36861		36861

		36892		36892		36892		36892		36892		36892		36892		36892		36892		36892		36892		36892

		36923		36923		36923		36923		36923		36923		36923		36923		36923		36923		36923		36923

		36951		36951		36951		36951		36951		36951		36951		36951		36951		36951		36951		36951

		36982		36982		36982		36982		36982		36982		36982		36982		36982		36982		36982		36982

		37012		37012		37012		37012		37012		37012		37012		37012		37012		37012		37012		37012

		37043		37043		37043		37043		37043		37043		37043		37043		37043		37043		37043		37043

		37073		37073		37073		37073		37073		37073		37073		37073		37073		37073		37073		37073

		37104		37104		37104		37104		37104		37104		37104		37104		37104		37104		37104		37104

		37135		37135		37135		37135		37135		37135		37135		37135		37135		37135		37135		37135
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221.4

217.5

208.1

269

183.4

178.5

193.2

186.1

262

214.5

205.5

197.4

221.5

217.9

208.4

272.8

185.8

181.6

193.4

186.2

262.6

215.5

205.8

197.1

222

218.4

208.8

272.9

191.3

188.8

194

186.3

262.7

215.2

205.3

198.7

221.6

218.5

208.6

276.2

190.1

187.6

193.8

186.3

262.5

216.2

207

199.5

222.3

219.4

210

286.6

188.9

186.3

194.2

187.1

261.7

217.7

207.6

200.5

223.3

220.4

210.7

284.8

190

187.3

194.7

189.7

262.6

217.5

208.8

203.1

224.4

221.6

211.9

285.6

185.8

180.6

195.7

190.7

264.5

220.1

211.4

203.4

227.1

224.4

214.6

287

187.5

181.7

198.7

191.8

266.9

220.2

211.9

204

227.3

224.9

215.1

287.1

186.8

180.4

198.9

191.9

268.7

220.9

212.5

204

227.8

225.6

215.8

288.3

189.1

183

199.4

192

268.3

221.8

213.4

205.9

227.9

226

216.4

292.2

190.4

185.1

199.5

192

266.9

221.6

213.1

205.6

228.5

226

216.4

292.2

189.9

184.7

199.8

191.9

267.6

221.9

213.5

206

228.6

226.1

216.6

292.2

190.6

185.3

199.8

192.5

269.9
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Offentlig belysning inkl kablar o armaturer

Broarbeten, betong och stål

Gator och trafikanordningar

Trafiksignaler

Bil o ledningstunnlar

Hissar o rulltrappor

Budget fast prisnivå
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Gator och trafikanordningar

Trafiksignaler

Bil o ledningstunnlar

Hissar o rulltrappor

Mnkr
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		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0
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Offentlig belysning inkl kablar o armaturer

Broarbeten, betong och stål

Gator och trafikanordningar

Trafiksignaler

Bil o ledningstunnlar

Hissar o rulltrappor

Mnkr

Korrigerad budget, fast prisnivå 1999-2005




