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Tjanstemén

Trafikdirektoren Per Aronson och ndmndsekreteraren Hans Engstrand.
Vidare tjdnsteménnen vid kontoret Erik Andersson, Mats Fager, Goéran Gahm och
Anette Scheibe samt borgarradssekreteraren fran roteln Kristina S6derlund.

§6

”Att hamna ritt” — forslag till hamnstrategi for Stockholm. Remiss

Dnr T2005-000-01215

Protokollsutdrag

Trafikkontoret m fl hade avgivit gemensamt tjdnsteutlatande i rubricerade drende, till

vilket hanvisas. I tjansteutlatandet foreslogs — vad avser trafikndmnden - enligt

foljande:
Trafikndmnden 6verlamnar och &beropar utlatandet till stadsledningskontoret som
svar pa remiss av ”Att hamna ritt” forslag till hamnstrategi for Stockholm dnr
309-3360/2005.

Yrkanden

Bifall yrkades till kontorens forslag.

Ledamoten Madeleine Sjostedt m 1 (fp) och tjdnstgorande ersdttaren Hannah Ekeroos
(kd) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga A1l.

Ledamoten Ann-Marie Stromberg (v) yrkade bifall till férslag som redovisas i bilaga
A2.

Ledamoten Per Bolund (mp) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga A3.
Beslut

Trafikndmnden beslot, efter propositioner pd framstéllda yrkanden, enligt kontorens
forslagd v s

Trafikndmnden 6verlamnar och &beropar utlatandet till stadsledningskontoret som
svar pa remiss av ”Att hamna ritt” forslag till hamnstrategi for Stockholm dnr
309-3360/2005.
Reservationer
Ledamdterna Madeleine Sjostedt (fp) och Claes Fleming (fp) samt tjanstgorande
ersittaren Hannah Ekeroos (kd) enligt det av ledamoten Madeleine Sjostedt m fl (fp)
och tjanstgdrande erséttaren Hannah Ekeroos (kd) gemensamt framstéllda yrkandet.

Ledamoten Ann-Marie Stromberg (v) enligt det av henne framstéllda yrkandet.

Ledamoten Per Bolund (mp) enligt det av honom framstéllda yrkandet.

Sarskilda uttalanden



Ordféranden Mirja Sérkiniemi (s) samt ledamoéterna Jimmy Lindgren (s), Reine
Meyer-Stromberg (s), Kare Gustavsson (s) och Margarita Pulido (s) enligt bilaga A4.

Vice ordféranden Sten Nordin (m), ledamé&terna Helena Bonnier (m) och Regina
Oholm (m) enligt bilaga AS.

Paragrafen forklarades omedelbart justerad.

Vid protokollet
Hans Engstrand

Rétt utdraget intygar:




Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar

att

lamna remissen utan eget stdllningstagande.

Tillhor § 6, bilaga Al
Trafikndmnden 2005-11-29
Tillhor drende 6

”Att hamna ritt” — forslag till
hamnstrategi for Stockholm.

Remiss

Madeleine Sjostedt m fl (fp)
Hannah Ekeroos (kd)



Tillhor § 6, bilaga A2
Trafiknamnden 2005-11-29
Arende nr 6

"Att hamna ratt"
Forslag till hamnstrategi for
Stockholm

Ann-Marie Strémberg (v)
Per Ohlin (v)

Forslag till beslut
Trafikndmnden beslutar
att  som svar pa remissen 9verldmna kontorets tjédnsteutldtande, samt

att  anfoOra foljande:

Virtabanan

Stora investeringar har under de allra senaste aren gjorts av Banverket pd Virtabanan:
ATC-system for 6kad sékerhet, som tillater tdgen ga dubbla hastigheten mot tidigare,
forbéttrad rils m.m. Detta har varit av stor betydelse inte minst for tagseten till Silja
Lines jarnvigsfirjor. Aven for att behalla flexibilitet for transporter till omradet Virtan-
Frihamnen anser vi det viktigt att Virtabanan bibehalls vid dagens standard. Metoder
for att kombinera bibehallen jarnvag parallellt med bostadsbyggande pa Norra
Stationsomréadet bor vara av stor angeldgenhet. Silja Line projekterar tva nya stora
jarnvégstarjor med starkt utokad kapacitet, sirskilt for passagerare jamfort med idag, en
passagerartrafik man ej ser mojlighet att kunna driva fran Nynédshamn.

Att i Forslaget till Hamnstrategi spekulera i nedldggning av Vértabanan anser vi vara
helt fel, och 1 strid med Stockholms Hamns uttalade miljépolicy. Kombinationen
sjofart-jarnvig ar utan konkurrens det miljovénligaste och mest ekonomiska
transportséttet. Hamnen borde snarare se till utvecklingsmdjligheterna i denna satsning
istéllet for att se svarigheterna och spekulera i en eventuell nedldggning. Som anges i
Hamnstrategin finns ett intresse hos Fortum Véarme att kunna anvinda sig av
Virtabanan for transport av biobrénslen till det nya virmeverket.

Langsiktigt alternativ till oljehanteringen pi Loudden

I hamnstrategin utpekas Sodertélje och/eller Nyndshamn som potentiella 1dngsiktiga
alternativ till oljehanteringen pa Loudden (punkt 7, sid 7). Vénsterpartiet forordar i
detta fall Nyndshamn p g a mycket kort insegling fran havet, vilket minskar risken for
olyckor och minimerar intrdng i kénsliga skdrgardsmiljoer. En oljehamn i Nyndshamn
forutsitter dock ett fullt utbyggt dubbelspér for gods- och olje-transporter pa
Nynédsbanan. Nybyggen av cisterner behovs.

Alternativet Sodertélje hamn har ldngre insegling, ligger vid en tétt trafikerad farled
som ocksé innehéller nagra smala passager, i synnerhet vid Getryggen. Att i Sodertilje
dyrt arrendera eller kdpa idag privatéigda cisterner maste stéllas mot egna nybyggda
cisterner i Nyndshamn.



Bunkerolja
Behovet av en depé for tillrackliga kvantiteter bunkerolja i Stockholms hamns ndrhet &r
konkret. Detta méaste 10sas innan avvecklingen av Loudden.

Hamndirektivet
Vi dr starkt kritiska till forslag till det forslag till EU:s hamndirektiv, som ska upp 1
plena i januari 2006.

Vi ser med oro pé en utveckling i den riktning som forslaget &r inriktat pa.
Hamnverksamhet ér en del lav den grundldggande infrastrukturen som samhaillet bor
behalla i sin 4go och inte avhinda sig kontrollen av. Centrala delar av verksamheten bor
fortsdtta och dér sa dr lampligt aterforas i offentlig regi.

Utbyggnad av vigar i Stockholmsregionen

I visionen hédvdas att Forbifart Stockholm dr nodvéandig for att binda samman de norra
och sodra delarna av Stockholmsregionen (punkt 12, sid 8), vilket man menar skulle
gynna hamnverksamheten. Vidare utpekas bl a fullbordandet av Ringen” som en
viktig vdginvestering.

Vi anser att dessa vigutbyggnader vare sig dr nddvéindiga eller 6nskvirda. En storskalig
satsning pd vagutbyggnad innebir en satsning pa ett ohdllbart transportsystem, i och
med att tillgangen pa védg 6kar gynnas ohallbara vigtransporter av gods m m.

I vigvalet infor nya transportsystemsatsningar bor energieffektiva och mindre
miljopéverkande transportmedel, sdsom férjetrafik och jarnvég, gynnas. Darfor stddjer
vi hamnvisionen i dess dnskan om en snabb utbyggnad av Mélartunneln samt
utbyggnad av dubbelspér till Nyndashamn.



Tillhor § 6, bilaga A3
Trafiknamnden 2005-11-29

Tillhor drende 6
Remiss av hamnstrategi for
Stockholm.

Per Bolund (mp)

Forslag till beslut

Trafikndmnden beslutar

att  delvis godkdnna kontorets forslag pd svar
samt

att  anfora foljande:

Forslaget till hamnstrategi innehaller ingen ndrmare analys kring Stockholms
varuforsorjning i framtiden. Att Stockholm ska bygga en mycket stor godshamn vid
Nyndshamn verkar ha varit en forutséttning 1 utredningen och nagon alternativ analys
for hur det mesta av godshanteringen 1 Frihamnen kan omlokaliseras till lige utanfor
staden har inte gjorts. Stadens mal att fa arbetsplatser och bostdder i Frihamnen-Virtan-
Loudden forsenas med denna lasning till Norvikprojektet, som oavsett standpunkt
kommer ta lang tid att genomfora.

En 16sning som bor tittas ndrmare pa dr mojligheten att Sodertédlje hamn pé kortare tid
kan utdka containerkapaciteten med minst den volym som Frihamnen har idag.
Sodertélje idag dr den ndrmaste befintliga hamnen som har kapacitet bade att ta emot
mer olja och bli ett stérre nav for containerhantering.

Skérgérdstrafiken och batpendling behdver integreras béttre 1 Stockholms
utvecklingsplaner. Det dr dédrfor bra att kontoret pekar pa mdjligheten att prova
anvindningen av sodra kajen 1 Vértahamnen.

Fragan om dkade mojligheter att ga med bét direkt till olika verksamheter som kréver
manga tunga transporter borde fatt mer uppmairksamhet i utredningen da mycket viktig
hamnverksamhet 1 Stockholm sker pd detta sitt, {or till exempel sand- och
betongsektorn. Hér kan fler alternativ finnas och viktiga avvidgningar behdva goras
gentemot annan markanvandning.

Det ar av stor vikt for en positiv utveckling av Virtahamnen/Frihamnen och de nya
bostadsomridena dér att Virtabanan bevaras och utvecklas. Stora investeringar har
redan gjorts av Banverket pa Virtabanan vilket har varit av stor betydelse inte minst for
tagseten till Silja Lines jarnvigsfirjor. Aven for att behalla flexibilitet for transporter till
omradet Virtan-Frihamnen anser vi det viktigt att Virtabanan bibehalls och utvecklas
vidare.



Spekulationerna om nedliggning av Virtabanan i Forslaget till Hamnstrategi ar
olyckligt, och 1 strid med Stockholms Hamns uttalade miljépolicy. Kombinationen
sjofart-jarnvig dr det miljovinligaste och mest ekonomiska transportséttet, och man bor
1 strategin se till utvecklingsmdjligheterna for denna kombination istéllet for att se
svérigheterna och spekulera i en eventuell nedlaggning. Som anges i Hamnstrategin
finns ett intresse hos Fortum Varme att kunna anvinda sig av Vartabanan for transport
av biobrinslen till det nya virmeverket.

I visionen hédvdas att Forbifart Stockholm dr nodvéandig for att binda samman de norra
och sodra delarna av Stockholmsregionen (punkt 12, sid 8), vilket man menar skulle
gynna hamnverksamheten. Vidare utpekas bl a fullbordandet av Ringen” som en
viktig vdginvestering.

Vi anser att dessa vigutbyggnader vare sig dr nddvéindiga eller 6nskvirda. En storskalig
satsning pd vigutbyggnad innebir en satsning pa ett ohallbart transportsystem. I och
med att tillgangen pa védg 6kar gynnas ohallbara vigtransporter av gods och 6kad
persontrafik pd vag.

I vagvalet infOr nya transportsystemsatsningar bor energieffektiva och mindre
miljopaverkande transportmedel, sdsom farjetrafik och jarnvig, gynnas. Darfor stodjer
vi hamnvisionen i dess dnskan om en snabb utbyggnad av Mélartunneln samt
utbyggnad av dubbelspér till Nyndashamn.



Tillhor § 6, bilaga A4
Trafikndmnden 2005-11-29
Tillhor drende 6

”Att hamna ratt”

Mirja Sarkiniemi m fl (s)

Sarskilt uttalande

I den infrastrukturutveckling som utredningen ber6r vill vi sdrskilt betona vikten av
sparvégstrafik och utbyggnaden av dubbelspar till Nyndshamn. Godstransporterna bor
forlaggas till Norvik dér ett jairnvéigsfarjeldge bor anldggas.



Tillhor § 6, bilaga AS
Trafiknamnden 2005-11-29
Tillhor drende 6

Att hamna rétt- forslag till
hamnstrategi for Stockholm.
Remiss

Sten Nordin m fl (m)

Sarskilt uttalande

Det ar mycket viktigt att Stockholm dven i framtiden fér fortsitta att vara en hamnstad
dértill vill vi vdrna Stockholms historiska stdllning som levande hamnstad. Stockholms
hamnar dr mycket viktiga for varufoérsorjningen i hela Mélardalsregionen. Mycket talar
for att betydelsen kommer att 6ka i framtiden med kraftigt 6kad handel med Ryssland
och de baltiska staterna. Det fortsatta arbetet med Stockholms Hamnars utveckling skall
bedrivas med inriktning att bolaget skall medverka till att regionens behov av effektiv
hamnkapacitet kan tillgodoses i ett 1angt perspektiv.

Utvecklingen talar for en kraftig 6kning av godsvolymerna till regionen. Prognoserna
visar pa en 0kning med 50-80 procent de kommande 10 aren. Huvuddelen av den
containertrafik som kommer till stockholmsregionen i dag kommer till Sverige via
Goteborg. De containerfartyg som légger till vid Stockholms hamn tvingas forst gé
krokiga och riskfyllda inseglingsleder genom skérgarden for att sedan lossas i
Stockholm och efter det lastas om i Jordbro for att sedan fraktas vidare till respektive
slutstation.

For att mota detta behov bor ny hamnkapacitet tillskapas i regionen. Mycket talar hir
for en ny stor hamn vid Norvik. Hur dgarforhillandena for den nya hamnen ska se ut ér
en Oppen fraga. Men det finns internationella intressenter och det dr angelédget att
undersoka hur seridst detta intresse dr nér det giller bl a deldgande.



