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SAMMANFATTNING

Bakgrund

Det saknas idag en gen, hogklassig trafikled mellan

Nyniisviigen/ viig 73 och E4/ 20, Magelungsvigens

trafik leds idag visterut via Alvsjovigen genom ett

bostadsomride och Tyrestviigen/ Orbyleden slutar i en
i med

Den saknade leden, som hiir kallas Sadra inre tviirleden,
kan skapas genom forlingning och standardhjning av
antingen Magelungsviigen eller Orbyleden. Syfiet med
denna studie i att ge en redovisning av effektema av de
i altemativen. | nuvarande dversikisplan ingr ett
reservat for en tvarled som bygger pd Magelungsvigen

Forutsattningar
Soderort har en utvecklingspotential som kan s tillvara
genom olika atgirder som t ex ett utdkat utbud a

Alternativen

Bida alternativen ir nra identiska i indpunkterna.
Ramper leder direkt frin E4/E20 ned i tunnel under
Solberga (i Orbyledsalternativet) eller Alvsjo (i
Magelungsledsaliernativet). I ostra dinden gar de bida
alternativa trafiklederna i tunnel under Hokariingen och
mynnar i nuvarande Orbyled omedelbart viister om
Gubbingens trafikplats.

Orbyleden har ramper vaalerlfml\/vaslem{ till Abyvigen.
Det finns ocksi mi Gsterut/Gsterifiin frin
Grbyleden i Huddingevigen. P strickan Fings
‘nuvarande Orbyleden sinks vigbanan ca 2 meter och de
tre m till

verliggande cirkulationsplatser. Hokaringen nds frin
tva ramppar ett i vster och ett dster.

il

bostider, stirkta
|\a||ng<hve!. hojning av utbildningsniva och farbaumd

Totalt antas ca 13 000 nya bostider byggas mellan dr
2002 och 2030 vilket innebr ca 30 000 nya boende i
niromridet, vilket ir et illskott pé ca 20 % relativt idag.
Totalt antas ca 18 000 arbetsplatser tillkomma inom
néromréadet, vilket dr ett tillskott pa ca 45 %.

Enligt gallande versikisplan forutsitts att Huddinge-
viigen byggs ut med planskild standard hela vigen frin
stadsgrnsen tll Sidra Linken. Antagna kollekiy-
tbyggnader som inte finns med i RUFS 2001r spérviig
frin Alvsjo ill Arstaberg! Liljeholmen, sparvig frin
Alvsjo ill Skurpndck. furldngmng av tunnelbana frin
Hagsiitra via Alvs Il Alvsjo och forlingn
unmelbanan i Farsia smd il Larsbuda Tovrigt

ramper vi i
korsningen Alvsjovigen-Gotalandvigen och
Gsterut/Gsterifrin vid en cirkulationsplats dster om
stambanan. Mjlighet till alla firdrikiningar finns i
afikplatser vid Huddingeviigen, Rigsvedsvigen och
Gla Magelungsviigens sodra del. Hokaringen nds fiin
tvA ramppar ett i viister och ett i dster. Alternativet
Magelungsleden kriver att Huddingevigen flyttas nigot
Gsteru.

Talternativ Orbyleden krivs att korsningen Huddinge-
viigen- Abyviigen byggs med direktramper medan den
alternativ Magelungsleden kan utformas med en
overliggande cirkulationsplats for en.
alternativen sinks Huddingevigen i en 300 m lin
tnnel vid Orbyleden. Korsningen blir mer komplu i
utbyggnadsalternativet Orbyleden.

antas vignii och
RUFS 2001

P g a nybyggnation och regionens utveckling kommer
den totala trafikbelastningen pa omradet att 6ka med
€a 30 % till &r 2030.

Vagstandard

Foratt samla upp trafik fin de bebyggda omrédena och
effektivt leda trafik tvirs genom Saderort miste Sodra
inre tviirleden ges en framkomlighet som ir higre fin
omgivande vignit. Vigen foreslds dimensionerad fir
70 ki/tim bide niir den gir i markplanet och i tunnel.
Trafikleden har tvé plus tva genomgdende korfalt jimte
planskilda korsningar. I tunnlar har de bada korrikt-
ningarna var sitt tunnelror.

For att skydda miljon utanfor tunnelmynningar behévs.
avluftsstationer med tillhérande avlufistorn for att fora ut
lum\elluﬂen Utsug av luft b goras sd nira tunnel-
mingarna som mjligt. Tornets lige kan om det st6r
omgmmm ﬁy\u; upp till 300 m. menlinga av stind

Alternativ Orbyleden minskar trafikarbetet i linet med
a 0.4 % medan det ir i stort oforindrat i alteratiy
Magelungsleden.

Bada alternativen ger ungefir samma restidforkortning
for den genomgiende trafiken men altenativ
Magelungsleden ger btire trafikkopy
stadsdelarna i Saderort. Alternativ Magelungen ger
ocksé mindre genomfartstrafik pé Alvsjovagen.

Alternativ Magelungsleden ger goda mdjligheter till
exploatering sirskilt kring Alvsjomissan. Storre ingrepp
i naturen uppstdr vid Hokaringen men 4 andra sidan sker
mindre paverkan pé villabebyggelse och kulturvirden.
Altemativ Magelungsleden ir nigot litare att genom-
fora eftersom det har ligre anliggningskostnad och
lttare att dela upp i etapper.

Samhallsnytta
emativen har mycket lig
nylm Vnrdcrmgcn o dock ine Toll himsyn 1l de trafik-

kommer att uppkomma di delar av
Vignitet Soderort redan i 2015 bedoms bl
Gverbelastat. Viirderingen tar inte heller hinsyn till
effekter pa godstransporterna, forindringar
lokaliseringsménstret, fordelningseffekter och
exploateringseffekter.
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Val av alternativ

Om ingen forbiittring av viigniitet gors kommer ir 2015
flera korsningar att vara Gverbelastade. Korsningen
Huddingeviigen- Abyvigen skulle ha en kapacitetsbrist
pé ca 20 % under maximal formiddagstrafik. Korsningen
Huddingeviigen- Orbyleden skulle ha en kapacitetsbrist
pé minst 5 % under maximal eftermiddagstrafik.

Korsningen Orbyleden- Lingvigen skulle under maxi-
mal efiermiddagstrafik sakna minst 5 % kapacitet och
Korsningen Alvsjovigen- Johan Skytes viig bedoms vara
fullt belastad.

Dirfor ar det viktigt att ta stillning for vilket alteratiy
av Sddra inre tvirleden som bor byggas ut och forstirka
Viigniitet med avsikt att stédja valt alterativ

Med de studier som gjort framstir alternativ Magelungs-

leden som det bitre.

Konsekvenser av alternativ Magelungsleden jamfért med alternativ Orbyleden

Egenskap Alternativ Viirdering
Genomfdrande 650 milj kr lagre anléggningskostnad -
Kan létiare byggas i etapper +
Byggtid ca 5 ar 0
Likartade storningar under byggtiden 0
Driftkostnad Ca 10 milj kr mindre/ ar +
Samhallsekonomi Lika lag nytta mot kostnad 0
Framkomlighet Ungefér samma restid mellan Tpl Vastertorp - Tpl +
Gubbéingen samt FarstalLarsboda - Tpl Véistertorp medan
restider fran Alvsj6/Hagséitra ill Tpl Gubbéingen &r kortare
Genhet, orienterbarhet | Enklare och tydligare koppling til Huddingevagen +
Trafikfioden Storre aviastning av Alvsjov, +
Lika stor avlastning av Orbyleden genom Hokaréngen 0
Stérre aviastning av Stallarholmsv och Magelungsv vid +
S:a delen av Magelungsv ungefér lika belastad 0
Kapacitet 2030 Korsningen Huddingev- Orbyleden nagot mindre belastad |+
Trafiksakerhet Ungefar lika stor effekt [
Gang- och Ungefr lika stor paverkan fast pa olika platser 0
cykelférbindelser
i vid Alvsjoma [)
Bebyggelse i centrala Alvsjo underlattas +
6 kan bebyggas +
Befintlig bebyggelse | Mindre intrang pé villabebyggelse +
Storre intrang pa bensinstn; vid Ragsvedsv o -
Magelungskopplet
Mindre sattningsrisker +
Ungefér samma paverkan av avluftstom, franiuft och buller |0
Stadsbild/Kultur Bade positiv och negativ paverkan pa stadsbild jamfort med |0
rbyleden
Nagot mindre paverkan pé kulturmilj +
Rekreation/ filuftsliv | Alvsjo IP maste erséttas R
Natur Intréng pa naturomrade soder om Hogdalen -
Risk att trafikdagvatten paverkar Magelungen -
Utsléipp av luftfororeningar | lénet marginellt stérre 0
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1 INLEDNING
1.1 Bakgrund
Syfte

Téversikisplanen ingdr reservat for en tvirled mellan
trafikplats Viistertorp pa E4/ E20 och trafikplats
Gubbiingen pé Nynisvigen/ vig 73. I det vagstrik som
visas i dversiktsplanen pd striickan Orbyleden-
Magelungsviigen- Alvsjoviigen ingér en ny "Hogdals-
link” mellan nuvarande Orbyleden och Magelungsviigen
Vid parallella arkitektuppdrag genomfrda under dr 2002
har ett aliernativt vigstrak for forstirkning av tvrfor-
bindelserna i Soderort forts fram; en forstirkning och
forlingning av Orbyleden frin Huddingevigen till
E4/E0.

De tvi alternativa huvudstriken for Sodra inre tvéirleden
kallas nedan:

« Altemativ Magelungsleden resp.

« Altemativ Orbyleden.

Syflet med denna studic i att ge en redov
effekterna av de tvi altemativen.

Figur: U med nuvarande

Oversiktsplanen innehaller ocks reservat for en ny
spérviig mellan Alvsjé och Skirholmen och en forling-
ning av tunnelbanan frin Hagsiitra till Alvsjo. Trafik-
effekten av dessa kollektivirafikutbyggnader belyses
ocksi i denna utredning.

Tidigare utredningar

1Vision for Soderort” talas om att striket Farsta- Alvsjo
bior bebyggas. Hir foreslds ocksd en tvirspirvig mellan
Alvsjo och Skarpnick och en ny pendeltagsstation pi
strickan mellan Alvsjo och Farsta Strand.

Gatu- och fastighetskontoret har genom parallella
uppdrag visat hur en fortitning mellan Farsta och Alvsjo
skulle kunna se ut. Trafikprognosen for den planerade
leden grundas pa en kraftig fortitning i Soderort, se
vidare under kap 2 Forutsittningar.

Utredningsomradet

Utredningsomridet omfattar tvA strik firin trafikplats
Vistertorp pi E4/ E20 tll trafikplats Gubbiingen pé
Nynisviigen. Dessutom omfattar utredningen planskilda
Korsningar pa Huddingeviigen vid Abyviigen och
Orbyleden




SODRA INRE TVARLEDEN

mellan

1.2 Behovaven
E4/ E20

vég 73 och

Det saknas idag en gen, hogklassig trafikled mellan Nynisvigen/ viig 73 och E4/ E20. Magelungsvigens trafik leds idag
viisterut via Alvsjoviigen genom ett bostadsomrade och Tyresbviigen/ Orbyleden slutar i en signalreglerad treviigs-

Korsning med Huddingevigen

Magelungsvégen idag
Magelungsviigen 16per parallellt med Nynisbanan i en
trafikkorridor frin Alvsjo fram till Nynisvigen/ vig 73
vid Tringsund. Farsta i ett av Soderorts tyngsta
bebyggelseomriden men omridets vigforbindelse mot
E4/E20 dr delvis av lig standard. Delen mellan vig 73
och Agesta broviig har dock separerade kdmikiningar och
fyra kbrfilt och en god linjefring. De mellersta delarna
av Magelungsviigen har tvi kirfilt och en kurvig
linjeforing. Nrmare Huddingeviigen har vigen sepa-
rerade Korbanor, fyra karfil och god linjeforing. Niirmast
E4/ E20 gir trafiken pa v korfalt pa Alvsjovagen genom
ett bostadsomrade. Trafikens storningar lings Alvsjo-
viigen och hur de ska minskas har debatterats i decennier.

Forbi Orby finns bullerskydd mot bebyggelsen. Vid
Farsta strand har bostider byggts niira vigen, dar har
hastigheten sankts till 50 km/timme.

Trafikflodet idag i olika viigavsnitt pi Magelungsviigen
ir mellan 10 000 och 30 000 fordon/ vardagsdygn och pa
Alvsjoviigen mellan 15 000 och 20 000 fordon vardags-
dygn.

Orbyleden idag

Tyresovigen ansluter till Nynéisviigen vid Gubbiingens
trafikplats. Trafik frén Tyresovigen nir Huddingevigen
lings med nuvarande Orbyleden men har ingen gen
forbindelse vidare till E4/ E20 soderut. Sista strickan ér
trafiken hinvisad till Alvsjovigen. For att na E4/ E20
norrut fungerar Huddingeviigen / Sodra Lanken tillfreds-
sillande.

Orbyleden ir fyrfiltig och har signalreglerade plan-
Korsningar med anslutande tviirgator. Delen mellan
Nyniisviigen och Lingviigen saknar mittremsa. Trafik-
sikerhetsstandarden ir ldg, vilket bekriftas av.
jimforelsevis hoga olyckstal

Pi den Bstra delen av Orbyleden passerar ca 35 000
nira i

Pi den viistra delen av viigen, som till storsta delen har
bullerskyddd mot bostadsomradena, ér flodet mellan
20 000 och 25 000 fordon vardagsdygn. Delen nirmast
Huddingeviigen saknar bullerskydd pé sodra sidan.

Behov av tvérférbindelser for bade
kollektivtrafik och biltrafik

1*Vision for Soderort”, december 2001 har mil och
forslag formulerats for attutveckla Soderort. Vad gller
ulb»ggnsdcr av banor och viigar niimns bla.

Forstirkt sparbunden trafik, sirskilt viirtrafik;
Tiirsparviig Skirholmen- Alvsjo, Alvsjo-
Liljeholmen, forbindelse mellan Alvsjo-Ragsved-
Hokaringen-Skarpick, forlingd t-bana Hagsitra-
Alvsj, ny pendeltigstation mellan Farsta och
Alvsjé, regionaltig ska stanna i Alvsjé
Forbittrade vigforbindelser,

‘mellan Nyndisviigen/viig 73 och E4/ E20 samt
byggande av Forbifart Stockholm

Mal

En Sdra inre tvirled ska dels vara en regional link
mellan traikplats Vistertorp pi E4/ E20 och trafikplats
Gubbingen pé Nynisviigen/ vig 73, dels leda trafik
mellan stadsdelarna i Soderort.

Tvirleden ska gynna utvecklingen av nya bostider och
verksamheter i den syddstra sektor av Siderort.

Tviirleden behéver ha trafikplatser i strategiska ligen si
att trafik som genereras och attraheras i Soderort gent kan
a att sila genom bostadsgator. En
n dr ocksd avlastning av
genomfartstrafik frin bl. a. Alvsjovigen.

Genomfart pa Alvsjovagen

Tmaj 1989 genomfirdes en destinationsundersSkning for
personbilar. Totalt passerade drygt 20 000 fordon under
dygnet, som mest under en timme ca 800 fordon i en
rikining.

Enkiiten visade att:

« en knapp tredjedel av trafiken pi Alvsjovigen hade
starteller ml i omridet kring viigen,

a9 % hade start och/eller ml inom Séderort, och

o resterande 10 % hade varken start eller ml inom
Soderort.
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1.3 Végsystemet

De tv trafikledsalternativen foreslas fa en nira nog
identisk utformning i de tva andpunkterna. For
alternativet Magelungsleden finns tva olika sitt att korsa
stambanan vid Alvsj6, antingen under ny bro for
stambanan eller i bergtunnel.

Bida altenativen har tunnelmynningar vid E4/ E20.
Alternativet Orbyleden har en ling tunnel mot E4/ EZU
pi ca 3.8 km och en kortare forbi Hokarfingen p3
k. Alterativet Magelungsleden har tre tunnlar, en mo\
E4/ E20 pé ca 2,0 km, en Kort pi 200 meter soder om
Hogdalen och en ling forbi Hokaringen pé ca 2.4 km.
Bida utbyggnadsalternativen innehller en ca 300 meter
ling tunnel for Huddingevigen dir vgen passerar forbi
Orbyledskorset, som byges om till planskildhet

Orbyledens huvudtunnel frin Vistertorps trafikplats har
sin Gstra mynning i den befintliga Orbyleden vid
Skebokvamsvigen. Trafikleden foljer nuvarande
Orbyled il Gubbingens IP dir trafikleden dter gir in i
tnnel for att komma upp i markplanet véster om
trafikplats Gubbiingen vid Nyniisviigen.

Figur: De tva trafikledsstraken med huvudprofiler, Se

Alvsjownnel har
ungefir mitt for Missviigen. Trafikleden foljer
nuvarande Magelungsled till soder om Hogdalen dir den
forst gir i en kort tunnel och sedan in i en ling tunnel
som ven den mynnar vid trafikplats Gubbingen vid
Nynisviigen.

1 bida trafikledsalternativen forutsitts enligt gllande
versiktsplan att Huddingeviigen far planskild standard
hela viigen fidn stadsgrinsen till Sodra Linken. Detta
innebir bl.a. att korsningarna Huddingeviigen-
Abyvigen och Huddingevigen- Orbyleden byges om till
planskildheter. P ¢ a olika trafikbelastningar har dessa
Korsningar olika utformningar i de tvd alternativen.

Pi motstiende oversikiskarta visas de tva trafikleds-
striken. Hir visas ocksd en grov profil for huvud-
strickningama med sina huvudtunnlar.
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 Forutsattningar - geologi och grundférhallanden

Gemensamt for alternativen i vaster
Anslutning till E4/ E20 sker i ett omrade med bergryggar
dtskilda av lerstrik med mestadels mattligt lerdjup. Tva
st lerstrk passeras, ett i Personnevigen (NV-SO)
och ett i Korpmosseviigen (N-S)

Figur: Grundforhéllanden kring de tva alternativa
vagstrickningama; Se foregaende blad

Teckenforaring

Alternativ Orbyleden

Frin Vistertorps trafikplats gir leden i bergtunnel med
‘god bergtickning under Solberga och Liseberg fram till
Orby Slott. Omradet utgdrs av ett storre berg- och fast-
marksparti pa mellan +35 och +50 med grunda lerfyllda
svackor i NV-SO striickning. Berggrunden bestar tll
Gvervigande del av gnejser av sedimentirt ursprung.
Strukturerna i orienterade § NNV-SSO och oftast med
brant stupning

Inom Orby Slott utgérs jordlagren till stor del av lera,
Strax stder om Orbyleden gir en bergrygg som korsar
Huddingevigen och foljer Orby Slottsviig / Malm-
Kispingsviigen med berg i dagen och fastmarkspartier.
Leden avses att folja denna bergrygg.

Ca 400 meter sydost om Huddingeviigen angor berg-
tunneln med en kort betongtunnel (ca 400 m) ill
nuvarande Orbyleden och foljer sedan leden till
Gubbingens idrottsplats. Leden gér i ytlige pa denna
striicka mestadels i ett lerstrék med varierande lerdjup pé
mellan § och 20 meter. Ett mindre fastmarksparti finns
dir leden korsar T-banan i Bandhagen samt et strre
id korsningen med

Frin Gubbiingens idrottsplats, och dsterut far leden en
sydligare striickning &n befintlig Orbyled och utfrs som
en liingre bergtunnel med korta betongtunnlar i bida
indar. Leden passerar hiir under nordvistra delen av
Hokaringen och befintlig Orbyled, korsar T-banan och
passerar Soderledskyrkan. Den dtergr till ytvig c:a 300
meter dster om Soderledskyrkan och far direfler samma.
striickning i bida alternativen. Berggrunden domineras
av gnejs med sedimentirt ursprung. Storre strukturer i
berg fljer riktningen NV-SO och NNV-SSO. En storre
sadan struktur éir en krosszon som oper frin Drevviken
och upp genom Gubbiingen

Alternativ Magelungsleden

Frn Vistertorps trafikplats gir leden i bergtunnel med
‘2od bergtickning under Solberga fram till Alvsjo.
Omrédet utgrs av ett stirre berg- och fastmarkspart pé
mellan +35 och +50 med grunda lerfyllda svackor i NV-
SO strickning. Berggrunden bestir tll dvervigande del
av gnejser av sedimentiirt ursprung. Strukturemna ir
orienterade | NNV-SSO och oftast med brant stupning.

Leden fortsitter i bergtunnel forbi Kampetorpsskolan
och iven under stambanan. Huddingevigen méste flyttas
Gsterut och nya broar byggas dirdver for Magelungs-
leden. Allt pi organiska jordarter med lig birighet

Leden foljer diirefter nuvarande Magelungsviigen som
géri en svacka orsakad av en strre krosszon i berg.
Zonen tillhr de srre i omridet. Utmed Magelungs-
viigen utgdrs jordlagren av organisk jord pé lera i stort
sett hela viigen fidn Alvsjomotet och jimviigen fram ill
Rigsvedsvigen. Organiska jordens makiighet varierar
mellan 0 - 3 meter och lerdjupen varierar mellan ca 5 -
20 meter.
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Efter korsningen med Régsvedsviigen passerar leden i en
kortare bergtunnel en mindre bergplint med hogsta nivi
ca +50. Leden korsar direfter Magelungsviigen i en
svacka mellan tvi bergplintar. Svackan utgdr ett fast-
marksparti med mindre méngder lera.

Leden gir sedan i en lingre bergtunnel frén korsningen
med Magelungsviigen till Hokaringen. Bergtunneln
vergir till betongtunnel strax ster om Soderledskyrkan
och fir da samma strickning i bada alternativen.

Leden gir efter korsningen med Magelungsvigen under
ett sammanhiingande bergparti med nivéer pi upp till ca
+65. Topografin domineras av tvi stora uppfyllnader
vid Hogdalens forbrinningsanliggning och Hogdals-
toppen pé ca +100 respektive ca +70.

Mellan dessa uppfyllnader finns en sprickzon i berg
atfoljd av en lerfylld svacka. Lerdjupet beddms som 0-5
meter med ledning av nirliggande sonderingshl,

Bergerunden pi striickan inleds med dverviigande gnejs
‘med sedimentirt ursprung och avslutas med ett kortare
stycke gnejsgranit, Et flertal storre eller sirmar av
‘mindre diabasgangar forekommer. Intill Magelungs-
vigen i gnejsen storveckad. Strre strukturer i berg.
foljer riktningen NV-SO och NNV-SSO. En storre sidan
struktur dr en krosszon som Igper frin Drevviken och
upp genom Gubbiingen.

Gemensam( for alternativen i dster

Vid anslut | Nyniisviigen fljer leden frin
Sndelledskyxkan och fram till Gubbingsmotet i stort
befintlig Orbyled i ett lerstrik med upp tll 4 meter lera.

1 pi kanten av
med vaxcllagnng av lera, silt, sand och grus.

2.2 Forutsattningar — grundvatten

Séttningsrisker

Inom bebyggda omraden med undergrund av lera finns
alltid ledningar och hirdgjorda ytor eller andra ytor i
vilka sittningar och drav foljande skador kan intréffa
vid en grundvattensinkning. Dessutom kan det finnas
byggnader eller anliggningar grundlagda pa lera med
eller utan rustbédd eller pa tripdlar. Dessa kan ocksd ta
skada av en grundvattensinkning.

Inom bebyggda omriden forutsitts drfor att ingen
grundvatiensinkning fir ske. Aven om omfittande
dtgirder vidtas ér det inte alltid man kan hindra att

inte
fir ske maste dirfor en beredskap finnas fir att installera
konstgjord infiltration ay vatten. Dir leden gir genom
leromréden pi storre djup éin ca 1 m kan grundvattenytan
sjunka om den inte byges inom vattentita murar eller
trig eller i tita tunnlar.

Omriden med bebyggelse finns utmed i stort sett biigge
alternativens hela strickningar. Bada alternativen
passerar eller gir utmed leromréden dir en grundvatten-
sinkning kan orsaka skada. En Kartering av risk-
omradena miste dirfor goras infor byggande oavsett
vilket alterativ som valjs. Dir leden gar pé storre djup
in ca 1 m inom dessa omraden kan grundvattenytan
sjunka om den inte byges inom vattentita murar eller
trig eller i tita tunnlar.

Det gir inte att med befintlig kunskap siga var
grundvattennivén ligger inom ett sé stort omride som
berbrs av denna utredning. En grov bedomning av var
det ir risk for sdttningar redovisas i kap 6. For att fi
bilttre underlag vid fortsatta studier br grundvattnets.
niv mitas.

Energibrunnar
Eit mindre antal energibrunnar Kan komma att drabbas
lings med bida vigalternativen. Frémst berdrs brunnar
(ca 8-12 st) mellan Huddingeviigen och Sodertiljevigen
i Orbyledsalternativet.

For bida alternativen kan enstaka brunnar paverkas i
niitheten av Sodertiljeviigen.

Grundvattenresurser

Inga grundvattenresurser berdrs av de bada
vigalterativen. Stockholmsdsen ir beligen Gster om
‘Gubbiingens trafikplats och nigra andra betydande
vattenforande avlagringar finns inte i Siderort.
Stockholms vattenforsrjning ir dessutom helt baserad
pé vatten frin Malaren vilket innebiir att de mindre
‘grundvattenresurser som kan finnas i omridet saknar
betydelse.

Férorenat grundvatten
Bada viigalternativen berdr avrinningsomradet frn den
numera nedlagda Hogdalstippen, Orbyledsalternativet
dock endast marginellt. Grundvattnet vid ldre deponier
iir ofta fororenat av en mangd olika dmnen.
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2.3 Forutsattningar — dagvatten

De recipienter berdrs av de tvi

ir Drevviken, Magelungen och Malaren

Eftersom vissa omraden har kombinerat ledningsnit leds dven en del dagvatten till Henriksdals reningsverk och

SYVAB:s reningsverk vid Himmerfjirden. Se figur nista sida.

Awvattning géllande bada alternativen
Trafikplatsen vid Vistertorp och Huddingevigen vid
Korsningen med Orbyleden ligger inom ett omréde med
Kkombinerat ledningsniit dir dagvattnet leds till
reningsverk.

Huddingeviigen ca 1 km norr om anslutningen till
Magelungsviigen samt berdrda delar av Abyviigen
avvattnas till Malaren via Alvsjo-Malaren magasinet.
Omridet kring trafikplats Gubbingen avvatnas till
Drevviken. Rening av dagvatten saknas.

Awvattning av alternativ Orbyleden

Frin Gubbingens trafikplats vid Nynisvigen fram till

‘Gubbéingens idrottsplats avvattnas Orbyleden till Drev-

viken. Undantaget ir korsningen mellan Lingviigen och

Orbyleden, dagvatnet frén korsningen avleds vi

kombinerat ledningssystem till Henriksdals reningsverk.
ening av dagvatten saknas.

Ovriga delar av alternativ Orbyleden ir beligna i
omraden med kombinerat ledningsnii vilket innebr att
dagvattnet leds till Henriksdals reningsverk. Detta giller
iven Huddingeviigen en bit norr och séder om
Korsningen med Orbyleden.

ing av alternativ
Den planerade tunneln mellan Hokaringen och
z\nslulmngen till den befintliga Magelungsvigen passerar
m ett omride med kombinerat ledningssyste i

Fram till anslutningen till Stdertiljevigen gar vigen i ett
omréde med kombinerat ledningsnéit dir dag- och
spillvatten leds ill Henriksdals reningsverk.

Recipientbeskrivningar
Drevviken och Magelungen ngr\ Tyresins sjdsystem.
Deta sj6system r foremil for ettdtg

verkan mellan de sju kommuner som
omrédet. 1 Drevwiken finns tvi officiella badplatser och i
Magelungen finns en officiell badplats, Farsta strandbad,
pi Stockholms sidor av sjoama. Ytterligare badplatser
finns pd den sddra sidan | Huddinge kommun.

Drevvikens vatten har mycket hoga fosforhalter och litet
siktdjup. Sedimenten innehaller métligt tll hoga halter
av tungmetaller. Sjn klassas i dagvattenstrategi for
Stockholm som kinslig for tungmetaller och organi
mildgifter samt mycket kiinslig for nirsalter.

Z

Magelungens vatten har hoga fosforhalter och litet
siktdijup. Sedimenten innehaller laga till mittliga halter
av tungmetaller. Sjon klassas i dagvattenstrategi for

Stockholm som kiinslig for tungmetaller och organiska

attenomsiitiningen.

Arstaviken ir en vik i Malaren. Diir finns inget officiellt
strandbad da vattenkvaliteten i Arstaviken stundtals har
varit dlig med forhjda bakterietal. Halterna av fosfor
och kvive i méttligt hoga till hoga, siktdjupet ir
maligt. Viss briddning av avloppsvatien fran det
ekomma. Botten-

Huknmngen och under
illrinningsomridet tll Malaren via Alvsjo
Mialartunneln (se nedan;

Striickan mellan ansluingen till Magelungsvigen och
Korsningen med Régsvedsvigen ligger inom Magelungs-
dikets/ Magelungens till mride. Magelungsdiket
mynnar i ett vatmarksomrade som troligen har en
renande effekt. Vatmarken har i sig ett stort ekologiskt
viirde, varfor det ir tveksamt om denna kan betraktas
som en “reningsanliggning” for dagvatten.

Frin korsningen med Régsvedsvigen fram till passagen
under stambanan vid Alvsjo leds dagvattnet till Malaren
via Alvsj6 — Malartunneln. For att undvika briddning av
avloppsvaten under badperioden leds dock vatnet
sommartid (maj-augusti) till SYVAB:s reningsverk vid
Himmerfjirden. Da storsta delen av tillrinningen tll
magasinet bestir av dag- och drinvatten samt inicksge
tillts dven sommartid ett visst basflode att rinna till
Milaren. Detta innebir att en del dagvatten Kommerat
né Milaren ven pa sommaren. I prakiken kommer
endast dverforing ill reningsverket att ske vid kraftiga

Alvsjo-Malartunneln har anordningar for fordrijning
och sedimentering och kan dirmed antas ha en viss
renande funktion.

sedimenten i Arstaviken ir kraftigt piverkade av utslipp.
Sedimenten innehller hoga halter organiska miljogifier
som PAH och PCB. Aven tungmetallhalterna r
forhida. Arstaviken Klassas i dagvattenstrategi for
Stockholm som kinslig for organiska fororeningar,
tngmetaller och niirsalter.

Till Malaren leds dag- och briddvatien via Alvsjo-
Milartunneln under perioden september till april
Sommartid leds vattnet till SYVAB:s reningsverk vid
Himmerfjirden for att minska risken for stomingar vid
Milarbaden. Utslippspunkten ligger i utkanten av ett
planerat vattenskyddsomradet for Sstra Malaren.

Mialaren utgdr en av Sveriges storsta ytvattenresurser,
den i linets stdrsta sj0 och avrinningsomradet utgr 5
% av Sveriges yta. Malaren har en avgGrande betydelse
for bide vattenforsorjningen och avoppsvatien-
behandlingen i Storstockholmsomrdet. Ostra delen av
Meilaren utgr basen for en stor del av Stockholms-
regionens vatienfirsdrjning, cirka 1.6 miljoner
‘minniskor fir sitt dricksvatten fran fyra vattenverk
(Gorviiln, Lovin, Norsborg och Skytteholm).

Mialaren, dess Gar och strinder har ocksi mycket higa
natur- och kulturvirden. Malaren unytjas for frilufisliv,
bad, fiske, kanot- och bitturer pé sommaren och for
fiske, skridskodkning och promenader pd vintern.
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Ostra Milarens vatten har mitligt hoga fosforhalter och Saltsjon r slutrecipient for det vatinet som leds ill
mittigt sikidjup. Sedimenten innehaller mycket hoga Henriksdals reningsverk. Saltsjon klassas i
halter av tungmetaller och hdga halter av PCB och PAH. Som en mindre kinsli

De delar av Ostra Malaren som kommer att ingi i det
Kommande vattenskyddsomrdet klassas i dagvatten-

For detaljerade recipientbeskrivningar hinvisas till
strategi for Stockholm som Kinsliga. 0

Vattenprogram for Stockholm 2000.

Figur: Avrinningsomraden
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2.4 Forutsattningar — naturmiljo

Overgripande naturvarden

Utredningsomridet berdr Hanvedenkilens innersta delar.
Magelungens kilomride, som den inre delen kallas, ir ett
svagt och uppsplitirat avsnitt, men har &inda stor bety-
delse for frilufislivet.

De stérsta och mest viirdefulla delan\a ir Majroskogen,
Fagersjdskogen och Ragsveds fri Tmsummans
‘med Farstanisct pi Magelungens i sida, plan
Rigsveds friomride och Fagersjoskogen ‘vt som
naturreservat,

Kilomrdet genomkorsas av strre vigar och jamviig;
Orbyleden, Magelungsviigen och Nyndsbanan. Orby-
leden i en barridr mellan Majroskogen och Fagersjo-
skogen. Magelmgevtgen och Nypdsbaran i co e

Viister om Hogdalens industriomrade, mellan
Magelungsviigen och Nynisbanan finns en bergknalle
med hoga naturviirden. P4 knallens sodra och nordostra
branter viixer stora ckar. Senvuxen ek och skogslind
finns i de sydvistra branterna. Hir finns gamla ihiliga
trid som dr viirdefulla spridningssamband for del-
Ivskog. Barrskogen bestir av stora gamla tréd. Tallticka
forekommer vilket tyder pa hoga naturviirden. Knallen
bedtms vara av kommunalt naturvirde.

Magelungsdiket har hogt naturviirde med rik och
varierad fauna. Fuktingar, fuktlovskogar och vas
omréden iir viirdefulla biotoper for biologisk mangfald

Vid Magelungsvigens korsning med Rigsvedsvigen
finns ett omride med stora ekar och andra dellovirdd i
mellan Hogdalen och Magelungsviigen.

barriir mellan nordvi: dskogen Hogdals-
toppama och Rﬂgsveds Fomride.

Hot mot omridet ir ytterligare uppsplittring. Den fram-
tida planeringen bor stodja grona samband mellan
Majroskogen, Fagersjoskogen och Régsveds friomride.

Magelungen i en hydmlnglckl stord §j6 diir

Liings Orbyleden och Magelungsviigen vidare mot
nordviist bestar markerna av grismarker med partier av
blandskog. Vid Orbyledens korsning med Stallarholms-
viigen ligger ett storre omrade med mogen blandskog,
hassel och ddellovirid av lokalt naturvairde.

tillrinningen krafti

Ragsveds friomride och Farstanisct utgdr idag vikiiga
omraden for infiltration av dagvatten. Nordvstr
Magelungen ér mycket kinslig for ytterligare
hydrologisk strming.

Lokala naturvérden

Moréinkullara i kanten av Gubbingsfaltet mot
Omyleden har kommunalt naturvirde. Talldungarma vid
‘Gubbingens IP har lokalt natury;
koppling mellan Gubbingsfiltet och Majroskogen.

Hogdalstopparna ir en gron link mellan Fagmjockogen

iir en blandskog med inslag ay rena
och fuktomriden. T

finns en virdefull sumpskog.

Magelungsviigen gir idag i ett ckologiskt sirskilt
kiinsligt tllrinningsomrade mellan Farsta idrottsplats och
Hogdalen

Hot mot lokala naturvéirden dr att de tas i ansprik for
exploateringar av olika slag eller att omgivningen
forindras i sé hog grad att naturvéirdena inte bestr.

Mjligheter vid en ombyggnad ir att den ombyggda
viigen bittre anpassas till befintliga viirden. Olika

och Rigsveds friomrade. Bide
Nyniisbanan r barridrer mellan naturomridena.

I nordviistra Fagersjéskogen. vid foten av Hogdals-
topparna finns en virdefull sumpskog.

Figur: Natur; Se nésta blad

tex.
exploaterad mark till naturmark kan vara aktuella
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2.5 Forutsattningar — rekrea
Stora viktiga rekreationsomraden inom utrednings-
omridet i Fagersjoskogen, Majroskogen och Rigsveds
friomride.

Niira bebyggelsen finns mindre natur- eller parkomriden
som Gubbingsfiltet med kolonilotter och idrottsplats,

dden i Hokaringen,
naturmarksomrden i Hogdalen, Hagsitra IP, Kolbotten,
Alvsjd IP, och Solbergaskogen. Gubbiingsfiltet ir en
viirdefull friyta med kommunalt rekreationsvirde. Idag
saknas ett jordninggjort strak som kopplar ihoy
Gubbingsfiltet med Majroskogen vid Gubbiingens IP.

Frin stadsdelama Gubbéingen, Hokaringen och Hog-
dalen kan boende lit nd stora friomriden, Majroskogen
frin Gubbiingen och Fagersjskogen frin Hokaringen
och Hogdalen. I Hagsiitra utgor Huddingevigen en
barriir mot Alvsjdskogen, medan Rigsveds friomride
kan nis. Frin Svedmyra och Stureby kan boende i
Majroskogen, men avstindet frén Stureby r lingt. Frin
Orby, Liseberg och Ostberga ir det lingt till ett storre
naturomride.

Figur: Rekreation; Se nsta blad

n och friluftsliv

Vid Vistertorps trafikplats ligger Higerstensbadet, ett
utomhusbad i parkstréket lings Personnevigen

Betydelsefulla gingstrik finns lings badc Mngelungs'
viigen och Orbyleden. Liings Orbyleden finns fler
Korsningspunker, bide i plan och plnnsklll. v ga. Cen
angrinsande Nynisbanan finns bara enstaka platser med
behov av att korsa Magelungsviigen for oskyddade
wrafikanter.

Hot mot mdjligheterna till rekreation och fiiluftsliv ér
framforallt att barridrer skapas, bide fysiska barriirer
som en viig som ir svir att korsa och mentala barridrer,
tex. att man miste gd genom ett omrdde som kéinns
otrygat for att nd ett rekreationsomride.

Vid en ombyggnad med tunnelfrlzggning och
planskilda Korsningar for studerade trafikledsalternativ
skapas mojligheter att forbttra idag diliga samband och
att utveckla och forbittra ging- och cykelstrik

2.6 Forutsattningar — kulturmiljo
Hokmossen intill E4 i utpekat som viirdefull kultur-
historisk milj6 i dversikisplanen frin 1999. Intill E4
ligger Hokmossens gird. Hokmossen dr ett exempel pi
de smistugeomriden som byggdes med sjilvbyggeri
under 1910-45. Ovriga kulturhistoriskt virdefulla
miljer intill endera av korridorerna ér Alvsio villastad
och Bandhagen.

Briinnkyrka kyrka ir en av Stockholms ldsta kyrkor

yrkan har en ovanlig form med hoftpartier, dvs.
utskjutande delar av linghusets tak, pé tornet. Denna
form ir vanlig pé Gotland, men i Stockholms lin r den
ovanlig.

Bostadsomradena Gubbingen, Hokardingen och defar av
Stureby ir exempel pi smalhusstad byged i grannskaps-
enheter. Denna typ av bostadsomride borjade byggas
under 1940-50-talen. Lamellhusen grupperades kring
smi forortscentra. Smalhusstaden bestr av trevinings-
hus parallellstillda och anpassade till terring och
viixtlighet. Gaturummet priglas av de grona forgardama,

Hogdalen, Bandhagen, Rigsved, Hagsitra och delar av

¢ Ihér tunnelbanestaden. Dessa stadsdelar

alet. De har lite

niir de bygades ut. PA 1950-
talet byggdes efter idén om ABC-stider (Arbete, Bostad,
Centrum) med higa hus kring en torgbildning i centrum.
P4 1960-talet viixte ett stramare planmonster med tre-
vaningshus och hoga punkthus (12-16 véningar). P4

Figur: Kultur; Se nastnésta blad

1970-talet dvergick planeringen til ett storskaligt
byggande dir hela landskapet inom stadsdelen
‘nyskapades. Naturen underordnades bebyggelsen.

Svedmyra, Orby, delar av Stureby. Orby slott och Lise-
berg ir exempel pé villastaden. Villastaden vixte frin
bitjan fram kring jamvigslinjer in tll staden och var
frin borjan egna municipalsamhillen. Villastadsdelar har
fortsatt att byggas ut under en stor del av 1900-talet. De
iildsta villastiderna har med dren fortitats. | den
ursprungliga planen var bide gator och tomter formade
efier terringen. Gaturummen var grona och lummiga
Vartefter omrédena har fortitats har den grona
‘gatuzonen blivit mindre tydli.

Forindringar som kan péverka bebyggelseomriden
enom direkta markintréng eller pé annat st forindra

forhallandet mellan vig och bebyggelse berdr frimst:

det s k. veckodagsomridet i Hokaringen,

Korsningen Orbyleden/Huddingevigen,

Brinnkyrka kyrka,

bebyggelsen Lings Gamla Magelungsvigen,

Alvsj centrum, oc

Hokmossens gird

En omdaning av Orbyleden eller Magelungsviigen ger
‘mbjlighet att utforma vigarna sa att de bitre integreras
‘med omgivninge
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Landskapsanalys - kultur
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Landskapsanalys - landskapsbild
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27 Forutsattningar — landskapsbild
Orbyleden och Magelungsvigen gdr genom varsin
dalging i nordvist-sydostlig riktning. Magelungsviigens
dalgdng dr sirskilt tydlig, med flera markanta hojdryggar
pé bida sidor. Bebyggelsen ir vanligen forlagd till
‘héjderna pa var sida om respektive vig.

Korsningen Abyviigen-Huddingeviigen ligger i ett Gppet
landskapsrum som kantas av Stockholmsméssan, vegeta-
tion som dGljer villorna i Orby, bebyggelsen i Orby slott
och hojdryggen med Brinnkyra kyrka.

Gubbiingsfiltet ir det andra storre, Sppna och parklika
landskapsrum som berbrs av projektet. Gubbingsfiltet
avgriinsas mot Orbyleden av négra tridklidda moriin-
Kullar.

Eit tredje storre landskapsrum som berdrs ir parkrummet
kring Personnevigen vid Vistertorps \mfkplals

De stora striken Magelungsviigen och Orbyleden Iper
till stor del skilda frin omgivningen i ett mer eller
mindre kulturbetonat gronstrik. Srskilt Orbyleden
priglas av bullerskyddsdtgirder mellan vig och
bebyggelse. Utblickarna ar fa. Ett tydligt landmiirke ir
Hogdalstoppen med forbrinningsanliggningens hoga
skorsten.

Figur: Landskapsbild; Se féregaende blad

De stora grinomradena | utredningsomradets stra del
far trafikanten pa Orbyleden eller Magelungsviigen
ingen visuell kontakt med.

Omrédets bebyggelsekaraktir varierar frin smiskalig
villabebyggelse tll storskalig tunnelbanefror. T dstra
delen priglas omridet av 1950-talsfSrorterna Gubbingen
och Hokaringen som enligt tidens planideal averins:
‘mot omgivningen av grona bilien.

Léingre viisterut blir grinomradena kring bostads-
omradena mindre. En ring med mer storskalig
bebyggelse tar vid. Ytterligare lingre vsterut ligger de
‘gamla villasamhiillena Alysjo, Solberga och Langbro.
Centrala Alvsjo och sidra Hogdalen priglas av stora
verksamhetsomriden.

Redan idag finns en konflikt mellan skalan pi Orbyleden
och Magelungsviigen och framforallt smiskalig
bebyggelse i de ndrmaste omgivningarna. Behovet av att
bullerskydda bostider liings de stora vigarna ir ocksd pa
‘minga stillen negativt for upplevelsen av landskapet.

En ombyggnad av nigon av de stora vigarna ger
‘mélighet att forbittra situationer dir inte tillricklig
hiinsyn tagits till omradets olika karaktirer.
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2.8 Forutsattningar — boende och arbetande

Soderort idag

Soderort har goda boendefrhallanden med niirhet tll
natur, ett starkt niringsliv och forhallandevis korta
restider till de flesta arbetsplatserna i Soderort, bide med
bil och kollekivt

Stora delar av Soderort ir planerat som ABC-stider med
smi stadsdelar med bade arbetsplatser, bostider och
centrum. Till skillnad frén den traditionella staden ligger
de olika funktionerna skilda frén varandra.

1 flera av stadsdelama ctablerades aldrig arbetsplatser i
tillricklig omfattning. Genom obalans inom stadsdelara
och utglesning av invanarantalet har underlaget for
service i stadsdelscentrum minskat. Den bilberoende
externhandeln dr en annan orsak.

Séderort i utveckling
1"Vision for Siderort”, december 2001 har mal och
forslag formulerats for att utveckla Soderort, Dessa gller
béde fysisk utbyggnad, samverkan och andra aktiviteter
Soderort har en utvecklingspotential som kan tas tllvara
genom olika igiirder som t ex ett utkat utbud av
bostider, stirkta for

Framtida bebyggelse

1de berikningar som redovisas nedan for att analysera
trafikflodet dr 2030 i de olika alterativen for Sodra Inre
“Tvirleden har antagits en négot higre exploatering inom
niromradet in i regionplanen, RUFS 2001

For att belastningen pd viignitet ska bli ungefir lika stor
som i RUFS har boende och arbetande i &vriga delar av
linet minskats med motsvarande antal sd att antalet
boende och arbetande i linet ir lika med RUFS.

Stire bostadsutbyggnader har antagits tillkomma i
Skarpniick, Stora Skondal, Gubbiingen, Farsta, Larsboda,
Hagdalen, Alvsjo, Solberga och Lingbro. Totalt antas

ca 13 000 nya bostider byggas mellan &r 2002 och 2030
vilket innebiir ca 30 000 nya boende i niromradet, vilket
iir ett tillskott pd ca 20 % relativt idag

De stora arbetsplatstillskotten antas ligga i Stora Skandal,
Farsta Strand, Larsboda och Alvsjo. Totalt antas

ca 18 000 arbetsplatser tillkomma inom néiromrdet,
vilket i ett tllskott pé ca 45 %.

‘Tabell: Boende och arbetande i naromradet

niringslivet, hojning av utbildningsniv och forbittrad
service. en i att skapa ca 18 000 bostider och
¢a 20 000 nya arbetsplatser inom 10 dr.

Oversiktsplanen for Stockholm lyfter fram principen att
bygga staden indt. Planen anger att ambitionen bor vara
att hitvda stadsdelarnas kv
dessa omréden utan att de forlorar viirden

i relationen bebyggelse och natur. Inom Soderort finns
ningar att skapa en titare stadsbygd av ytterstads-

foru
Karaktir,

Ar2000 [ Ar2030
Boende 152 800
RUFS 2001 174 400
Ny prognos 182 400
teter och stirka och fornya
Arbetande 39100
RUFS 2001 54 600
Ny prognos 57 300

Trafikfloden har ocksé beréknats for 4r 2015 da ingen
tviirled bygets. Fram till ar 2015 antas det storsta
tillskottet i néromrédet komma frén boende. Ca tvé
tredjedelar av tillkommande boende och ca en tredjedel
av tillkommande arbetande fram till ér 2030 antas
tillkomma fore ér 2015,
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Figur: Antaget antal tillkommande bostader och arbetsplatser i naromradet till ar 2030
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Figur: Antaget antal bostader och i naromradet till ar 2015
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2.9 Forutsattningar — vagnat

Utbyggnadsalternativens vagnat ar 2030
1 bida alternativen med en utbyged Sodra inre tviirled
forutsits alla korsningar lings Huddingeviigen vara
planskilda, dvs. korsningama med Rgsvedsvigen,
Abyviigen, Orby Slottsviig, Gamla

Jamférelsevagnat ar 2015

1 jimforelsealternativets vignit for ar 2015 forutsits
Agesta Brovigs anslutning till Nynisviigen kompletteras
med sydliga ramper Huddingeviigens korsningar med

Orbyleden och Sockenvigen.

Sodra Linken ir utbyged och Agesta Brovigs anslutning
till Nyniisviigen antas ha kompletterats med sydliga
ramper.

Ostbergavigen stings mellan Ostbergahdjden och
Ostbergabackarna enligt gallande detaliplan for
Arstafiltet.

Jamforelsevagnat ar 2030

Tnom omradet har Jamforclscnlwmanvcls vigniit fi
foriindringar gentemot nuvarande viignit. Agesta Broviigs
anslutning till Nynisviigen har komplﬂlemn med sydliga
ramper. i

‘antas planskilda.

Framtida omgivande vagnét

Tde bemkmngsr som gjorts o framtida trafikfloden har
antagits ait det omgivande vigniitet dverensstimmer med
Regionplanen for Stockholms

Nigra vikiiga utbyggnader i sodra storstadsdelen till&r
2015 r:

« utbyggnad tillsex kirfilt for E4 mellan Sadertilje

och Hallunda,
« sex korfilt pi Virmdaleden forbi Henriksdal,
 planskilda lnfkplalwr pi viig 226 Huddingevigen
inom Huddin
inkl Masmo-ink

orsningar met
i planskilda medan
kmsnmgal ‘med Abyvigen och Orbyleden fortfarande ir i
plan.

Till &r 2030 antas dessutom utbyggnad av:
« Forbifart Stockholm mellan Hjulsta och Skirholmen
h

ocl
o Osterleden.
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210 Forutsattningar - vagstandard

Hog standard for god sakerhet,
framkomlighet och miljé

For att samla upp trafik frén de bebyggda omrédena och
effekivt leda trafik tviirs genom Soderort méste Sédra
inre tviirleden ges en framkomlighet som ir hogre &n
omgivande viignit.

Viigen foreslas dimensionerad for 70 km/tim bade nir
den gir i markplanet och i tunnel. Trafikleden bor ha tvé
plus tv genomgdende korfilt jimte planskilda korsningar
med anslutande huvudgator och trafikleder.

I tunnlar har de béda kérriktningarna var sitt tunnelror.

Radier och lutningar

Dimensionerande hastighet ger krav pé minsta tillitna
radier for god standard. Huvudkbrbanan dimensioneras
for 70 km/tim vilket ger i markplanet innebéir minsta
radie pé 300 meter och maximal lutning om 6 % och i
tunnel minsta radie pé 400 meter resp. maximal lutning
o

Ramperna kan dimensioneras for 50 kn/tim, vilket ger
minsta radie pé 140 meter och maximal lutning om 6 % i
béde markplan och tunnel.

Forslag pi typsektioner visas i bilaga |

Utformnings krav pd viig stills i VU-94 (numera VGU)
och i Tunnel 99. Utformningen i denna utredning har inte
tagit hiinsyn till de hogre krav pé lutningar i tunnlar efter
de EU-direktiv som meddelats 2004 eftersom de endast
TERN-viignitet, dvs vissa av europavigarna,
Ventilation i tunnlar
For att garantera sikerheten i tunnlar krivs att de

‘h installeras med ett m
Klarar av att:

« uppritthilla god Hufkvalitet och skt unneln
begrinsa utslipp av fororenad luft i nérmiljon vid
mnelmymmingama.
« fora bort ok och heta brandgaser under kontrollerade
former vid brand

For att skydda miljon utanfor mynningama anvinder man
avlufisstationer med tillhorande avlufistorn for att fora ut
tunnellufien. Generellt giller att avluftstornen beroende
pé placering behdver utformas med en ligsta hjd pd 10
'm och med en tvirsnitts-area pa ca 20 - 30 m’ (diameter
pé 5-6 m). Tomhéjden kan beroende pa geografiskt lige
variera mellan 10 - 30 m. Utsug av luft bor gras sé nira
tunnelmynningarna som mdjligt, Tomet bir placeras 50 -
100 m frin mynning. Tornets lige kan beroende pi
bebyggelse flyttas upp tll 300 m, men linga avstind fir
Konsekvenser i form av Skade energikostnader.

Det kommer ocksd at finnas lufibytes- och tillufis-
stationer i tunnelsystemet. I anslutning tll dessa kommer
det att finnas utelufisintag for inforsel av frisk luft til
tunnlarna, Dessa utelufisintag behover siledes ¢j

utformas som torn utan kan med fordel utformas i nagon
form av hus med galler. Ytan (fria arcan) for dessa kan
variera mellan 50 - 200

Ventilationssystemet skall Klara att evakuera brand-
gaserna i kirriktningen frin en brand i tunneln.
Motiveringen tll detta i framst kraven vid brandfall,
brandgaskontroll, utrymning och framkomlighet for
riddningstjanstens insatser. Vid brand skall det ej
brandutsatta tunnelrdret utgdra siker flykiplats under
minst tva timmar.

For ventilationssystemen finns krav fran det nya “EU-
direktivet” som behandlar tunnlar inom EU och
Viigverkets skrift “Tunnel 99",

Utrymning och larm i tunnlar

Tunnlarna kommer att vervakas frin trafikdvervaknings-
centralen. Dit kopplas ocksa sikerhets- och driftslarm.
Dirifrdn styrs ocksa korfiltssignaler och meddelanden till
trafikanterna.

Utrymning ordnas frin huvudtunnlar till motriktat
tunnelror varje 100 meter (med borjan 150 m frin
mynning) och frin ramptunnlar varje 150 meter.

Vatten fran trafikleder och tunnlar
Trafikleder i ytan ger upphov till trafikfrorenat dag-
vatten och trafikleder i tunnlar till dréinvatten samt tviit-
och spolvaten.

Dagvatten fién hirt trafikerade vigar um:hﬁllcv relativt
stora miingder fororeningar, tex. tungmeta

organiska miljbgifter som PAH (pulycykmka ammau:ka
kolvten). I “Dagvattenstrategi for Stockholms stad”
kriivs rening av dagvatten frin viigar med mer in 30 000
fordon! dygn, oavsett recipient. Dagvatinet frin bda
viigalternativen kommer darfor att behova renas. I de fall
diir dagvatien fidn ytligen leds i kombinerat ledningsnit
till reningsverk kan detta troligen ske utan foregdende
rening.

Rengdring i tunnlar ger under drifiskedet upphov till ett
titt- och spolvatten med mycket hjga halter av tung-
metaller och organiska miljgifter. Spolvatten forutsitts
bli renat i en s k. VA-station med htggradig rening.
Endast en sidan anliiggning plancras for respektive vig-
alternativ.

Trafiklederna behdver ocksé forses med katastrofskydd i
form av fjirrmandvrerade stingningsbara magasin for att
omhinderta stora momentana utslipp av farliga vatskor

Drinvatten kommer efter att tunneln r firdigstalld i de
flesta fall att kunna ledas till det allminna lednings
utan foregiende rening. Undantag kan komma att giras
for drénvatten frin fororenade markomriden. Under
bygefasen, da driinvatinet kommer att vara fororenat, leds
detta till reningsverk efier forbehandling.
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Kollektivtrafik i naromradet

Inom utredningsomridet och i niromrédet har en del

Kollektivirafikutbyggnader som inte finns med i RUFS

2001nd4 antagits finnas ar 2030, Dessa ir:

o spirviig frn Alvso till Arstaberg eller Liljeholmen,
10-minuterstrafik

o spirvig frin Alvsjo till Skarpniick, 15-minuters-
trafik

o forlingning av mnnelhxna fran Hagsitra via Alvsjo
sodra till Alvsj

o forlingning av " tumnlbanan fin Farsta Stand

Larsboda.
De stombussforbindelser som finns i RUFS och gér
parallellt med ovan néimnda spir har tagits bort ur
modellen

Forliingningara av tunnelbanelinjerna frin Farsta
Strand till Larsboda och fran Hagséitra till Alvsjo gor att
det

De nya tunnelbanestationerna vid Larsboda och Alvso.
sodra betjinar nya tunga arbetsplatsomraden.

Spirvigana har antagits ha hastigheten 70 km/timme
mellan stationera och hillplatsstopp pé 45 sekunder.
For strickan Alvsjo - Skarpnick betyder detta en

genomsnittlig hastighet pi ca 35 k! tim och en res

pi

Sparvigen frin Alvsjo till Skarpniick binder ihop de tre

tunnelbanelinjerna med bytesmbjligheter vi

Bandhagen, Hokaréingen och Skarpniick. Vid Skarpnick

krilvs dock en ny uppgdng i sbdra dnden av perrongen.

Mojlighet finns ocksd till byte med Tyresdbussama vid

Sandikraskolan. Spérviigen har inte utformats inom

ramen for denna viigutredning, men dess effekt pi
beriknats i de

ligger till underlag for utredningen.

En beriikning av trafikfloden ar 2015 da ingen tvirled
byggs har ocksd gjorts. I den antas att kollektivtrafiken i
omradet endast forstirkts med stombusstrafik pé linje
173,

Omgivande kollektivtrafik i centrala och
sddra Stor-Stockholm

For dvrigt har antagits att omgivande kollekivtrafikniit
Gverensstimmer med RUFS. Det betyder att i sddra
delen av Stockholmsregionen finns dr 2015
Citytunneln frén S3dra station till Tomteboda,
dubbelspir mellan Sodertilje C och Sidertilje

pendeltigsstation vid Arstaberg,

spirvig mellan Hammarby sjostad och Slussen och
Saltsjobanan konverterad tll sparvig och ansluten

till Tvirbanan.

Dessutom forutsius hastighetshajande dtgdrder for
stombussar i innerstaden och inomregionala buss-

forbindelser.

Till dr 2030 antas dessutom finnas:
o dubbelspir mellan Visterhaninge och Nynashamn

samt
« Ostlinken mellan Jima och linsgrinsen (och vidare
il Nykeping - Norkbping - Likping).

Passagerarfloden pa nya
kollektivtrafiklankar ar 2030

Den forlingda tunnelbanan mellan Farsta Strand och
Larsboda beriknas anviindas av ca 3 800 passagerare/
dygn (ca 400 passagerare/timme i mest belasta

rikining) samt mellan Farsta och Farsta Strand av

a9 800 passagerare/dygn (ca 700 passageraretimme i
mest belastad rikning).

Den forlingda tunnelbanan frin Hagsitra via Hagsitra
industriomrade/ Alvsjo stdra till Alvsjo station beriknas
anviindas av ca § 700 passagerare/dygn

(ca 800 passagerare/timme i mest belastad rikining).
irviig mellan Alvsjé och Skarpniick bedsms
anviindas av blott 2 800 passagerare/dygn p den mest
belastade delen (max ca 200 passagerare/timme och
rikining) och ca 900 passagerare/dygn pé dstra delen mot
Skarpnick. Passagerarbelastningen dr mindre in en
tredjedel av det antal trafikanter som anses behvas for
att dverviiga en sparvigsutbyggnad i Stockholm,

Som jimfrelse kan néimnas att maxbelastningen
beriiknats till 3 500-4 000 passagerare/timme for
Tiirbana Norr, 1 400-2 800 passagerare/timme for
dig Syd och ca 1 200 passagerare/timme for
Thrbanan Kt Barkarby.
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Figur: Antagen sparburen kollektivrafik inom utvecklingsomradet ar 2030
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2.12 Forutsattningar —

Trafikfloden ar 2030 for ett jamforelscalterativ och de tv alternativen till utbyggnad av Sodra inre tvirleden har
beriiknats. Dessutom visas beriknade trafikfloden ar 2015 och uppmiitta floden ar 1998. Detaljerade jimforelser mellan
beriknade trafikfloden och uppmiitta floden iir osikra, berikningsmodellen r frimst avsedd for jimforelser mellan olika

utbyggnadsalternatiy.

Trafikfloden &r 2030

P g a nybyggnation och regionens utveckling kommer
den totala trafikbelastningen pa omradet att 6ka med
€a 30 %.

For att i en jamforelsebild har trafikfloden for ett

g dknats.

beskriver den situation som antas uppkomma om ingen
wirgiende trafikled mellan E4/ E20 och Nynésvigen/
vig 73 bygets men exploateringen i Soderort och
Stockholmsregionen ind fortsitter med samma kraft.

De bida utbyggnadsalternativen drar mer trafik till

E4/ E0. 1 jimforelsealternativet i trafikflodet soder om
trafikplats Viistertorp ca 127 000 fordon/dygn medan
den i de bida utbyggnadsalternativen ir ca 135 000
fordon/dygn. Ocks trafikflodet pa Tyresdvigen okar i
utbygenadsaltemativen.

Ovriga skillnader pé de storre lederna ir endast nigra
tusen per dygn. Huddingeviigen fir okad trafik soder om

Rigsvedsviigen i alternativet Magelungsleden och norr
om Orbyleden i alternativet Orbyleden.

Tunneln mot E4/ E20 beriknas i alternativet Orbyleden
£ en belastning pé 28 000 fordon/dygn och i alternativet
Magelungsleden pi 32 000 fordon/dygn. Mot
Nyniisviigen/ viig 73 och trafikplats Gubbingen beriknas
aliemativ Orbyleden fi ett flade pa 50 000 fordon/dygn
och alternatiy Magelungsleden pa 45 000 fordon/dyzn.
Om ingen utbyggnad sker beriknas flodet hir vara

38 000 fordon/dygn. Alternativet Orbyleden drar till sig.
‘mer trafik éin alternativ Magelungsleden i vister mot
Nynisvigen medan Magelungsleden drar tll sig mer
trafik mot E4zan.

Trafikfloden ar 2015 och idag

Ar2015 antas varken Osterleden cller Forbifart

Stockholm vara utbyggda varfor de tvirgiende
‘genom omridet dr

For jimforelse mot dagens trafikbelastning visas dven en
Karta med riknad trafik ar 1998,
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3 ALTERNATIV ORBYLEDEN

3.1 E4/ E20 trafikplats Vastertorp (itningsbilaga Orbyleden 3.1)

Trafk frin E4/ E20 dsterut mot Nyndisvigen tas via en
in E4/ E20 ned i en tunnel med riktning Gsterut.

lnnt i tunneln breddas leden till tva korfilt. Vid en

framtida fordjupningsstudie bér undersokas om anslut-

ningen mot E4/ E20 kan gras tvafltig.

Trafik Ssterifrdn, frin den nya Orbyleden, kommer i tvé

Korfilt i tunnel, delas upp i tva ramper, som leds upp till
E20. En ramp angdr i mitten av E4/ E20 och en

Den befintliga bron dver E4/ E20 breddas till dubbla
kit i varje riktning och gang- och cykelbana pd dstra
sidan. Bron ir ca 150 m ling

Cirkulationsplatser foreslds i vardera sidan om bron.
irkulationsplatsen pé norra sidan klaras med ett
ingiende Korfilt  varje tllfart. Ging- och cykelviig
passerar over infarten il badet. Cirkulationsplatsen pé
sodra sidan behover tvi korfalt i varje tillfart och tvd i
varje frinfart forutom i Mickelsbergsvigen. Gang- och

ytterkant. Trafik soderut lings E4/ E20 hinvisas tll
rampen i mitten och trafik mot Vi p och Brediing till
den hisgra rampen.

‘Tunnlarna for pafart till E4/ E20 maste passera under
Korpmosseviigen, som i sin tur ligger under E4/ E20.
Detta gor att stigningen méste tas upp pa en kort striicka.
Lutningen upp till markplaner for tllfartsramperna blir

2% for bide mittrampen och ytterrampen. Lutningen
for avfartsrampen dr 4 %.

Den nordgiende rampen till Orbyleden har anpassats till
en kraftledningstunnel, Solbergatunneln, som ir under
projektering. Arbetstunneln planeras nd ytan vid
Diamantbacken. Kraftledningstunneln kan i framtiden
Komma att forlingas soderut lings E4/ E20.

Nya ramper byges for avfart frin E4/ E20 norrifiin och
pfart norrut. Nya ramper byges aven for avfart soderifrin
och péfart soderut. Vvstrickorna blir 350 meter pé norra
sidan och 300 meter pa sodra sidan.

Gver tvé av tillfarterna.

Elsa Briindstroms gata méste liggas om for att i den sodra

clrkulanonen g plats for en ny ramp E4/ E20 soderifrin.
tas kvartersmark med bensinstation i ansprak i

kmsningen Mickelsbergsviigen — Alvsjoviigen.

Alvsjoviigen/ Kontrollyiigen byges som en genomgiende
‘gata parallellt, soder om E4/ E20 och Alvsjoviigen blir
huvudgata for trafik soderut mot Alvsjo centrum.

Ging- och cykeltunnel anordnas under pifart/avfart norr
om E4. Befintlig ging- och cykeltunnel under Personne-
iigen rivs. Stodmurar och betongtunnlar kommer att
erfordras vid de tre avfarts- och pafartsramperna.
Pinorra m E4/ E20 péverkar rampen Hokmossens

o
gird. Garden miste flytas under byggtiden. Hir behovs
ocksd et torn for avluftning av tunneln.

En avloppstunnel under E4/E20 och tvé huyudvatten-
ledningar liings E4/ E20 méste liggas om. Aven gas-,
rikstele-, fjirrviirme- och higspinningsledningar
paverkas.

3.2 Orbyleden mellan trafikplats Vistertorp och Folkparksvigen

(tningsbilaga Orbyleden 3.2)
Trafikleden gir hela striickan i berg med dubbla krfalt i
bida riktningarna. Vasterifrin och visterut finns ramper
ll/frin Abyvagen. For att komma till/frin
Huddingevigen méste bilisterna vilja dessa ramper.
Ramperna till Abyvigen kommer i de ytligaste delama
gd i betongtunnel.
Over huvudtunneln dir ramperna utbildas, vid sektion
a 3/500, behdvs ett eller tva avlufiningstorn och tvi

tillufisbyggnader. Det ena av tomen kan altemativt
placeras vid kv. Snabelskon, sektion ca 2/000.

Tunneln riskerar att paverka ett antal befintliga
energibrunnar i omridet kring Orby Slott och passagen
av Huddingevigen. Mdjligen kan éiven enstaka brunnar
piverkas i nirheten av anshutningen ill E4/ E20.

3.3 Orbyledens pa- och avfart till Abyvigen (itningsbilaga Orbyleden 3.3)

Biltrafiken till/frin Orbyleden leds visterifrin och

rut i tunnelramper mot Abyvigen. Ramperna har en
understandard med radie 55 meter och 90 meter i tunnel.
Radierna motsvarar en hastighetsstandard av

30 kmv/timme.

Ramperna ansluter sterifidn ill Abyviigen. Ramperna
samordnas med en ny anslutning till Alvsjomissans
parkering till en cirkulationsplats séder om Gétalands-
vigen.

Befintlig bussgata dras rakt upp till Gotalandsvigens
bro. Ett sméhus blir kraftigt piverkat.

Pifartsrampen korsar dver huvudtunnlarna med
betryggande bergtickning. Bigge ramptunnlama korsar
under Abyviigen och jimvigen med tillicklig berg-
tickning.

Giing- och cykelviig passerar rampanslutningen i plan
vid cirkulationsplatsen,

Tunnelpéslaget i berget norr om Briinnkyrkas kyrkogdrd
ir viint mot kyrkogdrden och innebir at trafiken
kommer nagot nirmare kyrkogirden och en stor visuell
stoming.
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rbi F Il
(ritningsbilaga Orbyleden 3.4)
Huddingevigen forliggs i tunnel pé en stricka av
a 300 meter. PA broar/diick dver Huddingevigen
sammanbinds Orby Slottsvig, MalmkBpingsvige
befintliga Orbyleden och Skansmoviigen.

Den framtida mnnclﬁ)rlagda Orhylcdcn gir under

Frin Orbytunneln
Gsterifian genom att edan fre Skehnkvxms\'sgcn
svinga av frin Orbyledens huvudkbrilt och kora
nuvarande Orbyled fram till Huddingevigen. Trafik frin
Huddingevigen till Orbyleden leds i motsatt riktning
diven den genom Skebokvamnsviigens korsning innan den
kan g ned via en ramp och fortsitta Gsterut pa
Orbyleden.
Trafikutbyte mellan den sinkta Huddingeviigen och
Orbyleden sker i en cirkulationsplats i ytan pa nivd
ca + 26,0, Eftersom cirkulationsplatsen blir kraftigt
trafikbelastad avlastas den ay tva direktramper for
hisgersvingande mellan Huddingevigen och kopplet tll
Orbyleden. Ramperna har radierna 100 resp. 150 meter
och maximala lutningar pé 4.0 % resp. 3.5 %. Trots
direktramperna krivs tva korfilt i varje tillfart i
cirkulationen och tva cirkulerande kil

Mellan den nya cirkulationsplatsen och nuvarande Gla
Huddingevigen anliggs en gata pi broar/diick i ytniva
ca+24.5 som ansluter till Orby Slottsviig och

Malmkipings

Befintligt ging- och cykelsirik lings sydésira sidan av
Huddingeviigen Iyfts upp pé broar éver anslutningen

om den stora cirkulationsplatsen. Géng- och ‘yk»\\mfk
Kan iiven passera Huddingeviigen vid Orby Slottsviig/
Malmkopingsvigen

En befintlig ging- och cykelbro dver nuvarande Orby-
leden miste ersittas med ny bro

Inom Orby Slott utgors jordlagren tll stor del av lera.
Strax viister om Orbyleden korsar en bergryge.

gevigen och foljer Malmkopingsvigen/ Orby
Slottsvig med berg i dagen och fastmarkspartier. Striket
avses folja denna bergryge.

Frin Huddingeviigen fram till Skebokvarnsvigen
varierar lerdjupen kraftigt mellan ca 10 och 15 meter och
Tokalt éiven ca 20 meter. Hir kriivs ca 350 meter betong-
tunnlar och ca 1100 meter stédmurar. Ett par villor
paverkas av sédra rampen.

till

Trigkonstruktioner och st6dmurar krivs for ramper frin
u igen upp till ytplanet och for tva direkt-
ramper tll Orbyledskopplet.

Direktrampen for hogersvingande trafik frén Huddinge-
vigen tll Orbyledskopplet paverkar ngra smihus. Flera
smihus kan ocksd komma att beriras av Orbyledens
‘huvudtunnel mellan Huddingevigen och Skebokvarns-
viigen i kv. Bilratten och kv. Rattvxeln

En ledningstunnel i Huddingeviigens strickning gir
under Orbyledens tunnel med I|Ien bergtickning som
tgiird

kommer att

Vid korsningen Orbylmcn/uuddingmgm ligger ett
antal vattenledningar med dimensioner mellan 300 och
400 mm. Dessa ledningar, som berors av den nya
trafikplatsen, éir avsedda for lokal distribution inom
niromradena.

Korsningen och den nya trafikplatsen kan éiven komma i
konfliki med en dagvattenledning och en st
avloppskulvert som iper under Huddimgevigen

Eit mindre avsittningsmagasin for trafikdagvatien finns
strax nordost om korsningen Orbyleden/ Huddinge-
viigen. Vattnet leds efter rening till Henriksdals renings-

verk.

Tunnelmynningen och den forsta delen av tunneln
kommer i konflikt med en storre spillvattenledning och
en avloppsledning samt mijligen dven med ett storre
strik med hogspinningskablar som korsar Orbyleden.

Aven i korsningen Huddingevigen/Orbyleden kan ett
storre strdk med hogspanningskablar komma att berbras
av den nya trafikplatsen. En omliggning av dessa dr
trolig. Ett annat strik med hogspinningskablar korsar
Huddingeviigen vid korsningen med Orby Slottsviig.
Dessa miste liggas om.

twnnlar, en kombinerad avloppstunnel och en
dagvattentunnel, ligger relativt ytligt under Huddinge-
viigen frin korsningen med befintliga Orbyleden och

soderut. Dessa tunnlar méste siinkas alternativt flyttas.

Vid kopplingen mellan Orbyleden och Huddingevigen
ligger bebyggelsen nira vigara. De nya ramperna
kommer i konfliki med hus och befintliga bullerskydd.
Den storskaliga Iosningen stir ocks i konflikt med
bebygeelsens mindre skala.
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3.5 Orby fr.o.m. g
(ritningsbilaga Orbyleden 3.4, 3.5 och 3.6)

Liings med hela stricken siinks Orbyleden till ett par

meter under nuvarande niv. Samtidigt htjs kors

ningama med Skebokvarnsvigen’ Bastuhagsvigen,

Giryeksboviigen och Stallarholmsviigen’ Majrovigen,

a4 meter. Trafikleden har fyra genomgaende korfilt

Korsningarna, diremellan tillkommer rampkérfilt

och t.o.m.

Stallarholmsviigen ligger i huvudsak pé ett storre
fastmarksparti men mindre lersvackor forekommer.

Cirka 200 m nordost om korsningen med Stallarholms-
viigen/Majrovigen korsar en 1200 mm vattenledning
Orbyleden. Ledningen forbinder Hogdalens pumpstation
‘med Tallkrogens vattenreservoar och miste liggas om.
Cirkulationsplatserna med sina ramper ligger pé
Konstruktion ver Orbyleden. Cirkulationsplatsen vid

Samiliga planskilda korsningar paverkar strre befintliga
VA-ledningar. T befintliga Orbyleden ligger dirutover en

Skebokvamsviigen’ Bastuhagsviigen behover tvé korfilt
i rampernas tillfarter och tva korfilt i cirkulation.

Cirkulationsplatserna vid Grycksboviigen och
Stallarholmsvigen’ Majroviigen behbver endast ett
cirkulerande korfilt och ett karfilt i varje tillfart.
Mitt for Gtaforsviigen/ Molndalsbacken foreslis
bullervallen ersiitias av plank for att rymma befintlig
‘ging- och cykelviigen lings med Orbyleden.

Nra huvudtunnelns mynning vid Skebokvamsviigen
behovs ett avluftningstorn. Det foreslas firliggas pa
norra sidan ay Orbyleden.

Frin Skebokvamsviigen till Stallarholmsvigen ligger
leden it lera med mellan ca 5 och 10 meters djup, lokalt
vid Grycksbovigen dven ca 15 meter. Ett mindre
fastmarkspart forekommer vid ledens passage av
tunnelbanan i Bandhagen. Korsningen med

Figur: Sektion Orbyleden vid Grycksbovagen

hogspi
strax viister om korsningen med Grycksbovigen,
ytterligare ett korsar vigen mellan Grycksboviigen och
Majroviigen. Samtliga kabelstrak kan hamna i konflikt
med Orbyledsalternativet och behdver troligen liggas
om.

stor kombinerad avloppsledning (1400 mm) som dels
méste liggas om p flera strickor, dels anslutas till en
pumpstation.

Liings med Orbyleden ligger et storre strik med
ingskablar. Ett kabelstrik korsar Orbyleden

Aven fjirrvirme- och riksteleledningar lings Orbyleden
kommer att péverkas.

Cirkulationsplatserna med ramper kommer i konflikt
med befintliga bullerskydd. Cirkulationerna ligger ocksi
Gver markniva vilket medfor en matlig till stor visuell

piverkan.

Skt
GC-bara Aokt Crridationsplat:
ol L I
~——hbe e
e i

och

O mellan

(ritningsbilaga Orbyleden 3.6 och 3.7)
Soder om Gubbiingens IP leds den nya Orbyleden ned i
bergtunnel, samtidigt som tvé ramper leder till/frin
nuvarande Orbyleden i markplanet. Den ena rampen
liiggs pé tunneltak éver trafikleden. I niirheten av tunnel-
mynningen behovs ett avlufiningstor med service-
byggnad for franluft.

For att forstirka sambandet mellan

Framtida Orbyleden gir i tunnel under Hokaringen och
nir ytan mitt for Onsdagsvigen. Har byggs tvi ramper s
att trafik frén trafikplats Gubbingen kan nd upp till en
lokal Orbyviig som ligger i den gamla Orbyledens
striickning. Vister om tunnelmynningen behdys ett torn
for avlufining

de anslutning till Gubbiingens

Fagersjoskogen byggs en ca 35 meter bred ckodukl dver
den gamla Orbyleden, ungefir diir nuvarande gang- och
cykelbro gér dver. Ett gang- och cykelstrak soder om
nuvarande Orbyleden mellan Stallarholmsvéigen och
Hokariingens méste ersiittas och ledas upp mot
ekodukten

trafikplats stings och all trafik frin Veckodagsomradet
hiinvisas till Mandagsvigen / Helgdagsvigen. For att
minska trafikflodet lings bostadshusen kan eventuellt en
ny gata byggas i Orbyledens gamla strickning
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Befintlig dverfart 6ver Orbyleden vid Helgdagsvgens
vindplan behills dver den smalare framtida Orbyviigen.
Befintlg gngtunnel under Orbyleden vid Onsdagsvigen
uteir. Veckodagsomradet ansluts il den gamla
Orbyleden i en trevigskorsning.

Vid de bada tunnelmynningarna behévs ca 275 meter
betongtunnel, den dverviigande delen i dstra tunnel-
‘mynningen. Diir behdvs ocksd ca 530 meters stédmurar
pi bida sidor om Orbyleden.

Eit storre kabelstrik med hogspinningsledningar korsar
Orbyleden mellan Gubbiingens trafikplats och Ling-
vigen. Samiliga kablar méste troligen liggas om.

Mitt for Gubbiingens IP gdr Orbyleden ut i naturomradet
sder om befintlig Orbyled. Den viirdefulla vitmarken i
omridet berdrs inte av direkt markintréng, men miste

et fortsatta arbetet.
it f'm Onsdngsvngen tar i ansprik en viirdefull
torrt

3.7 Huddingevégen fr.o.m. Abyvagen till

(ritningsbilaga Orbyleden 3.3 och 3.4

Korsningen mellan Orbyleden och Huddmgevag:'n ger

‘mijlighet till rafikrorelser frén Huddingevgen och
viisterut/vsterifrin Orbyleden. Dirfor kommer stora
svingande trafikfliden att belasta korsningen
Huddingeviigen- Abyviigen. For att ta hand om dessa
floden krtvs egna ramper i alla ikiningana, dvs. en
trafikplats i tre plan. Eftersom

Orbyleden

Nuvarande gang- och cykelviigar under Abyvigen kan
behillas medan ging- och cykelbro Gver Huddingeviigen
miste ersiitias med en lingre.

Tva tnnlar, ett kombinerat avlopp och ett dagvatien,
ligger relativt ytligt under Huddingeviigen frin kors-

svira foreslds alla planen ligga i eller ovan marknivn

Missans anslutning till Abyviigen flyttas norrut och
samordnas med ramperna ill/frin Orbyleden i en
cirkulationsplats,

Figur: Sektion Huddingevéigen vid MalmkGpingsvagen

ningen med befintliga Orbyleden och soderut, Dessa
k flyttas.

Korsningsldsningen ér mycket storskalig och tar en del
av naturmarken vid Sjingen i ansprak. Losningen
balanseras av den likaledes storskaliga Stockholms-
missan.

Grundtagd | St = 1293000 ;
Mg | h ! Gruntage
1 Mankoprgsy lorkudaten) + ey
Prakily
5

ARBVLEDEN WA 500
|

3.8 Huddingevigens korsning med Orbyleden (ritningsbilaga Orbyleden 3.4)

Huddingevigen sinks vid passage av Orbyleden.
Profilen indras i en ca 900 meter ling sricka och
ca 300 meter gir

Mellan sektion 1/880 och 1/890 kommer viigen att
passera den planerade krafiledningstunnel mot Solberga
Om ien framiid sénks dven pa denna

Huddingeviigen har en maximal lutning av 4.3 “u.
Ramperna upp till markplanet har maximala lutningar pi
€a 6%

Korsningen Huddingeviigen/Sockenviigen foreslas pa
sikt byggas om till planskildhet.

stricka kan ett avstind i berg pé 8,0 meter inda hillas
mellan viigen och kraftledningstunneln.

Se iiven avsnitt 3.4 Orbyleden forbi Huddingeviigen.
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4 ALTERNATIV MAGELUNGSLEDEN

41 EA4/E20 Véstertorp 4.1)

Trafik frén E4/ E20 sterut mot Nynéisvéigen tas via en Cirkulationsplatser foreslis pa vardera sidan om bron.
ramp fran E4/ E20 ned i en tunnel med riktning dsterut. Cirkulationsplatsen pa norra sidan klaras med ett

Inne i tunneln breddas leden tll tva krfalt. Vid en ingdende korfilt i varje tllfart. Gin

framtida fordjupningsstudie bor undersdkas om passerar ver infarten till badet. Cirkulationsplatsen pi
anslutningen mot E4/ E20 kan goras tvafiltig. sodra sidan behover tvé korfilt i norra och stra

tillfarterna, Franfarterna kan vara enkla. Géng- och

Trafik dsteriffan, frin den nya Magelungsleden, kommer cykelpassager bohvs Sver tvi v tillfarterna

i tva Korfilt i tunnel, delas upp i tva ramper, som leds

upp till E4/ E20. En ramp angdr i mitten av E4/ E20 och Elsa Bréindstroms gata miste liggas om for att i den
en'i ytterkant. Trafik soderut lings E4/ E20 hanvisas tll sidra cirkulationen ge plats for en ny ramp E4/ E20
rampen i mitten och trafik mot Vaistertorp och Breding stderifrdn. Hir tas kvartersmark med bensinstation i

till den hogra rampen. ansprétk i korsningen Mickelsbergsvigen - Alvsjoviigen.
Tunnlarna for pifart till E4/ E20 miste passera under Alvsioviigen Kontrollviigen byges som en genorm-
Korpmosseviigen, som i sin tur ligger under E4/ E20. giende gata parallell, sider om E4/ 20 och Alvsio-
Detta gr att stigningen miste tas upp pé en Kot stricka. viigen blir huvudgata for trafik soderut mot Alvsjo
Lutningen upp till markplanet for tillfartsramperna blir centrum

4,2 % for bade mittrampen och ytterrampen. Lutningen

for avfarisrampen ar 3 Gng- och cykeltunnel anordnas under pafart/ayfart norr

om E4/ E20. Befintlig gng- och cykeltunnel under
Ramperna til/frén Alvsjotunneln har anpassats ill en Personnevigen rivs. Stodmurar och betongtunnlar
kraftledningstunnel, Solbergatunneln, som r under kommer att erfordras vid de tre avfarts- och pifarts-
projektering. Arbetstunneln planeras n ytan ramperna.

Diamantbacken. Krafiledningstunneln kan i framtiden
komma att forlingas soderut \snks E4/E20.

Pé norra sidan om E4/ E20 piverkar rampen Hok-
mossens gard. Gérden miste flyttas under byggtiden
Nya ramper byges for avfart frin E4/ E20 norrifran och Hiir behovs ocksd ett tor for avluftning.

péfart norrut. Nya ramper byggs dven for avfart
soderifran och pafart soderut. Vavstrickorna blir 350
meter pé norra sidan och 300 meter pé sodra sidan.

En avloppstunnel under E4/ E20 och tvi huvudvatien-
ledningar lings E4/ E20 miste liggas om. Aven gas-,
rikstele-, farrviirme- och hogspinningsledningar

Den befintliga bron dver E4/ E20 breddas tll dubbla piverkas.

kirfilt i varje riktning med ging- och cykelbana pa ostra

sidan. Bron dr ca 150 m ling.

4.2 Alvsjoétunneln mellan trafikplats Vistertorp t.o.m. stambanan
(tningsbilaga Magelungsleden 4.2)

Alvsjitunneln fortsitter frén E4/ E20 i bergtunnel Ramperna vid Kimpetorpsskolan kommer i konfliki med

ut under nuvarande Alvsjoviigen och stambanan. i lopps-
Mitt for Kimpetorpsskolan utvecklas ramper upp ledning (1100) Alldeles soder om den sodra rampen
til/fin Forat skall kunna ligger ytterli o (1200) som
grensla Alvsjovigen flyttas vigen nigot norrut dock inte beddms bli piverkad av rampens nuvarande

lige .

Ramper ansluts till en cirkulationsplats vid Gotalands-
igen. Cirkulationsplatsen Alvsjovigen- Gotalands- Tunnelpislaget for rampen frin Magelungsleden till
dgen foreslis fa ett korfilt i varje tillfart. Gotalandsviigen mnebm en visuell konflikt med

ings Alvsjoviigen.
pi andra sidan vag:n innebir inte samma visuella
konflikt, det balanseras i skala av verksamhetsomrdet.

Korsningen Alvsjoviigen - Johan Skyttes viig kan
behillas som idag.

Magelungsledens huvudtunnel fortsiiter i berg under
stambanan nigot norr om nuvarande vigport. Vister om
stambanan kommer i framtiden dven Spirviig Syd
mellan Alvsj6 och Fruingen att passera dver leden.

Frin Vistertorps trafikplats gir leden i bergtunnel med
god bergtickning under Solberga fram till Alvsjo.
Omrddet utgrs av ett storre berg- och fastmarksparti pi
mellan +35 och +50 med grunda lerfyllda svackor i NV-

Ging- och cykelstrik gir lings Alvsjovigen pa sodra SO strickning. Berggrunden bestdr tll dvervigande del

sidan. Fran Alvsjd centrum ansluter cykelstrak pa norra av gnejser av sedimentirt ursprung. Strukturerna dr

sidan. Tva ging- och cykelstrik leder ging- och orienterade | NNV-SSO och oftast med brant stupning.

cykeltrafiken under stambanan pé bida sidor om Mellan Kémpetorps skola och strax viister om

trafikleden. Det norra leds upp till befintlig gang- och stambanan passerar leden ett storre leromrde och ett

cykelbro dver Huddingeviigen mindre bergparti som lokalt medfor mittlig
bergtickning
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sedd frannorr

Figur: Sektion
S+ TRZOO

Dang
rundgging

43 mellan t.o.m. Ra ig
(ftningsbilaga Magelungsleden 4.3, 4.4 och 4.5)
Kkommer upp i en kort Utmed utgdrs jordlagren av organisk
Gster om stambanan ungefir vid Méssviigen. Befintliga jord pa lera i stort sett hela viigen frin Alvsjomotet fram

Magelungsviigen ligger kvar i nuvarande lige under
stambanan. Huddingeviigen flyttas ca S0 meter dsterut
for att ge mdjlighet till att na tillricklig niva for
planskild passage.
Flera nya ramper byges for att ge mojlighet till au firdas
i alla rikiningar i korsningen Magelungsleden-
Huddingevigen. Miissomradet kopplas till huvudvig-

et genom en cirkulationsplats ovanpa tunneln. For att
komma tillfidn Alvsjotunneln viisterut miste en lokal
gata anviindas.

Et tom for avlufining behvs néira tunnelmynningen vid
vigen.

Mellan Magelungskopplet och Ragsvedsviigen gir
Magelungsleden i nuvarande strickning och med
befintlig utformning.

Norra ging- och cykelvigen under stambanan kopplas
norrut bide lings med jimvigen och Lings med
Missviigen till befintligt ging- och cykelstrik och
tlig bro Gver Huddingeviigen. Gang- och cykel-
viigen fortsiter i nuvarande huvudstriickning pa norra
sidan lings Magelungsleden under Rigsvedsvigen.
Oster om G:la Huddingeviigen miste ging- och
cykelviigen dras i ny striickning for att ge plats for de
nya ramperna

Sodra ging- och cykelvigen under stambanan kopplas
soderut till nuvarande ging- och cykelviig pa vistra
sidan om Huddingeviigen. P viistra sidan om den
megelblmdna cirkulationen freslds en ging- oc

cykelpassage i plan over den lokala Mahelungs\'agsn

till Ragsvedsviigen. Vigen foljer en svacka orsakad av
en storre krosszon i berg. Zonen tillhor de strre i
omrédet och fortsitter dnda upp till Higerstensvigen.
Organiska jordens méiktighet varierar mellan 0 och 3
‘meter och lerdjupen varierar mellan ca § och 20 meter

T omridet soder om Stockholmsmiissan péverkas ett
storre antal ledningar och kablar samt en niitstation. Diir
betongtunneln ir beligen, strax Sster om stambanan,
Kkommer troligen en konflikt att uppstd med en telekabel.
T omridet dir tunneln Gvergir i ytlige paverkas vatten-,
gas-, och tvé frrvirmeledningar. Aven tva storre
dagvattenledningar (1400, 1600) samt tvé parallelia
spillvattenledningar kommer i konflikt végen. En

tation kommer i konflikt med Massvigens
anslutning

Huddingeviigens flytt nigot viisterut innebiir intrang i
omrade med ddellvskog som dr del av ekologiskt
spridningssamband. Omrédet har ocksd rekreations-
viirden pé kommunal niva. Ramp for péfart pi
Huddingeviigen soderut gr intrang pa Alvsjo IP.s
omrade.

Ny ramp frén G:la Huddingevigen till Magelungsleden
tar i ansprik delar av gronomridet mellan Orby och
Huddingevagen/Magelungsleden som delas i tvé delar.
Omridet fir bullerstort men har ett viirde som lokalt
rekreationsomrade. Ovrig mark som tas i ansprak r tll
storsta delen redan trafikytor. Negativa konsckvensers
uppstir frimst for naturviirden (méttliga) och rekreation
och frilufisliv (smé sett i en storre skala, men stora sett
Tokalt).

mellan &

och Ho

(ritningsbilaga Magelungsleden 4.5,4.6 och 4.7)
Trafikleden gir i ny strickning med tva genomgdende
Korilt och ett sviingande krfilt i varje riktning genom
en kort bergtunnel soder om Hogdalen. Oster om tunneln
ansluter den nya trafikleden med ramper i alla fyra
sikiningara till G:la Magelungsleden. Omedelbart ster
om kolsmngspunklen girleden dter in i tunnel mot
Ho n. I nirheten av tunnelmynningen behdvs et

frinhufstom

Rampernas korsning med Girla Magelungsviigen
utformas som en cirkulationsplats med ett krfilt
vardera tillfarten. Hogersving frén vister in pi Gla
Mngel\mgs\'agen Kan med fordel ges et kort extra
Kot

Omridet mellan G:la Magelungsviigen, Rigsvedsvigen
och jimviigen har studerats som ett mojligt omrde for
bostadsbebyggelse, kallad “Hogdalstriangeln”.

32
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Ging- och cykelviigen som kommer pé norra s
under Rigsvedsviigen leds upp mot Hogdale
nuvarande Magelungsvigens strickning. Osterifidn

Kommer idag en ging- och cykelforbindelse pé sodra
idan om G:la Magelungsviigen. Denna foreslas ledas

Mellan Régsvedsvigen och tunnelmynningen vister om
Hogdalstoppen passerar leden fem storre vattenledningar
med dimensionerna 600, 700, 400, 400 och 1200 mm,

ym samliga maste liggas om. Samtliga ledningar iir

Gver pd norra sidan om G:la och dver
trafikleden pa norddstra sidan om cirkulationen.

For att skapa kontakt fran Hogdalen mot Magelungen
byggs en ging- och cykelforbindelse frin nuvarande

Magelungsviigen pé berget dver trafikleden och pd bro
Gver pendeltigsspiret

Mellan G:la Magelungsviigen och nuvarande Orbyleden
gdr den nya Magelungsleden i bergtunnel. Topografin
domineras av tvi stora uppfylinader vid Hogdalens
forbrinningsanliggning och Hogdalstoppen pi ca +100
respektive ca +70. Mellan dessa uppfylinader finns en
sprickzon i berg atfoljd av en lerfylld svacka. Lerdjupet
beddms som 0-5 meter.

Strax ster om korsningen med Rigsvedsvigen passeras
en stor dagvattenledning och en fiarrvarmeledning.
Omliggning ér nidvindig.

anslutna till Hogdalens pumpstation som iir av stor vikt
3 dderor.

Den nya trafikleden frin Régsvedsviigen till
tunnelpislaget vid bergknallens Gstra sida innebiir att
fen (kommunalt viirde) tas i ansprk. Tunneln
under bergknallen minskar dets kvalitet
som rekreationsomride minskar men blir & andra sidan
mer tillgiinligt. Korsningen med G:la Magelungsviigen
och omli la Magelungsvigen innebir att
ett omrade med béde naturviirden (kommunalt virde)
och rekreativa virden (lokalt viirde och bullerstort) tas i
ansprik. Tillginglihet frin Hogdalen till Hogdals-
topparna behalls genom att ging- och cykelvigen flyttas
till dstra sidan om Gila Magelungsviigen, ny entré kan
skapas.

forbi
(tningsbilaga Magelungsleden 4.7 och 4.8)

Pi hijder vister om Hokaringen behovs v avlufinings-
tom och tva tillufisbyggnader.

Huvudtunneln leds under Hokariingen och mynnar i ytan
i nuvarande Orbyledens strickning mitt fir Onsdags-
vigen. Hiir byggs tvé ramper s att trafik frdn trafikplats
‘Gubbiingen kan nd nuvarande Orbyleden. Vister om

fram till

Sndagsviigens nuvarande anslutning till Gubbiingens
trafikplats stings och all trafik frin Veckodagsomrdet
hinvisas till Mindagsvagen / Helgdagsviigen. For att
‘minska trafikflodet lings bostadshusen kan eventuellt en
ny gata byggas i Orbyledens gamla strickning
Veckodagsomradet ansluts till den gamla Orbyleden i en

behévs ett torn £ 2.
Den dstra delen av huvudtunneln ér en ca 200 meter ling.
betongunnel. Di behvs ocksi ca 530 meters stod-

rar pi bida sidor om Orbyleden.

Frin nuvarande Orbyleden vister om Hokaréingen leds
trafiken ned i bergtunnel och i ramper &t vardera hall i
Magelungsledens bergtunnel. Anslutning till Orbyleden
Gsterut gors i en signalreglerad trevigskorsning.

For att forstirka sambandet mellan Majroskogen och
Fagersjoskogen byges en ca 35 meter bred ckodukt 6ver
den gamla Orbyleden, ungefiir dir nuvarande ging- och
cykelbro gir ver.

Trafiken pa Orbyleden beriknas blir avseviirt mindre in
idag, men en ckodukt har éinda ett viirde som
spridningsviig for vixter och smadjur som inte kan
passera Orbyleden. Som en ytterligare positiv effekt kan
den anvindas dven av ménniskor och storre djur.

Ett ging- och cykelstrik soder om nuvarande Orbyleden
‘mellan Stallarholmsviigen och Hokaringen miste
ersittas.

Befintlig dverfart dver Orbyleden vid Helzdagsviigens
vindplan behills dver den smalare framtida Orbyviigen.
Befintlig gangtunnel under Orbyleden vid Onsdagsviigen
utgir.

Ett strak med hogspinningskablar Ioper parallellt med
nuvarande Orbyleden pa den sodra sidan. Det finns risk
for att de planerade ramperna upp till vistra Hokardngen
kan hamna i konflikt med kabelstriket.

Ett storre kabelstrik med hogspinningsledningar korsar
Orbyleden mellan Gubbiingens trafikplats och
Lingviigen. Samtliga kablar miste troligen liggas om.

Oster om Hogdalstopparna gir tunneln under en
viirdefull vtmark som inte fir komma tll skada.
Tunnelpéslaget mitt for Onsdagsvigen tar i ansprik en
viirdefull torrbacke.
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4.6

till &

[ i agen fr.o.m. Abyvig
(tningsbilaga Magelungsleden 4.9 och 4.10)
Huddingevigens korsning med Abyvigen ir planskild
med ramper frin Huddingevigen till en ovanliggande
cirkulationsplats. Egna ramper for hogersvingande
till/fran Abyvigen byggs for att avlasta cirkulationen.
“Trots detta behovs dubbla korfilt i de flesta tillfarterna.

Nuvarande ging- och cykelbro dver Huddingevigen
miste ersittas med en lingre.

Ty tunnlar, ett kombinerat avlopp och ett dagvatten,
ligger relativt ytligt under Huddingeviigen fran
Korsningen med befintliga Orbyleden och siderut. Dessa
tunnlar maste sinkas alternativt flyttas.

4.7 Huddingevigens korsning med Orbyleden (itningsbilaga Magelungsleden 4.10)

Huddingeviigen sinks frbi Orby Slott och korsning av
Orbyleden. Profilen dindras pa en ca 900 meter ling.
stricka varav Huddingeviigen gir i betongtunnel pd en
stricka av ca 300 meter. Huddingevigen har en maximal
lutning av 4,3 %. Ramperna upp tll yiplanet har ca 6 %
lutning.

Trafikutbyte mellan Huddingevigen och Orbyleden sker
ien cirkulationsplats i ytan ovan Huddingeviigen pi nivé
ca+26,0. Cirkulationsplatsen behdver dubbla kirfilt i
varje tillfart och dubbla cirkulerande krfilt. Mellan den
nya cirkulationsplatsen och nuvarande G:la Huddinge-
viigen anliges en gata i ytniv ca +24,5 som ansluter till
Orby Slottsviig och Malmkopingsviigen.

Befintligt ging- och cykelstrik pa sydostra sidan av
Huddingeviigen leds | tunnlar under Orbyleden och
Skansmoviigen. En gng- och cykelbro byges dver
Huddingevigen nordost om den stora

cirkulationsplatsen. Géng- och cykeltrafik kan dven
passera Huddingeviigen vid Orby Slottsvig/
MalmkGpingsvigen.

Korsningen Huddingeviigen/Sockenviigen foreslis pa
sikt byggas om till planskildhet

Mellan sektion 1/880 och 1/890 kommer vigen att
passera den planerade kraftledningstunneln mot
Solberga. Om Huddingevigen i en framtid sinks iven pi
denna stricka kan ett avstind i berg pé 8,0 meter inda
hallas mellan viigen och kraftledningstunneln.

Bebyggelsen ligger niira vigen i korsningen mellan
Huddingeviigen och Orbyleden. Omliggningen av
Orbyleden och Skonsmovigen tar tomtmark | ansprak.
Ramperna tll och frin Huddingevigen frin den
overliggande cirkulationen kommer i konflikt med
befintliga bullerskydd.
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5 BEDOMNING OCH VARDERING

Nedan beskrivs konsekvenser for de tvé huvudalternativen ar 2030. DA det ir relevant beskrivs dven egenskaperna for ett
jimforelsealternativ, som i princip innebir att att Sodra inre tvirleden ¢j dr utbyged. De konsekvenser som beskrivs dr
trafkfunktioer, genomforandekonsckvenser,péverkan pi bebyggelse, kultumilo,stadsbild,rekation, och natr samt
Gvrig infrastruktur. Avslutningsvis virderas effekter,

51 6mning av i

Aspekt amfor iy Alternativ Orbyleden Alternativ

Tngen gen kopplingar | God
forbindelser finns mellan Tp! | till Huddingevigen och
Vistertorp och Tpl Gubb- | Abyviigen

Genhet och orienterbarhet
mellan Tl Vastertorp och
Tpl Gubbéngen

ingen
Acceptabel orienterbarhet | 1 dvrigt god orienterbarhet
‘med vigar i ytvignitet

Narmsta vig ir 8.8 km ling. | Altenativet ger en 9,7 km | Alternativet ger en 9.8 km

ling forbindelse ling forbindelse
Restiden skattas till 27,5 min | Restiden minskar till Restiden minskar till
ca 19 mintor. ca20 mintor.

Restid mellan Farsta/Lars- | Restider fran Farsta/ Lars- | Restider fran Farsta/Lars-
boda och Tpl Vistertorp | boda till Tpl Viistertorp boda till Tpl Viistertorp
skattas till 30- 34 min to.r. | minskar till 2628 min to.r | minskar till 26-29 min to..

Forbindelseled til
mélpunkter i Soderort

Restid mellan Alvsjo resp. | Restid frén Alys Restid frin Alvsjo resp.
Hagsiitra och Tpl Gubbingen | Hagsiitra och Tpl Hagsitra och Tpl Gubbiingen
skattas tll 14-16 min tox. | minskar marginellt ‘minskar till 11-13 min to.

Restid mellan Hagsitra och | Restid frin Hagsdtra minskar | Restid frin Hagsitra minskar
Tpl Vistertorps skattas till | till ca 16 min to.. till ca 15,5 min tox.
ca I8 min o,

Aviastning av 6viiga gator Alvsjoviigen far Alvsjovigen far Alvsjovigen far
Tnitoton 192 9310 153 000-29 000 1 15 000-23 000 /d 9.000-18 000 f/d
Orbyleden i markplanet forbi | Orbyleden i markplanet forbi | Orbyleden i markplanet forbi
Hékaringen far 33 000- Hakaringen far 9 000- Hakaringen far 9 000-
38000 f/d 12000 fid 12000 fid
Sa i 22000 (Sa i 19000 |S:a \gsVi 21000
~25000 fid ~24.000 fid ~24.000 fid
€a 19,000 fid ca 14000 fid a4 000 fid
Barridrer “Alvsjovigen, Huddinge- ‘Alvsjovigen avlastas nagot. | Alvsjovigen avlasms tll
viigen, Orbyleden genom ‘Hokaréingen avlastas till ca | under 20 0
Hékaréingen och sédra delen | 10 000 f/d. Trafiken ge’num ananl\gen
av Magelungsviigen utgdr | Sodra delen av Magelungs- | minskar till ca 10 000 fd.
trafikbarridrer med mer dn | viigen minskar marginellt,
20000 fd i
‘otalt mindre trafik i Totalt mindre trafik i
yivigniitet yivigniitet
Gang. och Manga plankorsningar over | Mest forbatiring av gng- | Mest forbatiring av gang-
) hogtrafikerade leder och eykelstrik och cykelstrik
Forbattrad trafiksakerhet | Forbattrad trafiksakerhet
Trafiksakerhet ‘genom ligre trafikflodeni | genom ligre trafikfloden i
yiviigniitet och higre yigniitet och hogre

evigen- | Tillricklig kapacitet finns

Flera punkter i vignitet ir | Korsningen Hudding:
d K

Kapacitet ar 2030 verbelastade Orbyleden i kritisk.




SODRA INRE TVARLEDEN

Genhet och orienterbarhet
Bida utbyggnadsalterativen leder gent mellan trafik-
platserna Vistertorp och Gubbiingen.

Alternativ Orbyleden har dock ingen fullstindig kopp-
ling till Huddingeviigen. Av- och pifarter till Huddinge-
viigen méste gras till Skebokvarnsvigen osterifran och
Il Abyviigen viisterifran. Ramperna till Abyviigen har
motsatt riktning mot firdriktningen och ir dérmed svir-
orienterade. Kopplingen till Hokaréingen ér fordelad pé
tv punkter, en i viistra och en i Gstra delen av
Hokariingen.

Alteratiy Magelungsledens ramper till Alvsjovigen
ligger med et kvarters avsténd men i rit orienterade.
Magelungsleden har en fullstindig koppling upp till Gila.
Orbyleden i vistra Hokaringen.

Restld mellan malpunkter

har

oo Tings huvudstrickan. Jimrelscalemativet
har begrinsningar pé 50 kn/tim forbi Hokariingen och
Alvsjo. Restider genom omridet har beréiknas med
samma modell som ligger till grund for berikningarna av
trafikflodena.

For resor genom omradet mellan trafikplats Vstertorp
och trafikplats Gubbingen ger de bada utbyggnads-
alternativen en minskad restid, alternativ Orbyleden ger
nigot kortare dn alternatiy Magelungsvigen.

For resor frin mitten av utredningsomridet: Alvsj6 och
Hagsiitra, ger alternativ Magelungsleden kortare restider.
For resor fran de sodra delarna av utredningsomradet;
Farsta centrum och Larsboda, tll tpl Vaistertorp dr
restiderna ungefir lika. Idag och vid utbyggnad av
alternativ Orbyleden dr det ibland snabbast att resa via
‘Gubbingens trafikplats.

Figur: Restider under formiddagens maxtimme med bil i olika relationer

mAtomatv

Restid i Tpl Vastertorp - Tpl Gubbangen
20,00 @ Jamforelsealternativ
18,00
16,00 15.0 mdito retur
14,00 125 o
5 12,00 1 o O Alternativ Orbyleden
5 1 X
£ 10,00 o dito retur
= 8,00+
6,00 | Alternativ
4,00 4 Magelungsleden
2,00 4 o dito retur
0,00 -
Restid i Tpl Vastortorp - Farsta contrum Restid i Tl Vistertorp - Larsboda
»
o
o e . o e
H ato e H

"
©»
o retur
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Restid | Hagséitra - Tpl Gubbingen

o rour

1 73 67 0 it eur
87 T 57 s
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s
. Atematv

n Mageungsieden
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Restid | Alvs} - Tpl Gubbingen

Batorer

Bdtorer

o

Restid i Tpl Vastertorp - Hagséitra

© o rotur

o rotur

Magalungsiden
o retur

Avlastning av 6vriga vagar inom Soderort
Alvsjoivigen kommer i jimfSrelscalternativet att i en
kad belastning till mellan 23 000 och 29 000 fordon/
dygn. Talternativ Orbyleden skattas trafikflodet till
mellan 15 000 och 23 000 fordon/dygn och i alternativ
Magelungsviigen till mellan 9 000 och 18 000 fordon
dygn.

Orbyleden genom Hokaringen beriknas i jimfrels-
ealternativet fa trafikfloden mellan 33 000 och 38 000
fordon/dygn. I utbyggnadsalterativen minskar flodet tll
ca 10000 fordon/dygn | ytvignitet.

Utbyggnad av alternativet Magelungsleden avlastar
Harpsundsviigen/Stallarholmsviigen till endast ca 4 000
fordon/dygn medan alternativet Orbyleden limnar kvar
ca 14.000 fordon/dygn. Utan nagon utbyggnad skulle
trafikflodet vara ca 20 000 fordon/dygn.

Kvarvarande del av Magelungsvigen, delen stder
Hogdalen, har ungefir lika trafikbelastning i alla
alternativen. Berikningen visar mycket smé skillnader
mellan alternativen i delomradet Farsta- Larsboda.

ron

Gang- och cykeltrafik och barriareffekter
Alvsjovigen, Huddingeviigen, Orbyleden genom
Hokariingen och sédra delen av Magelungsvigen utg6r
stora trafikbarridrer inom utredningsomrédet idag och i
jimforelsealternativet or 2030. Utbyggnad av alternatiy
Orbyleden ger en stor trafikminskning genom
Hokariingen medan altemativ Magelungsleden ger en
storre avlastning av Alvsjovigen.

Bida alternativen ger en avlastning av ytviignitet, vilket
‘minskar trafikbarridreras storlek. P4 de strickor dir
leden gr kvar i ytan forstirks 4 andra sidan barriiren.
Detta r mindre storande i alternativ Magelungsleden,
dir Nyniisbanan gér parallellt som en befintlig barrir.

Bada alternativen innehaller en ekodukt dver Orbyleden
viister om Hokaringen.

Taltemativ Orbyleden ersiits nuvarande trafiksignaler
m:d d cikulaionsplter ovan pi leden, dessa bedoms ge
amma barrireffekt som .«m, Ging- och
Cokelsrk Hings Abyvigens o e passera
oy rampansltning | plan $5der om Gotlandsvigen

Talterativ Magelungsleden far ging- och
cykelforbindelser tviirs och lings Alvsjoviigen minskad
Konflikt med biltrafik. Déiremot okar stimingama for
ing- och eykelstriket lings med Régsvedsvgen.
Genom en ny ging- och cykelbro skapas en helt ny
passage dver viig och jirnvii till friomradet vid
Magelungen, ket ger en forbiittring av tillgingligheten
till friomradet. Gang- och cykelviig lings sédra delen av
Magelungsviigen foresls flyttas till norra sidan for
‘mindre konflikt med ramptrafik och bttre mdjlighet att
i friomradet kring Hogdalstopparna. Géng- och
cykelvig lings Orbyledens sédra sida miste viister om
Hokardngen ledas in till bostadsgatorna for att undvika
passage av tunnelramper ned till trafikleden.

For bida alterativen gller att ging- och cykelirafiken
s Huddingvigen i et avaevirt minde oo

ait passera i plan. | alternatiy Orbyleden miste dock
wing. och cykelafi Fings Huddingevigens 65 Sida
Korsa Skénsmoviigen i plan.
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Trafiksékerhet

Effekt pa linkar

Bida utbyggnadsalternativen innebir att stora trafik-
fliden flyttas ned under jord och att trafiken | ytvigniitet
minskar, Dessutom byggs flera planskilda korsningar.

Trafiksiikerhetseffekten pé linkar har skattats efter
trafikflode, risk och skadefoljd i de bada z\ltcmn(lven.
Den visar att antalet olyckor under en teoretisk m

timme skulle minska med ca 0,002 i alternativ Orbyr
leden och med ca 0.005 i alternativ Magelungsviigen.
Den storsta skillnaden mellan alternativen ligger pi
wafiltiga leder med 70 kitim och stadsgator med

50 km/tim. Dé viirdering inkluderar svarare skadefoljd
pi snabbare viigar ger alternativ Orbyleden en svag
negativ effekt pa | mke/ dr medan alternativ Magelungs-
leden skulle innebira en trafiksikerhetsvinst pa

ca 12 mkr/ dr.

Figur: Trafikolyckseffekter i plankorsningar inom
utredningsomradet

Effekt pa korsning

En dversikilig berikning i de storre korsningarna inom
utredningsomridet visar att inkommande flade i plan-
Korsningar i utbyggnadsalternativen minskar til ca 65 %
av trafiken i jimfOrelsealternativet. Detta ger ungeflir
lika stora trafikséikerhetsvinster med minskade olyckor i
Korsningar bide for fordonstrafik och skyddade
trafikanter. Antalet olyckor inom utredningsomridet
viintas minska frin ca 100 till ca 60 per ir, och antalet
dodade och skadade viintas minska i nigot mindre grad.

Genom att genomfartstrafiken genom Alvsjovigen och
Orbyleden i markplanet genom Hokaringen mi
finns mdjligheter att genomfora hastighetsdimpande
tgiirder pé dessa strickor. Detta ingér dock ¢j i ovan-
stiende skatmingar

Kapacitet ar 2015

Kontroll ay trafikbelastningar har gorts for

Antal per ar

B ®3rbyleden

Korsningen Huddingeviigen- Abyviigen skulle med
warande korsningsutformning ha en kapacitetsbrist

med ca 20 % under maximal formiddagstrafik. Om

dubbla hogersvangsfalt byges frin Huddingevigen

Korsningen varje morgon. Trafiken kommer att sika
sig andra firdvigar

Korsningen Huddingeviigen- Orbyleden skulle ha en
kapacitetsbrist pé minst 5 % under maximal efter-
‘middagstrafik, men om dubbla hogersvingsfilt
byges frin Huddingevagen till Orbyleden kan trafik-
flodena hanteras, dvs belastning ca 0,90

Korsningen Orbyleden- Lingvigen skulle under
maximal eftermiddagstrafik sakna minst § %
Kapacitet, dvs koer under nagon timme. Hir finns

Oyckor  Didade och svan | Lindigt skaad liten mdjlighet att 6ka kapaciteten.
Korsningen Alvsjovigen- Johan Skyttes vig
kommer att ha tillricklig kapacitet dr 2015 men
beddms inte klara nigon trafikdkning direfler.
Kapaci(g[ ar 2030 ker under flera timmar och trafik som séker sig andra

1 Jimforelsealternativet ar 2030 minskar trafiken i tvéir-
led eftersom Osterleden antas finnas da.

“Trafiken pi Huddingeviigen kar dock varfor den mest
belastade korsningen Huddingevigen- Abyvigen, dven
om ett extra korfilt finns utbyget for hogersvngande till
Abyvigen, ligger ungefir pi kapacitetsgransen med risk
for koer under hogtrafik. Ocksd korsningen Huddinge-
vigen- Orbyleden ar fortsatt verbelastad i jamforelse-
alternativet, med kéer nigon timme per dygn.

Korsningen Alvsjovigen-Mickelsbergsvigen bedoms i
en kraftig Gverbelastning (50%) med ker pa bron dver
E4/ E20 under flera timmar. Alvsjévigens korsning med
Johan Skyttes viig ligger pé kapacitetsgrinsen med risk
for koer under hogtrafiktimmarna.

Orbyledens korsningar med Lingviigen och Stallar-
holmsviigen blir bada verbelastade med ca 20%, dvs

38

vigar genom kringliggande bostadsomréden.

Magelungsledens korsning med Trollesundsviigen
belastas omedelbart under kapacitetsgrinsen med risk
for ker under hogirafik medan ramp tll Rigsvedsviigen
bedoms bli Gverbelastad med 10 % och kéer under nigra
timmar.

i korsningen
Orbyleden don mest belastade. 1 Orhylzdsallemrm\ etir
den forstirkt med direktramper men kan trots detta inte
ta mycket mer trafik, dvs den har en belastning pi
0,85, vilket ir acceptabelt for Stockholmsforhillanden.

Trafikberikningara tyder ocksé pi att nordgdende
péfartsramp till Nynisvigen i trafikplats Gubbingen blir
Gverbelastad dr 2030 bade i utbyggnadsalternativ.
Magelungsleden och i jimforelscalternativet
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5.2 6mning av (o
Alternativ Orbyleden Alternativ
Ny eller ombyggd 9.4km 8.2km
rafikled, inkl Huddingev
varav i tunnel 4.7km 4,3km
varav i betongtunnel 11 km 0.7km
Nya ramper 107 km 13,6 km
varav | tunnel 38km 57km
varav i belongmnnel 1,1km 0,8km
Nylombyggnad av 6st 6st
rafikplatser
Ny/ombyggnad av st 155t
Korsningar
Nya storre broar 14t 165t
Gang-och ykolroaroch | st 9st
~tunnlar
Byggtid 5ar s
) Storre id Kampetorps-
Etableringsytor mot Abyviigen, Sturcbyskolans bollplan e bollplan vid Amjo 1P, vid
ach vid for m Hogdalen
under Hokaringen ochvid rannclmymingama ser och
vister om Hokaringen
- Trafikstoringar vid byggnad av Trafiktormingar vid ombyggnad av
Trafikprovisorier betongtunnel mellan Huddingevigen och | trafikplatsen Magelungsieden-
Skebokvarnsviigen. Huddingeviigen.
Begrinsad framkomlighet pi Begrinsad framkomlighet pi
Huddingevigen vid sinkning av vigen | Huddingeviigen vid sinkning ay vigen
- Stdrning av minniskor med buller, damm | Stérning av ménniskor med buller,
Miljopaverkan under
" m.m. damm m.m.
jgtiden
Risk for piverkan pi natur, t ex Risk for piverkan pi natur, tex kvive-
kviiveutslipp p.g.4. omfattande springning | utslipp p.2.a. omfattande springning

Bergtunnlar och etableringsomraden for
alternativ Orbyleden
Alternativ Orbyleden har tvd bergtunnlar. Vid Vister-
torps trafikplats kan troligen servicetunneln tll den
km\ledmngsmnucl som skall byggas dir dteranvindas.
e denna kan ge mojlighet ull att pé ett
r it n b huvudumnlarnas lige och
tunnlarna dels till Vistertorps trafikplats e:h dels mot
Gster. Aliernativt miste ett nytt tunnelpéslag goras for
arbetstunnel. Vid kraftledningstunnelns servicetunnel ir
‘mijligheterna till etableringsomraden begrnsat.

Frin pé- och avfartsramper vid Abyvigen kan berg-
tunneldrift ske viisterut, Om en arbetstunnel averenas
frin ramptunnel direkt ner till huvudtunnlarna kan
bergdrift diven ske dsterut med betydande tidsvinst for
byggtiden. Etableringsomriden bor litt kunna ordnas
relativt niira ramptunnelpaslagen vid Briinnkyrka Kyrka,

Frin nuvarande Orbyled ca 400 meter dster om passagen
av Huddingeviigen bir bergtunneldrift vara mijlig frén
huvuduunnlarnas péslag dven om lerdjupen i pislags-
ligena ir betydande. Djupet forsenar start av bergtunnel-
driften och utgor ett hinder for betongtunnelarbetena.
Alternativt kan rampernas tunnlar anvindas for tunnel-
drift visterut mot Abyvigen och dven dsterut mot
huvudtunnelns mynning. Detia minskar stomingen pa
avh ~
bor kunna ordnas pé norra sidan av nuvarande Orbyled
Sturebyskolans bollplan.

For Orbyledens bergtunnel under Hokarfingen bir berg-
twnneldrift kunna ske fién bida tunnelindarna och
etableringsomriden bor litt kunna ordnas i direkt
anslutning till tunnelpdslagen,

Alla arbetstunnlar utom den till kraftledningstunneln
ligger i nira anslutning til stérre vigar.
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for

och
alternativ Magelungsleden
Alternatiy Magelungsleden har tre tunnlar varay tva i
linga. Bergtunncldrit frin Vistertorps trafikplats bir
kunna ske enligt samma princip

Bergtunneldel Tangd | Bygg-
tid

ar

Orbyleden.

Vid byggande av bergtunneln under stambanan anvinds,
utéver huvudtunnlamas pislag ster om stambanan,
ramperna upp till Alvsjovigen soderost om Kimpetorps-
skolan som extra pislag. Etableringsomride kan ordnas
vid Kimpetorpsskolans bollplan.

Bergdriften for den korta tunneln genom bergknallen
soder om Hogdalen kan ske frin bida tunneliindarna.
Etableringsomriden bér kunna ordnas i anshutning tll
bada pislagen.

Bergunneldrift under Hogdalstoppen kan ske frin
twnnelpéslagen vid Magelungsviigen och dsterut.
Etableringsomrade bor kunna vara samma som for
tunneln genom bergknallen.

frin pa- och frén Orby-

Alternativ Orbyleden

Visicriorps trafikplats - | ca1400| ca1,5
yvigen

Rbyvigen -ca 400 m cai900| cals

Gster Huddingeviigen

Forbi Hokardngen ca1000| cal0

Alternativ

Magelungsleden

Vistertorps trafikplats ca1900 ca10
Gster om stambanan

Tunnel genom bergknalle ca250| ca05

Gila Magelungsvigen —
Gubbingens 1P

ca1300| cal0

leden vid Gubbingens idrottsplats kan anviindas for
tunneldrift bade Gsterut och viisterut. Elnblermgsmmad:
biir kunna ordnas i

‘Gubbiingens 1P — bstra
Hokariingen

ca1000| cal0

pislag ele vid Gubbingens idrotisplts

Bergtunneldrift frén péslag vid dstra Hokaringen kan
ske pd samma siitt som for altematiy Orbyleden.
Etableringsomrade bor kunna ordnas i direkt anslutning
till paslaget

Alla arbetstunnlar utom den till kraftledningstunneln
ligger i nira anslutning il storre viigar.

Byggtider

Drivningshastighet i berg antas till ca 12 m/vecka, utom
for tunnel under Hogdalstoppen dir 15 m/ vecka
beddmts miligt pa grund av mindre risk for stomingar
av niirboende (tid for etablering och arbetstunnlar ¢j
inriknade)

For alternativet Orbyleden blir byggtiden fir den lingsta
tunneldelen ca 1.8 dr och om den drivs bara frin tva hall
ca 3,1 dr. For alternativet Magelungsleden blir byggtiden
for den lingsta tunneldelen ca 1,0 r.

Bida utbygenadsalterativen har en myeket komplicerad
vid Orbyleden-

Denna del antas ta ca 3 ar att bygga. Aven om alternativ
Orbyleden dven har tva ytliga ramper och ytterligare en
tunnelnivd i detta lige beddms dessa cj vara styrande for
byggtiden.

Efter det att tunnlarna drivits genom berget tillkommer
byggtid pi 2-3 i for installationer i tunnlarna.

Transporter

Bida alternativen innebir stora byggnadsverksamheter
och allt vad det g a transportr 1 och i arbet-
platsen. Tunnelbyggandet kriver ocksé att stora miingder
bergmassor som miste transporteras bort frin omrédet.
Ca 900 000 kbm spriingda bergmassor behdver

transporteras bort | bida altemativen att jimfora med
2000 000 kbrm for Sodra Linken.

Trafikprovisorier

Alternativ Orbyleden kan delas upp i tre delar;
del 1 Trafikplats Vistertorp- Skebokvarnsviigen, inkl
Huddingeviigen

del 2 Skebokvarnsviigen- Gubbingens IP

del 3 Gubbéingens IP- Trafikplats Gubbéingen.

Orbyledens forsta del har de storsta problempunkierna.
Den sviraste passagen ir Orbytunnelns syddstra pislag
mot Skebokvarsviigen. Sinkning av Huddingevgen

med bibehdllen trafikering ger framkomlighetsproblem.

For ombyggnad av Trafikplats Viistertorp behtvs en ny
‘bro dver E20 och tre ramper ned till Orby- eller
Alysj6tunneln. Byggnad av ramperna kriver flytining av
trafikleden i sidled i flera provisoriska skeden och
Kommer att vara tidskrivande. Utrymme finns dock for
provisorier och de tre ramperna har ¢j genomgéende
trafik

Anliiggning av ny trafikplats mot Abyviigen utgdr inga
stora svérigheter. Arbetet med ramptunnlarna stors ¢j av
‘genomgéende trafik. Den nya korsningen med Abyviigen
kommer dock att trafikeras under byggtiden.

Korsningen Huddingeviigen- Abyvigen ligger i
obebyggt landskap och utbyggnad kan laras med
sidoforskjutna provisorier for genomgdende trafik, trots
dalig undergrund.
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Stinkning av Huddingeviigen kan Klaras genom
utbyggnad av en korrikining i taget. Detta innebiir
begrinsad framkomlighet pa Huddingeviigen, som miste
hallas Sppen for trafik. Cirkulationsplatserna dver
Huddingeviigen byges direfier med vigen fullt ppen
for trafik.

Byggnad av de linga betongtunnlarna for huvudvigen
och ramper till Orbyledstunneln frin Skebokvarnsviigen
kriver flera trafikprovisorier. Ulrymmet i begriinsat

Korsning med G:la Magelungsviigen soder om Hogdalen
kan byggas med trafikomliggningar i sidled.

Tunnelramper viister om Hokaringen kan byggas utan
stora bekymmer. Ocksé tunnelmynningen mot trafikplats
Gubbingen ir f‘orha!lnndc\rw enkel. Trafik behover inte
passera arbetson

Sinkning av Huddingeviigen kan klaras genom
utbyggnad av en komkmmg\ taget. Detta innebir
begrinsad som miste

‘men ger mijlighet till provisorier med
av vigen. Orbyledens trafik méste dock ledas genom
arbetsplatsen

Siinkning av Orbyleden mellan Skebokvarnsviigen och
Gubbiingens IP forslds goras med en korrikining i taget.
Orbyleden hills dppen med begrinsad framkomlighet
Cirkulationsplatserna byggs med Orbyleden 6ppen for
trafik.

“Tunnelmynning och ramper viister om Hokariingen kan
byggas utan stora bekymmer. Ocksé tunnelmynningen
mot trafikplats Gubbangen r forhdllandevis enkel.
Trafik behiver inte passera arbetsomridena.

Alternati
delar;

Magelungsleden kan delas upp i fyra

il Gppen for afik, Cirkulationspltscrn ver
Huddingevigen byges drefier med vigen fullt dppen
for trafik.

Miljspaverkan

Byggtiden innebir paverkan i omgivningen i form av
tillfilliga markintring, buller, vibrationer, damning etc
Mianga minniskor bor lings Orbyleden och Magelung:
leden och storningarma beddms bli stora i bda alterna-
tiven.

Hokmossens gird miste flyttas vid byggande av betong-
tunneln under girde

Talterativ Orbyleden kriivs forsiktighet vid byggandet
av strickningen som gr in en liten bit i nordviistra
for att inte piverka den viirdefulla

del 1 Trafikplats Vistertorp-
del 2 Huddingeviigen- Hogdalen

del 3 Hogdalen- Trafikplats Gubbingen
del 4 Ombyggnad av Hudddingeviigen

Magelungsledens utbyggnad har mindre
‘genomforandeproblem fin Orbyledens. Den sviraste
problempunkten i tunnelmynningen Gster om
stambanan och ny trafikplats med Huddingeviigen.
Altemativet kriver ocksi en ny tunnelbancbro parallellt
‘med Ragsvedsvigen. Framkomlighetsproblemen lings
Huddingevagen ir desamma som i alternativ Orbyleden.

For ombyggnad av Trafikplats Viistertorp behtvs en ny
‘bro dver E20 och tre ramper ned till Orby- eller
Alvsjstunneln. Byggnad av ramperna kriver flyttning av
trafikleden i sidled i flera provisoriska skeden och
Kommer att vara tidskrivande. Utrymme finns dock for
provisorier och de tre ramperna har ¢j genomgéende
traf

Ramper upp till Alvsjoviigen vid Kiimpetorpskolan kan
anliiggas utan stora problem. Alvsjovigen kan hillas
‘Sppen men ingen trafik behver stira rampbygget.

Byggnad av tunnelmynningen Sster om stambanan och
ny trafikplats med Huddingeviigen kriver flera och
lingvariga trafikprovisorier. Nuvarande Magelungsviig
Kan provisoriskt dras soderut dver Alvsio IP och arbetet
kring tunnelmynningen stors ¢j av genomgiende trafik.
Trafikplatsen med Huddingevigen méste hela tiden
hallas Sppen for trafik trots att den byges om.

Vid trafikplatsen till Ragsvedsvigen krivs ny bro inkl
bro for tunnelbanan. Framkomligheten for
Rigsvedsvigen blir begrinsad. De tvi ramperna kan
fungera som provisorier il varandra. For att Shurgard
och Statoil skall ligga kvar behdver dessa en provisorisk
utfart till Magelungsvigen under byggtiden.

vitmarken i omradet. Vid Brinnkyrka kyrka miste
etableringsomride valjas sd att inte kyrkomiljon stors.
Mjlighet att anyinda befintliga ging- och cykelstrik
lings och tviirs Orbyleden maste uppritthallas.

Alternatiy Magelungsleden passerar i tunnel under tvé
viirdefulla vétmarker, en i nordvistra Fagersjdskogen
och en i Solbergaskogen. Stor forsiktighet maste iaktas
sd att inte vatmarkerna paverkas. Vid byggandet av
tunneln under bergknallen oster om Rigsvedsviigen bor
byggas si att ianspréktagande av virdefull naturmark
‘minimeras. Fa ging- och cykelstrik berdrs. men de som
berdrs méste uppriithllas under byggtiden. De fa
‘mbjligheter som finns for oskyddade trafikanter att korsa
Magelungsleden méste klaras ven under byggtiden

Ombyggnaden av korsningen Huddingeviigen-Orby-
leden innebir stora storningar for de omkringboende i
bida alternativen.

Spriingning, borrning, schaktning, upplag av bergmassor
och annan verksamhet under byggskedet ger upphov till
fororenat linshillningsvatten, fakvatten frin upplag
m.m. Vatten frin tunnlarna dr fororenat av bl.a. olja,
spriingimnesrester och cement och detta riskerar att
foras vidare till recipienterna.

Vattnet har ocksa forhdjda kvivehalter och pH-viirden.
Erfarenhet frin genomforda tunnelprojekt, bl.a. Sodra
linken, visar att kvivehalten i linshallningsvatten kan
vara i storleksordningen 100-1000 mg/liter. Omriknat
innebir det att 1 km tunnel med arean 100 m” ger totalt
drygt 1.5 ton kvive i linshallningsvatnet. I bida alterna-
tiven bor linshallningsvatten fiin tunneldrivningen ledas
reningsverk efter forbehandling. Kraven pa hantering
av fororenade krossmassor m.m. preciseras under senare
skeden och i samband med upprittande av kontroll-
program.

a1
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5.3 ing av alter pa iljo och
Se iiven karta Konflikipunkter pd eflerfoljande blad achPM - Tidig miljobedomning av alternativen
Aspekt Alternativet Orbyleden Alternativet
" ‘Ekoduk stirker sambandet mellan | Ekoduk stirker sambandet mellan
Naturmiljo ) g !
Majroskogen och nordviistra Majroskogen och nordvistra
Fagersjoskogen Fagersjdskogen
Torrbacke vid Gubbingsfiliet tas i | Torrbacke vid Gubbingsfaltet tas i ansprik.
ansprak Naturmark dster om Ragsvedsviigen tas
Marginella intréng i delvis i ansprik av vig och tunnelpislag.
naturmarksomraden. Delar av omride med stora ekar vister om
Régsvedsviigen tas i ansprk av nya ramper.
Viigen gir i tunnel under virdefull vtmark
i Fagersjoskogen och | tunnel nira virdefull
vitmark i Solbergaskogen
Utslipp av koldioxid i lanet minskar | Utslipp av Koldioxid i lanet ar oforandrat
Luft
med 0.1 %
Ger ndgot mindre utslipp av
Iufifororeningar fin alternativ
Magelungsleden
Vatten Inga eller obetydliga negativa Mittliga negativa konsekvenser
konsekvenser
Naturmilj Talternativ Magelungsleden berrs ett omréde med hoga

I'bida alternativen firesls en ekodukt ungefir i
befintlig gingbrons lige vid Gubbingens IP. Ekodukten
stirker det grona sambandet mellan Majroskogen och
nordviistra Fagersjoskogen. Bada alternativen tay
ansprik en virdefull torrbacke i kanten av
Gubbingsfiltet.

Talternativ Orbyleden berdrs marginellt nordvistra
Fagersjiskogen nirmast Orbyleden. Ett fuktomrade intill
dagens viig tas i ansprék. Den viirdefulla vatmarken
lingre in i omridet bedoms inte berdras av projektet. Vid
Stallarholmsviigen kan ett omrade med mogen bland-
skog, hassel och idell6y berdras marginellt. Samman-
taget for alternativet beddms de negativa konsekven-
serna som sma.

‘naturviirden Gster om Rigsvedsviigen. | omridet finns
bl.a. stora gamla ekar, skogslindar och tallar. Omridet
beddms ocksd ha en viirdefull markflora. Vister om
Régsvedsviigen vixer stora ekar och andra idelloy i

‘nedanfor Hogdalen. Omridet berdrs
delvis av nya ramper i trafikplatsen. De negativa
Konsekvenserna for naturmiljon bedoms som stora.
Mdjliga kompensationsdtgirder r aterplantering av
idellov pa de delar av Magelungsviigen som tas bort och
sedan skita omrédet sd att ddellovet gynnas. Atgirden
Kan inte fullt ut kompensera bortfallet av stora gamla
triid.

Aliernativ Magelungsleden gir i tunnel under tvi virde-
fulla vitmarker, en i nordvastra Fagersjoskogen och en |
Solbergaskogen. I det fortsatta arbetet maste sikerstillas
att vatmarkerna inte skadas av tunnelbygget.
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Luft

Utsliipp av koldioxid Skar viixthuseffekten medan andra
luftfSroreningar ir direkt skadliga for minniskor och
natur.

Miljokvalitetsnormer éir bindande nationella foreskrifier
som inte fir dverskridas. Miljokvalitetsnormer finns for
svaveldioxid, kviivedioxid, kviveoxider och partiklar
PMI0. For bensen kommer miljokvalitetsnormer att
gillla efter 1 januari 2010,

‘Trafiken ér den storsta kiillan till luftfororeningar i
Stockholmsregionen. Trots dverging till bilar med
Katalysator bidrar vigtrafiken med ca 40% av kviive-
oxiduslippen. Stockholms och Uppsala lins lufivirds-
forbund har gjort berikningar for halterna av kviive-
dioxid och partiklar PM10.

Berikningarna ir dversiktliga men visar att
dygnvirdet for kvéivedioxid kommer att Klaras for

Luftfo Kattas med hiilp av
modellen. Utslipp av koldioxid i linet minskar i
Orbyledsaltemativet med ca 650 ke/ir jimfort med
jamforelsealternativet trots att trafikarbetet okar. Minsk-
‘ningen relativt ir dock mycket liten, ca 0,1 %,
Magelungsleden visar en dnnu mindre minskning,

For dvriga beriknade luftfororeningar; kviveoxider,
Kolviiten och partiklar i skillnaderna ocksa mycket sma.
De storsta skillnaderna gller partiklar som okar med ca
0,16 %.

Trafikled i tunnel innebir en forbiitring av stoftfor-
hillanden for kringliggande omgivning. Detta tas dock
inte hinsyn till i modellberdkningen som behandlar alla
viigar sisom de gick i markplanet.

Partiklarna samlas i tunneln och kan avligsnas pi ett
enklare siitt. Diremot i partikelkoncentrationen inne i
tunneln avseviirt higre &n vid en viig i det fria

Orbyleden och Magelungsleden. Miljokvali-
tetsnormen for partiklar PM 10 bedoms vara
svirare att klara. Dygnsmedelvirdet for PM10 lig
ir 2003 pé grinsvirdet for Orbyleden mellan

b

nord- -sydliga forbindelser i Stockholmsomrdet™ 0
ligger Orbyleden kvar niira grinsvirdet dr 2015
200
(i vgutredningens nollalternativ)
400
600
800

Féréndringar av utslapp av koldioxid, kg/ar
rocentuella forandringen [amfcrt me
JamiGrelsealtemativet ar iten 0,07 % for Obyleden och
0.03.% for

@co2
Orbyleden

co2
Magelungsleden

Figur: Forandring jamfort med JA i utslépp av luftfororeningar i lanet ar 2030

(alla végar antas ga i markplanet)

Féréndringar av utslipp av luftféroreningar, kg/ar
Den procentuella foréndringen jamfort med JamfGrelsealternativet ar
mycke iten, som mest 0,05 % f6r NOx och HC 0,16 % for partidar
2,00 1,81
1,50
1,00
DOrbyleden
0,54
050 0.40, Magelungsvigen
" : 024
0,00
. -0,12
-0,50 1@ &
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Vatten

Spol- och drinvatten frén tunnlar i driftskedet skall renas
i en VA-station, som kommer att vara gemensam for
flera tunneldelar.

Paverkan pé vatten minskas genom olika dtgirder si som
liggand ingsanliggningar for

dagvatien. Trots detta. kommer vissa trafikfororeningar

fororenat dagvatten nir recipienterna som ligre bide
under och efter anliggningsfasen.

Avrinningen frin stora delar av den befintliga
Magelungsleden leds till Sstra Malaren som ir foreslaget
som vattenskyddsomride. Den mellersta delen av
Alternativ Magelungsleden belastar Magelungsdiket och
sjon Mag:lungen Ocksh om Magelungsalteratvet

‘mer éin

ing a gvatten
sore a tekniska och ckonemiska skl te 100-procent
och dven om det kulle goras finns risk for driftstomingar
i processen.

Eftersom dagvatten frin den ytforlagda delen i

Orbyledsalternativet till storsta delen leds till
reningsverk beddms i detta alternativ risken for att

Kommer bida atermtiven Imllgen att ge mindre
paverkan in idag

Talternativ Magelungen finns diven risk att fororenat
vatten frn den numera nedlagda Hogdalstippen kan
licka in i vigunneln, vilket i 53 fall medfor behov av
siirskilda reningsdtgrder.
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av alter:

5.4 S

Paverkan pa

Alternativ Orbyleden

Alternativ

Rekreation och friluftsliv

Rekreationsvarden vid Sjoingen berdrs
framfrallt av visuell stoming

Rekreationsvirden oster om
Rigsvedsviigen och dster om Gamla
Magelungsviigen vid Hogdalstopparna
berdrs av direkt markintrang. Entrén
frin Hogdalen ersitts.

En firbindele ver Magelungieden
och Nyniisbanan i e
kvens som minskar bamarcﬂlklm i
omrédet.

En ekodukt
Majmskogen och nordvistra Fagelsjar
skog

En ekoduk s
Majmskng:n och nordvistra Fage’rsjor

m»,Ja IP miste ersiitas.

Fornlimning mellan Skebokvamsvigen
Huddingeviigen berdrs av direkt

intring.

Berr miljon kring Brinnkyrka kyrka.

Hokmossens gird berdrs av direkt

intring.

Hokmossens gird berdrs av direkt
intring

Landskapsbild

Overliggande cirkulationer i Korsningar
lings Orbyleden ger visuell paverkan
Landskapsbilden vid Korsningen
Huddingeviigen-Abyviigen berdrs av
nya broar.

Ny vigdragning och tunnelpislag 1
omrédet dster om Ragsvedsviigen
forindrar upplevelsen av landskaps-
rummet mellan dagens Magelungsviig
och Nyniisbanan

Ramp och tunnelmynning vid

en s rarl knnﬂxkt med
sméhusen lings A

Befintlig bebyggelse

tas i ansprak.

Ett tiotal villor ir direkt berdrda av
intring,

Siitt

gsrisker finns i nigra omraden.
Bullerstomingen bedoms minska.
Bebyggelsen bedtms inte komma att
piverkas av fororeningar dver griins-
viirden.

Avluftstorn med tillfartsvigar tar mark i
ansprik och kan upplevas som negativa
inslag i hoend:mxl]on

Vi
tas i ansprik.

Bensinstation och McDonalds berdrs
av ombyggnad av korsningen med
Huddingevigen

Bensinstation och Shurgard paverkas
av ny ramp till Régsvedsvigen

Nigra villor berdrs av leden
Siitiningsrisker finns i ett par omrden.
Bullerstomingen bedoms minska.

Bebyggelsen bedims inte komma att
paverkas av fororeningar dver griin

Avlufistor med tilfartsvigar tar mark
och kan upplevas som
negativa inslag i boendemiljon

Majlighet till ny
bebyggelse

Stora I
och sidra Siderort

Stora inom centrala

och sidra Saderort

Vid Alvso IP och korsningen
Magelungsleden — Huddingeviigen
Ny bebyggelse lings Alvsjovigen kan
uppforas utan paverkan av den nya
leden.
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Rekreation och friluftsliv

I bida alterativen foreslis en ekodukt ungefir i
befintlig gingbrons lige vid Gubbingens IP. Ekodukten
stirker sambandet mellan Majroskogen och nordvistra
Fagersjskogen

Talternativ Orbyleden ger den storskaliga korsningen
mellan Abyvigen och Huddingevigen viss paverkan pd
Sidiingens rekreationsvirde. F r:lngel innebir att nya
broar byg i landskapet.
Ormridet som berr i bulersirtoch pverkat av den
stora plankorsningen. De negativa konsekvenserna for
rekreationsintresset bedtms som mittliga diven om den
visuella forindringen i stor.

Alternativ Magelungsleden innebir en konflikt for
rekreation och fiilufisliv vid bergknallen dster om
Régsvedsvigen och vid den nya ledens korsning med
Gila Magelungsvigen vid Hogdalstopparna. Mark som
idag anviinds for rekreation (bullerstord) och enda entrén
frin Hogdalen till Hogdalstopparna tas i ansprik, vilket
innebiir lokalt stora negativa konsekvenser for rekreation
och filufisliv. En forbindelse frin Hogdalen via berg-
knallen Bver Magelungsleden och Nyniisbanan ger de
boende i omridet bekvam illging till Rigsveds
friomride vilket ir en positiv konsekvens som minskar

omridet och dirmed lgdngen till
ot stort natur- och rekreationsomride. I bergtunnel
under stambanan tas Alvsjo IP i ansprak och miste
ersittas, samtidigt frigdrs mark for ny bebyggelse i
omridet

Kulturmiljé

1 bida alternativen stors kulturmiljon vid Hokmossens
gard av direkt markintring. Delar av girden maste
flyttas, dtminstone under byggtiden.

Talternativ Orbyleden bedoms tunnelpéslaget vid Brinn-
kyrka kyrka innebiira en mattligt negativ konsekvens for
Kulturmiljon. Mellan Skebokvamsviigen och Huddinge-
viigen finns en fornlimning (R224 Orby gamla tomt)

m berirs av huvudtunnel och ramp. Fornlimningen
har delvis undersGkts 1984 och 1987. Vid undersok-
ningarna har inga kulturhistoriska lager eller limnin
framkommit. Enligt RAA:s beskrivning utgrs forn-
Timningen av bytomt med husgrundsrest.

Lalternativ Magelungsleden berdrs inte kulturmiljon
Alvsjo villastad av dirckt intring. Eftersom Magelungs-
leden byges i bergtunnel under Alvsjo kan Alvsjoleden
tidigt omdanas till stadsgata med hus lings bida sidor.

Landskapsbild

1 bida alternativen innebir tunnelpaslaget vid Gubbiings-
fiiltet en liten negativ visuell konsekvens fir upplevelsen
av filtet.

T alternativ Orbyleden innebéir de merhggrmde clrkular
tionerna en visuell forindring i v
Tingen barr  uvudiak upplevelsen gen Coch de
negativa konsckvenserna bdims som ami. Vi kors
ningen med Huddingeviigen blir den visuella forind-
ringen stor och negativ. Konflikten mellan vigama och
omgivningen ro«mks Vid korsningen mellan

h Al
en visuell ﬁ»mndnng av landskapsrummet i och med att
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‘nya broar tllkommer, Till viss del balanseras losningen
av Stockholmsmissans stora byggnader. Konsekven-
sema for landskapsbilden bedoms som mitliga.

Talternativ Magelungsleden innebr den nya vigdrag-
ningen och tunnelpslagen i omridet dster om Ragsveds-
viigen, mellan dagens Magelungsvig och Nyndsbanan,
en piltaglig forindring av upplevelsen av landskaps-
rummet. De negativa konsekvenserna for Iandsknps'
bilden bedtms som stora. Den storskal ingen av
Forsingen mellan Magelungteden och sambanan
breddas yiterligare jmfort med dagens Isning. Ramp-
wnneln pa Alvsjovgens vistra sida soder om
Kimpetorpsskolan innebir en visuell konflikt med
smihusbebyggelsen lings Alvsjoviigen. De negativa
Konsekvenserna bedoms som mittliga.

Befintlig bebyggelse

Tbida alternativen méste Elsa Brindstroms gata kiggas
om for att ge plats for en ny ramp E4/ E20 soderifrin.
Hiir tas kvartersmark med bensinstation i ansprk i
korsningen Mickelsbergsvigen — Alvsjovigen.

I bida altemativen behivs ett avlufiningstorn i nirheten
av Hokmossens gird

For alternatiy Orbyleden behovs ett till tvé avlufinings-
torn samt tv tilluftsbyggnader i niirheten av kv. Sko-
hornet, ett av tornen kan ersiitas av ett eventuellt torn
vid kv. Snabelskon.

For att fA utrymme for altemativ Orbyledens ramp upp
till Abyviigen méste bussgata dras direkt upp pa
Gotalandsviigen och ett smihus i kv. Jultomten berdrs
Direktrampen for hogersviingande trafik fran Huddinge-
viigen till Orbyledskopplet paverkar nigra sméhus. Flera
smahus kan komma att berdras av Orbyledens ramper
mellan Huddingevigen och Skebokvarsvigen i kv
Bilratten och kv. Rattvixeln. I nirheten dirav behovs
ocksi ett avufiningstorn. Soder om Gubbingens IP
behivs yterligare ett avlufiningstor.

Talternativ Magelungsleden berrs en bensinstation och
MecDonalds av ombyggnad av korsningen
Magelungsleden — Huddingeviigen.

Stder om Magelungsleden vid Rigsvedsviigen péverkas
en bensinstation i kv. Dirrliset av e nya ramperna upp
pi Régsvedsvigen. Bensinstationen och Shurgard
behiver provisorisk anslutning till Magelungsleden
under bygg

Eit krivs vid den nya
wnnel mot Gila Magelungsviigen

Pi hijder vister om Hokariingens bostadsomrade behovs
yterligare tva franluftstorn och tvé tilluftsbyggnader.

Bada utbyggnadsalternativen har mycket tring sektion
vid ombyggnad av Huddingevigen.
Bida utbyggnadsaltemativen behdver ett avlufiningstor
vid Gubbangsfiliet mitt for Onsdagsviigen.

Avluftstorn med tillfartsviigar niira bostiider kan
upplevas som negativa inslag i boendemiljon.
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- sattningsrisk

Bida alternativen passerar eller gir utmed leromriden
diir en grundvattensinkning kan orsaka skada pi
bebyggelse.

Ett stort omréde med bebyggelse som i kiinslig for
grundvattensankning dr omradet kring Alvsjo-

passerar.

Utmed alternativ Orbyleden finns bebyggelse som ir
beroende av att grundvattenytan inte sjunker
Slottsviig. Andra omriden utmed altemativ Orbyleden
‘med Kinslig bebyggelse ir Dalskolan i Solberga och
nigra villor vid Gotaforsviigen nordviist om
Grycksbovigen.

Diir leden gdr pé storre djup in ca | m kan grund-
vattenytan sjunka om den inte byges inom vattentita
murareller trag eller i tita tunnlar. En kartering av risk-
omridena miste dirfor goras infor byggande oavsett
vilket altemativ som viljs.

- buller
Oversiktlig bullerstorning fran trafikleder har skattats i
trafikprognosmodellen med trafikflden och antalet

Figur Konfiiktpunkter; se efterfoljande blad

boende i omridet som ingéngsparametrar. Beriikningen
tyder pé att bullerstémingen minskar for bida
utbyggnadsalternativen, mest i altenativ Orbyleden.
Orbyleden gir pé linga strickor niira bebyggelse men
har bullerskydd. Fyra trafikplatser kommer att fd ett
forhiit kige. Magelungsleden har pé en ling stricka
bebyggelse endast pd en sida.

- luftféroreningar

Bebyggelse nira huvudtunnelns mynningar finns i bida
alternativen vid Trafikplats Vistertorp. Genom avluft-
ning av tunneln beddms bebyggelsen inte komma att
pverkas av fororeningar dver grénsvirden.

Se iven under kap 6.3

Ny bebyggelse

MGjlighet finns till ny bebyggelse vid Alvsjo IP och vid
Korsningen Magelungsleden — Huddingeviigen.

Ny bebyggelse kings Alvsjovigen kan uppforas utan
piverkan av den nya leden.

a7
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Natur - kultur - landskapsbild - barridrer

jamfért med JA
o m s e
Skala 125000

Ny vag tar marki ansprak
nara Brannkyrka kyrka

Konflikt med bebyg]
gelse, fornlamning

Hokmossens gard maste
flyttas under byggtiden
(ika i bada alternativen)

E4/20

Torrbacke tas
iansprak

Vardefull naturmark och
rekreationsomrade berors av

Ny gang- och cykelvag och
bro over vig och jamvig
forbattrar tilgangligheten
till gronomrade

omrédet fran Hogdalen
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Oversikt ledningskonflikter
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55 Smni i

for

av
ovrig infrastruktur

Aspekt Alternativ Orbyleden

Alternativ

Kollektivtrafik ev spirviig Alvsjo-Skarpnick

Mittliga konflikter mellan leden och

Forberedande arbete kan krivas vid/
utbyggnad av t-banan Hagsiitra Alvsjo

Konflikt kan undvikas

Konflikt kan undvikas

Mittliga till stora negativa

Ovriga tunnlar och Konsekvenser

ledningar

Mitliga till stora negativa konsekvenser

Befintliga energibrunnar

Péverkan trolig pa ett mindre antal
brunnar

Péverkan mindre trolig

Kollektivtrafik

Alternativet Magelungsleden ger bittre utrymme for en
utbygenad av en spirvig lingsmed Orbyleden pi
strickan Alvsjo-Skarpnick dn alternativ Orbyleden.
Alternatiy Magelungsledens i bergtunnel under
stambanan kan komma att paverka den planerade
tunnelbanestrickningen mellan Hagsiitra och Alvsio.
Konflikten i inte stor, den kan 16sas genom begrinsade
forberedande arbeten.

Kraftledningstunnlar

Samtidigt med pighende utredning av alternativ for
Stdra inre tvirleden pigr projektering for en ny

hogspinningsledning plancras att forliggas i en berg-
tunnel mellan Fortums terminal Skanstull, som ligger i
Johanneshov, och en ny terminalplats i Solberga intill
nuvarande E4:a. Arbetet skall pabirjas under borjan av
2006 fir att st Klar for drift under 2009. 1 framtiden kan
dﬂ bh aktuellt att forlinga tunneln sdderut lings med

De nya viigara och kraftledningstunneln kommer i
niitheten av varandra i tva punkter i bida alternativen.
Ramptunnlar for trafik tillfrén E4/ E20 Gster om trafik-
plats Vistertorp kommer niira kraftledningstunneln och
dess arbetstunnel med paslag vid Diamantbacken. Orby-
ledens ramp 211 innebi att arbetstunneln maste dras om
och forlingas. Vid Huddingeviigen r kraftlednings-
tunneln tinkt att korsa Huddingeviigen cirka 70 m sider
om Tussmotesvigen. Kraftledningstunneln éir ca 4 meter
bred och bergtiickning om minst ca 4-5 meter kan
skapas,

Ovr\ga tunnlar och ledningar

M att ansluta avvattning och VA-
till befn\llgl ledningsnit lings med viigstrickningama,
beddms som likviirdiga

Bida alternativen har gemensamma delar som berdr VA-
installationer, kablar m. m. pi ett likartat siit.
Nedanstende berdr bada alternativen:

o Flytteller sénkning av avloppstunnel under
Sodertiljevigen

Omliiggning av tva parallella huvud\'anen!ednmgm'
som ligger strax soder om Sodertiljevigen. Dessa
ledningar forsdrjer bla. stora del:u av Stockholms
innerstad

Flytt eller sinkning av avoppstunnel och en
dagvattentunnel under Huddingevigen
Omliggning av higspinningskablar vid
Huddingeviigen och viister om Gubbiingens
trafikplats.

Det som friimst utmiirker alternativ Orbyleden ér:

Omliggning av farrvérmeledning och en stor
Kkombinerad avloppsledning i Orbyleden samt
anliiggande av en eller flera avloppspumpstationer
liings strickan mellan Huddingevigen och
Hokaringen

Omliggning av en stor huvudvattenledning som
Korsar Orbyleden

Omliggning av hogspanningskablar och
rikstelekablar lings med Orbyleden, frimst vid
trafikplatserna.

Det som frimst utmiirker alternativ Magelungsleden r

Omliggningar av fem huvudvattenledningar anslutna
till en pumpstation, en stor dagvattenledning,
fjirrviirme samt hogspinningskablar i omrdet strax
ster om korsningen med Ragsvedsviigen.

Konflikt med tunnel och flera ledningar orsakas av
ramperna vid Alvsjovigen soder Kimpetorpsskolan,
Flertal konflikter med storre VA-ledningar,
fjirrviirme, gas samt en nitstation | omridet dr
tunneln mynnar ster om stambanan.

Figur: Oversiktskarta for ledningar; Se féregaende
blad

Energibrunnar

Orbyledstunneln riskerar enligt brunnsdatabasen att
paverka ett tiotal befintliga energibrunnar i omradet
kring Orby Slott och passagen av Huddingevigen.
Mjligen kan éven enstaka brunnar paverkas i nirheten
av anslutingen till E4/ E20 i bada alternativen.

Nagon tillfrlitlig kvantifiering av antalet brunnar som
kan berdras dr inte mojlig eftersom SGU:s brunns-
databas i nuliget endast innehaller data inlagda to m
2001 Under de senaste dren har antalet encreibrunnar
kat kraftigt. Antalet energibrunnar i Stockholm bedoms
diirfor vara vxwmhg! hogre dn vad som framgir av
‘brunnsdatabase
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5.6 Vérdering av driftskostnader samt trafik- och miljoeffekter

Tabellen visar skillnad mot jamforelscalternativet, positivt viirde fir vinst, negativ ir forlust.

Aspekt Alternativ Orbyleden Alternativ

Ekztnader for biltrafik, restid och fordonskostnader, 52600 000 50 500 000
rlar

Y pa lankar i lanet, kr/ar -2200 000 3000 000
T i storre 17 900 000 19400 000
inom kefar

Luftfe totalt krfar -1400 000 -8 500 000
Buller, kr/ar 17 900 000 12600 000
Kostnader for drift och underhal av vég, kr/ar -66 700 000 -55 300 000
Delsumma i 2001 4rs penningvéirde, kr/ar) 18 100 000 21700 000
Véardering Trafiksékerhet

Viirdering av kostnader for biltrafik, trafiksikerhet pé
linkar, buller och luftfororeningar har gjorts i trafik-
prozncs mnd:llen Valdcvmgen iri 2001 drs penning-

d w nytian mot anliggningskosi-
naden riknas anlaggmngsknslnaden ned till 2001 drs
penningviirde.

Restid och trafikarbete

Restiden for biltrafik har virderats genom att arbets-
resor, insteresor, utbildningsresor och Gvriga resor har
virderats i kr/timme. Virderingen omfattar alla resor i
linet

1 den generaliserade kostnaden for biltrafik ingdr dven
drifiskostnader och fasta kostnader for fordon. Posten ir
den klart strsta andelen i alternativens vinster.

Bida utbyggnadsalternativen beriknas innebiira ungefir
samma antal resor i inet som i jimfGrelsealternativet.
Men nigra fler reser med bil, 180 per timme i alterna-
tivet Orbyleden och 270 per timme i alternativ
Magelungsleden

Trafikarbetet i linet Skar med 0,11 % resp 0,13 % i
alternativ Orbyleden resp Magelungsleden.

Medeltiden minskar for reshastigeheten okar i bada
alternativen, mest i alterativ Orbyleden. Den beriknade
‘kningen av trafikarbetet i utbyggnadsaltemativen r
forsumbar jimfort med tillvixten av trafik som uppgdr
till a 1,5 % per ir under perioden 2000-2030.

Det trafikarbete som utfors inom utredningsomradet Skar
mellan jimforelscalternativet tll aliernatiy Orbyleden
med ca 8 % och i alternatiy Magelungsleden med

a6 %. Det totala trafikarbetet i linet minskar med
alternativ Orbyleden med 0,45 % medan det ir i stort
oforindrat i alternativ Magelungsleden.

Trafiksikerheten har skattats genom att antalet olyckor,
risk och skadefoljd for olyckor pé striicka har beriiknats
for olika typer av viigar. Virderingen inkluderar olyckor
med oskyddade trafikanter och avser hela linet.

Detta har kompletterats med berikningar av olyckor i
plankorsningar inom utredningsomridet. Aven denna
virdering inkluderar olyckor med oskyddade trafikanter.

Luftfororeningar

Utskipp till lufien i form av koldioxid, kvéveoxider,
Kolviiten och partiklar har beriknats i hela linet
Partiklar och koldioxid har de storsta effekterna pa
viirderingen

Buller
Bullereffekten ér en av de storre vinstposterna for
alternativen.

Drift och underhall

Den nya viigytan okar ungefir lika i bida alternativen
‘men lingden huvudunnlar Skar mer i alernativ
Orbyleden. Eftersom drift och underhall av tunnlar r
avseviirt dyrare slir detta igenom. Drift av Orbyledens
resp Magelungsledens tunnlar antas vara 65 milj kr resp.
55 milj kr per ar.
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5.7  Alternati i
Alternativet Orbyleden Alternativet

Anliggningskostnad, 6500 mil kr 5850 milj kr
niva 2004

031% 041%
Nuvardet
Nettonuvérdeskostnad 4109 milj kr 3656 mil kr
N/K-kvot av nuvérdet 012 012
Etapputbyggnad Arsnytta och FAA

Alternativ Magelungsleden har en fordelen av att det gdr
att dela in i flera etapper. P4 sd siitt kan nyttan av viistra
delen av leden tidigarcliggas.

Etapp | Trafikplats Vastertorp - Huddingeviigen
Etapp2  Huddingevigen - Hogdalen

Etpp3  Hogdalen - Trafikplats Gubbiingen
Alternativ Orbyleden kan ¢ delas in i lika val
fungerande etapper

Etapp | Trafikplats Vistertorp — Skebokvamsviigen
Etapp2  Skebokvamsviigen - Trafikplats Gubbiingen

Utbyggnad i etapper ger en merkostanad pé 100-200 milj
kr.

Anlaggningskostnader

Kostnaderna for altematiy Orbyleden r ca 650 miljoner
kronor strre én for alternativ Magelungsleden. Detta
beror frimst pé att alterativ Orbyleden har fler
betongkonstruktioner.

m de nytior och kostnader som viirderats i kap 5.6
summeras ger alternativ Magelungsleden en nigot storre
nytta in alternativ Orbyleden. Magelungsleden ar
dessutom mindre kostsam att bygga. Detta ger en mer
forménlig kvot for arsavkastningen. Bda dr dock liga.

Nuvérde 2002

Vid berikning av nuviirde har antagits att mbyggnade'n
av Sdra inre tvirleden startar ir 2025 o ifem
i 1 kostnaden igdr drift och nderhillskostmader samt
skattefaktorer I och I1.

Leden antas tas i bruk 1 jan 2030. Viirderade nyttorna
for 40 drs anviindning frin ar 2030 till ir 2069, tas med i
Kalkylen. Riintan antas vara 4 %. Med ovanstiende
antaganden skulle nuvirdet ar 2002 vara negativa for
bida alternativen. D v s nyttona viger ¢j upp
Kostnaderna.

En nuvirdeskvot pa 1.0 innebii att kostnaden uppvigs
av beriknade nytior och om kvoten ir dver 1,0 ir
projektet lonsamt.

Forklaringen till den laga nyttan ir att:

o wdgheten i trafiksystemet inte i tillckligt stor for
de hoga driftkostnaderna for tunnelsystemet,

innebir att trafik- och miljvinster vigs upp
ingen viirdering har gjorts av forindringar i
och

en virdering har gjorts av fordelningseffekter
o viirderingen tar inte heller hnsyn till effekter pd

Kostnader etapper, milj kr
Orbyleden
Etapp 1 3800 2700 . att erforderlig nytta skall fas
Etapp2 2700 600
Etapp 3 2550 :
200 200 .
Summa 6700 6050

1 anliiggningskostnaden inkluderas, ofbrutsett och bygg-

ev evakuering av boende.

Ovanstiende innebir att projektet Sodra inre tvirleden i
studerat utfSrande har sma méjligheter att motiveras ur
samhillsekonomisk synvinkel under éverskadlig tid.
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BILAGOR

Alternativ Orbyleden

31 E4/E20 tafikplats Vastertorp

32 Orbyleden melian trafikplats Vastertorp och pé- och avart Abyvégen

33 Orbyledens pa- och avfart till Abyvégen samt
Huddingevagens korsning med Abyvagen

34 Orbyleden forbi Huddingevéigen och Skebokvamsvégen
35  Orbyleden frén Skebokvamsvagen och forbi Grycksbovéigen
36 Orbyleden forbi Stallarholmsvégen och Gubbéngens IP
37 Orbyleden genom Hakarngen och til trafikplats Gubbangen

Alternativ Magelungsleden

41 E4/E20 trafikplats Vastertorp

42 Awsjotunneln mellan trafikplats Vastertorp och forbi Gota Landsvag

43 forbi Alvsio och

4.4 Magelungsleden forbi Orby

45 forbi och

46 Magelungsleden forbi Hogdalen

47 Magelungsleden genom vistra Hokarangen

48  Magelungsleden genom Gstra Hokarangen och fram till trafikplats Gubbéngen
49 Korsningen Huddingevéigen / Abyvagen

410 Huddingevéigens korsning med Orbyleden

Forslag pa typsektioner
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Sbdra inre tvirleden r en framtida trafikled mellan Trafikplats Viistertorp
pé E4/ E0 och Trafikplats Gubbéingen pa vig 73/ Nynasvagen Trafikleden
finns redovisad, som en
oversiktsplan, OP 99. Denna fordjupade studie visar utfomnde och

av tvi alternativa stri av leden, med forsti av
Magelungsleden alternativt Orbyleden. Utredningen aktualiserar smirre
modifieringar av dversiktsplancn.






