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Nedanstiende statuslista omfattar atgérder kopplade till E4/Essingeleden infor forsoket
med tringselskatt. Listan &r ett resultat av tva handlaggarmoten mellan Vigverket
Region Stockholm (VST) och Trafikkontoret i Stockholms stad (TK) i maj/juni 2005.
Syftet med listan ar att fungera som underlag for eventuell fortsatt férankring pa chefs-

/politikerniva.
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ATGARDER SOM GENOMFORS INFOR FORSOKET MED

TRANGSELSKATT:
PLATS BESKRIVNING AV ATGARD STATUS
Lindhagensgatan Andrad signalstyrning i befintlig signal vid Lindhagensgatan. Stockholm stad genomfor —
Solnatrafik rekommenderas istillet att aka via Ekelundsbron. VST och TK &verens.
Férdel: Trafiken frén rampen kan minskas med ca 100-300 f/h.
Nackdel: Situationen pa lokalvidgnatet kan kompliceras i VST har inte identifierat
samband med ombyggnadsatgirder for NV Kungsholmen. behov av atgirden, men har
inget emot att staden
genomfor den.
Grondalspafarten Pafartsreglering av norrgdende trafik. Atgirden hor ihop med | VST genomfor — VST och
nistkommande tva atgirder om rampstyrning. TK dverens.
Férdel: Trafiken fran rampen kan minskas med ca 100-200 f/h.
Nackdel: Kénsligt kollektivtrafiklige med tvirbanan och buss
152. Mild reglering krivs troligen.
Héagerstenspafarten | Pafartsreglering alternativt att staden dndrar befintlig signal. VST genomfor
/Tpl Nybohov Fordelen med att dndra befintlig signal: kostnaden &r ligre. pafartsreglering — VST och
Fordel med rampstyrning: hanterar mer trafik fran TK dverens.
Héagerstensvigen varav en inte obetydande del kan vara
”smittrafik”. Trafiken fr&n rampen kan minskas med ca 100-
300 t/h.
Nybodapafarten Pafartsreglering fran Véstberga allé (norrgéende trafik). VST genomfor — VST och
TK overens.
TK menar att, utifrdn deras huvudsyfte att undvika sténgningar
1 Sodra Lanken, far Sodra Lankens trafik hardare konkurrens TK anser dock att det kan
om utrymmet pa Essingeleden om rampstyrning infors vid gynna Sodra Lénken att inte
Nyboda. VST déremot argumenterar for vikten av, att utover rampreglera hir, men
Sodra Lankens framkomlighet, d&ven upprétthélla trafiktekniskt OK att prova
framkomligheten pa E4 utifran dess funktion som regional och | givet att noggrann
nationell ldnk. Trafiken fran rampen kan minskas med ca 100- | uppf6ljning sker samt att
300 f/h. balans av styrningen
efterstrivas.

Sammanfattning av dtgérder ovan: Atgirderna ovan bidrar till minskade stérningar vid
hog trafikbelastning och med en jamnare trafikrytm pa Essingeleden som f6ljd. Den
sammantagna effekten innebér troligen inte ndgon storre nettoavlastning av antalet

fordon pé leden da den hoga trafikefterfrigan snarare medfor en omférdelning av

trafiken. Atgirderna innebir alltsd inte en kofri Essingeleden, men framkomligheten

for genomgaende trafik pa E4 underléttas alltsd och risken for stingningar i Sodra

Léanken pga dverbelastning minskar. Den extrema kénsligheten for stdrningar pa
E4/Essingeleden och Sodra Lanken (havererade fordon mm) kommer att besta.
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ATGARDER SOM INTE GENOMFORS INFOR FORSOKET MED

TRANGSELSKATT:
PLATS BESKRIVNING AV ATGARD STATUS
Klarastrandsleden Barridr mellan korfélt for att hindra norrgaende trafik | VST genomfors ej —
frén Klara strandsleden att nd Eugeniatunneln. VST och TK &verens.
Férdel: Eugeniatunneln i norrgaende riktning ar
kanske den mest overbelastade flaskhalsen pa E4 VST har gjort
under morgonrusningen. Barridratgérden skulle overgripande idéstudie
avlasta tunneln avsevart. for atgérden.
Nackdel: Bland annat krdvs ombyggnader for att
skapa tillrdcklig kapacitet i signalreglerade
korsningar vid Haga Sodra-uppfarten och
Uppsalaviagen for omfordelad trafik — hinns inte med
innan forsoket.
Fredhall Pafartsreglering for sodergdende trafik vid Tpl VST genomfor ej — VST
Fredhall. och TK oOverens.
Férdel: Battre flyt till Essingeleden fran
Tranebergsbron erhélls. VST slutfor dock
Nackdel: Risk for 6kad belastning pa Visterbron och | projektering infor ev
Langholmsgatan och stérning av busslinje 4. Ger framtida behov.
ingen storre paverkan pa VSTs eller TKs
huvudsyften infor forsoket med trangselskatt (att
upprétthélla framkomlighet pa E4 och Sodra
Léanken).
Lilla Essingepafarten | Bom alternativt pafartsreglering vid Lilla Essingen Genomfors ej — VST och

Fordel: Avlastning av Essingeleden frimst genom
minskad vavning mellan korfalt.

Nackdel: Sémre framkomlighet vid Gorwellsgatan-
Rélambsvigen. Svart att stélla koer i
bostadsomraden. Ej lampligt med regleringsatgérd pa
samma plats som betalstation.

TK 6verens.
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OVRIGA VIKTIGA PUNKTER ATT HA MED SIG FRAN MOTENA 15 JUNI
RESP 19 MAJ 2005:

= Informationskampanj viktig vid inférandet av VSTs rampstyrning (erfarenheter
fran Klarastrandsleden). Denna information bor stimmas av med staden.

= Rampstyrningsatgirderna maste paborjas i augusti. Driftsséttning ar dd mojlig fran
december, vilket dven enligt TK kan vara en lamplig tidpunkt. Det &r daremot
olyckligt att trimma rampstyrningen vid tringselskatteforsokets start — det kommer
att vara nog svart att sirskilja effekter &nda under forsoket.

= TK fragade om VST har funderat pa att genomfora rampstyrningar langre ut pa E4
och inte enbart gentemot Sthlm stads trafik. VST har inte haft ndgra sddana tankar
- E4 prioriteras utifran sin funktion som regional och nationell link. Vid en
eventuell permanentning av tringselskatten kravs ett omtag vg atgirder — beroende
pa utfallet av forsoket kan denna diskussion eventuellt aktualiseras da.

= Ett program krévs for Trafik Stockholm vad géller uppf6ljning av effekterna s att
atgirderna successivt kan anpassas efter behovet och att balans i styrningen erhélls.

» Rampstyrning innebér inte en kofri Essingeleden, men leder forhoppningsvis till
minskade storningar vid hog trafikbelastning med en jamnare trafikrytm pa
Essingeleden som f6ljd. For att uppna storre framkomlighetseffekter pa
E4/Essingeleden, 4n vad som erhalls av den nu planerade ramp- och
korsningsregleringen, kridvs mer drastiska atgérder sdsom t ex barridr vid
Eugeniatunneln eller stingning av ett korfalt norrut pa E4 1 hdjd med
Breding/Vistertorp. Dessa atgirder dr dock inte aktuella av flera skal.

= Mogjliga framkomlighetsatgirder kopplat till S6dra Lanken dr viktiga att ser over,
likvidl som hur stdngningsprioriteringen av végar ser ut hos Trafik Stockholm.
Essingeleden dr den begransande faktorn, men kopplat till denna finns inte fler
atgérdsalternativ dn de som VST och TK diskuterat.

= Rampstyrningen pé de olika platserna kommer att ske fristdende, men i framtiden
kommer teknik som mdjliggor koordinerad styrning mellan olika platser.
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