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SAMMANFATTNING

1996 invigdes den ombyggda Hagerstensvagen genom Aspudden och 1997
presenterades en utvardering och erfarenhetsaterforing for gatu- och
fastighetsndmnden. | den utvarderingen saknades redovisningen om
trafikolyckor men nu nér det finns statistik for de fem forsta aren efter
invigning redovisas &ven denna del.

Under 5-arsperioden fore ombyggnad (1989-1993) rapporterades 11 st
trafikolyckor med personskador. Under perioden efter ombyggnad (1996 —
2002) rapporterades 5 st. Framforallt har olyckor med fotgangare som
korsar Hagerstensvagen minskat.

W:\gfk.yourvoice.se\work\ 2005-02-15\Dagordning\ Tj&nsteutl &tande\ 19.doc

Bilaga 1. Karta med olyckor med fore ombyggnad 1989 — 1993
Bilaga 2: Karta med olyckor med efter ombyggnad 1997 - 2001
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UTLATANDE

Bakgrund

| oktober 1996 invigdes den ombyggda Hagerstensvagen genom Aspudden.
En utvardering och erfarenhetséterforing sasmmanstélldes 1997 och
presenterades for gatu- och fastighetsnamnden 1997-10-30. | den
utvarderingen saknades redovisningen om trafikolyckor eftersom det dainte
gatt tillrackligt lang tid. Nu nagra ar senare nar det finns statistik for de fem
forsta dren efter invigning redovisas aven denna del.

Den redovisning av effekter som presenterades 1997 beskrev bland annat
foljande:
- trafikméngderna ér i stort sett oféréndrade inom hela stadsdelen
- det har inte skett nagon forflyttning av trafik fran Hager stensvagen
till Blommensbergsvagen
- hastigheterna utefter Hager stensvagen har sjunkit fran ca 41 knvh
till ca 37 kmvh, dvs med ca 10%
- det har under dagtid blivit avsevart |attare att fa parkeringsplatser,
speciellt pa den centrala delen av Hager stensvagen, medan det
totala antalet bilplatser minskat med 78 st, ca 11%
- fotgangare har fatt det béattre vad géller att passera gatan, en 6kning
med ca 40% pa korsande fotgangartrafik.

En enkatstudie och intervjustudie som genomfor des fore och efter
ombyggnaden visar att de tillfragade &r n6jda med ombyggnaden.
Ombyggnaden uppfattas som en lyckad kompromiss dar manga
motstaende intressen forenats. Bilisterna har fatt sta tillbaka till férman
for en trevlig boendemilj6. Gaende och cyklister har fatt forbéattrad
sakerhet i trafikmiljon. En liten konflikt finns mellan géende och
cyklister som tycker att motparten ibland inkraktar pa det egna reviret.

Begransningar

Denna sammanstalIning innehaller polisrapporterade olyckor for aren 1989-
1993 respektive 1997-2001. Endast olyckor med personskador ingar
eftersom Vagverket under de senaste &ren g bearbetat olyckor med enbart
egendomsskador. Omrédet som har beaktats & Hagerstensvagen fran och
med korsningen med Ornsbergsvagen fram till korsningen med
Kilabergsvéagen.

Fore ombyggnad

Under perioden 1989-1993 rapporterades 53 olyckor pa Hagerstensvagen
till polisen. Av dessainnebar 11 stycken personskador, samtliga bedémdes
av polisen som lindriga.

- 2 av olyckornaintréffade mellan bil och moped/MC

- 4 g hil - bil

- 1stbil —cykel

- 2 ¢ hil —fotgangare (bada dessa pa dvergangsstélle)

For utforligare beskrivningar se kartan i bilaga 1.



Efter ombyggnad

Under perioden 1996 — 2002 rapporterades 5 st trafikolyckor med
personskador pa den aktuella strackan till polisen. Samtliga bedomdes av
polisen som lindriga.

- 2 av olyckornaintréffade mellan bil och moped/MC

- 2stbil —cykel

- 1t cykel —fotgangare

For utforligare beskrivningar se kartan i bilaga 2.

Slutsatser
Trots att underlaget & ganska litet kan man se en viss skillnad efter
ombyggnaden.

Bil
Inga olyckor mellan bil/bil efter ombyggnaden ledde till personskador vilket
troligen beror pa de lagre hastigheterna. | detta hénseende en lyckad atgard.

Moped/MC

Tvaolyckor bade under fore- och efterperioden. De tva fore och en av de
efter ombyggnad berodde pa att bilforaren € uppmarksammat moped/MC
vid svang. Detta har sannolikt g paverkats av ombyggnaden. Dessutom en
singelolycka med moped vilket g heller kan hérledas till ombyggnaden.

Cykel

Tvaolyckor intréffade mellan bil och cykel i perioden efter ombyggnad.
Bada dessaintréffar nar en bil svanger av Hagerstensvagen och korsar de
nya cykelbanorna. Under perioden innan ombyggnad fanns en olycka bil -
cykel och den intréffade mitt mellan tva korsningar. (6ppnad bildorr?)

Den tidigare utvarderingen visar att cyklisterna kénner sig sékrare och
cyklar snabbare efter ombyggnaden och samtidigt &r cyklisterna svérare att
upptécka for svangande bilister. Bada dessa faktorer tillsammans bidrar till
en Okad risk for konflikter. Antalet olyckor &r dock for litet for att séga om
det totalt sett blivit mer eller mindre sékert for cyklisterna

Gaende

Under perioden fore ombyggnaden skedde tva stycken olyckor nar gaende
skulle passera 6ver Hagerstensvéagen. Efter ombyggnaden har det inte
intréffat nagon sadan olycka. Detta visar pa att ett av huvudsyftena med
ombyggnaden, att det ska bli |&ttare och sékrare for gaende att korsa
Hagerstensvagen, har lyckats. En olycka intréffade dock efter
ombyggnaden, det var en kraftigt berusad man som blev pacyklad pa
cykelbanan utanfor systembolaget. Den olyckan ska inte forringas da den
stérker det som framkommit i enk&tundersokningen, namligen att det kan
vara svart for gaende att uppmarksamma skillnaden mellan gang- och
cykelbana.

Kontor ets for slag/synpunkter
Kontoret foresar att gatu- och fastighetsnamnden godkénner denna
redovisning.
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