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SAMMANFATTNING

Gatu och fastighetsnamnden beslutade 2004- 06 —22 att uppdra & gatu- och
fastighetskontoret att i samrad med stadsl edningskontorets Miljomiljard-
kangli ansbka om medel ur Miljomiljarden for att bekosta bestaliningen av
upp till sex biogasdrivna passagerarbatar enligt §jobusskonceptet.
Forutséttningen var att SL ska sk6ta och bekosta driften av féarjorna.

Kontoret har darfor under sommaren haft kontakter med Landstinget och SL
som hanvisat vidare till Waxholmsbolaget, WAAB, som innan andra besut
eventuellt fattats inom Landstinget, & det bolag som skulle skéta driften av
farjorna.

De uppgifter vi fatt & att det inte finns nagra beslut eller budgetméssiga
forutséttningar inom Landstinget att tacka driftkostnader for §6bussarna de
narmaste aren.

Déaremot har Landstinget élva startat utredningar under 2003 som ska vara
klara senare i host, for att utreda forutsdttningarna mer generellt for
kollektivtrafik till §6ss, bl.a. med de destinationer som ndmns i skrivelsen
till GFN.
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Kontoret har ocks haft éverlaggningar med Waxholmsbolaget , WAAB,
som & beredda att skota bade upphandlingar och trafik forutsatt att man far
erforderliga andlag till driftkostnaderna, som beraknas till ca 25 Mkr per ar
for 4 §6bussar.

Bolaget har ocksa synpunkter pa batarnas utformning, bl.a. bedémer man
inte att de foreslagna aluminiumbétarna klarar de isférhallanden som galler
vintertid i omrédet.

Man framhdller ocksa att det inte finns nagra typgodkannanden e.dyl. for
biogasdrift till §6ssi Sverige och att detta kan talang tid, vilket ocksa
bekréftats i det fortsatta arbetet med féarjan 6ver Hammarbyleden.
Driftkostnaden for biogasen beddms 75-100 % hogre an for diesel av hdgsta
miljoklass.

Totala investeringskostnaden for ett ndgot bantat sjobussprojekt med 4 bétar
och 8 tillaggsplatser & ca 200 Mkr.

Kontoret har ocksa kontakt med Miljomiljardkandiet. Viss tvekan finns om
projektet uppfyller de krav som finns for Miljomiljarden samt angdende
kommunallagen genom att Stockholm i detta fall gar in och delvis bekostar
trafik som till stor del avser andra kommuner.

Arbetet med att ta fram underlag for ansokan pagar och kontoret kommer
inom kort att |dmna in ansdkan om medel ur Miljémiljarden for senare
politisk provning.

UTLATANDE
Bakgrund

Gatu och fastighetsnamnden beslutade 2004- 06 —22 att uppdra &t gatu och
fastighetskontoret att i samrad med stadsl edningskontorets miljomiljard-
kandli ansbka om medel ur Miljomiljarden for att bekosta bestallningen av
upp till sex biogasdrivna passagerarbatar enligt sjobusskonceptet.
Forutséttningen var att SL ska sk6ta och bekosta driften av férjorna.

Samr &d och exter na kontakter

Kontoret har under sommaren haft kontakter med Landstinget och SL som
hanvisat vidare till Waxholmsbolaget, WAAB, som & det bolag inom
Landstinget som svarar for kollektivtrafik till §0ss.

De uppgifter vi fétt ar att det inte finns ndgra beslut inom Landstinget om
att tacka driftkostnader for §6bussarna.

Déaremot har Landstinget dlva startat utredningar under 2003 som ska vara
klara senare i host for att utreda forutsditningarna mer generellt for
kollektivtrafik till §6ss, bl.a. med de destinationer som namnsi skrivelsen
till GFN.

Waxholmsbolagets svar redovisasi bilaga 1 nedan.



Ekonomiska konsekvenser

Waxholmsholaget ar beredda att skéta bade upphandlingar och trafik
forutsatt att man far erforderliga andag till driftkostnaderna. Dessa beraknas
till ca25 Mkr per ar for 4 5obussar, varav en star i reserv. Trafik 5.00-
23.00.

Bolaget har ocksa synpunkter pa batarnas utformning, bl.a. bedémer man
inte att de fored agna aluminiumbétarna klarar de isférhallanden som géller
vintertid i omradet.

Man framhaller ocksa att det inte finns nagra typgodkannanden e.dyl. for
biogasdrift till §6ssi Sverige och att detta kan talang tid.

Driftkostnaden for biogasen beddms 75-100 % hogre an for diesel av hdgsta
miljoklass.

Antagna investeringar for 4 batar och 8 tillaggsplatser:

? 4 batar a32 Mkr 130 Mkr
? 8 pontonbryggor a5 Mkr 40 Mkr
? Bunkrings- och serviceanldggning 15 Mkr
? OfOrutsett 15 Mkr
Summa investering: 200 Mkr
Driftkostnad enlgt WAAB:

*  Personakostnader och bransle 18 Mkr
? Terminakostnader samt underhdl m.m. 3 Mkr
?  Oforutsett 2 Mkr
*  Administration, management 2 Mkr
Summa driftkostnad exkl. kapital 25 Mkr

Miljoémiljarden

Kontoret har ocksa haft flera kontakter med Miljomiljardkangliet. Viss
tvekan finns om projektet uppfyller de krav som finns for Miljomiljarden
samt kommunallagen genom att Stockholm i dettafall gar in och delvis
bekostar trafik som till stor del avser andra kommuner.

Arbetet med att ta fram underlag for ansokan pagar och vi kommer inom
kort att |amna in ansbkan for senare politisk prévning.
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Analys

Waxholmsbolagets analys for projektet & negativ dvs. man anser inte att
projektet med nya §6bussar & ekonomiskt forsvarbart enligt normalt
anvanda berakningsmodeller av samhéllsnytta m.m.

Se vidare hilaga 1 brev fran Waxholmsbolaget i fragan.

Mot detta star den arbetsgrupp som arbetat i flera ar for detta projekt med
representanter for berorda kommuner och fastighetsbolag som bl.a. |&tit
konsultforetaget Transec gora en utredning om g 0busstrafiken.

Denna utredning beddmer att §6bussarna kommer att bli ekonomiskt
barkraftiga vilket & motsatt resultat mot Waxhol msbol aget.
Underhandskontakter med RTK som ocksa utreder pa landstingets uppdrag
pekar mot dutsatser som ligger néra Waxhol msbol agets uppfattning.

Kontorets forslag/ synpunkter:

Enligt stadens tidigare redovisade uppfattning &r aven kollektivtrafik till
§j6ss en landstingsfraga. Ett undantag har gjorts for farjan 6ver Hammarby-
kanalen eftersom den tills vidare ersétter en planerad gang- och cykelbro.

Olika uppfattningar finns om den ekonomiska bérkraften i dennatyp av
trafik. Kontoret avstar fran att ta stéllning i denna fraga eftersom landstinget
for nérvarande utreder detta.

Eftersom medel saknas for driftkostnadernatill biogasférjorna kan kontoret
inte tillstyrka fordlaget innan landstinget eventuellt fattat ett beslut om att
tacka kostnaderna.

For att inte forlora tid har vi anda forberett en ansdkan om medel ur
Miljoémiljarden i enlighet med nramndens besl ut.
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