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1. Gatu och fastighetsndmnden beslutar att som svar pa SL:s remiss 6ver
trafikforandringar 2005 6verlamna och dberopa detta tjansteutl tande.

Olle Zetterberg

Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

Storstockholms Lokaltrafik (SL) har valt att i ar inte remittera ett utarbetat
fordag till Utbudsplan for 2005 utan inbjuder istéllet remissinstanserna till
att komma med forslag och synpunkter till foréndringar av kollektivtrafiken
2005.

Kontoret har pa sedvanligt sétt remitterat SL:s brev till samtliga

stadsdel snamnder, vilka alla har svarat pa remissen. | remissvaren redovisas
i flerafall fragor av lokal karaktér vilka bast hanteras vid Gverlaggningar
mellan SL och stadsdel snamnderna respektive kollektivtrafikutskottet.

Kontoret konstaterar att regionen vaxer med 10-15.000 personer per ar och
SL far nyatrafikanter. Det & viktigt att kollektivtrafiken &r driftsdker och
utgor ett bekvamt och tillférlitligt fardmedel. Kontoret anser mot denna
bakgrund att kollektivtrafiken maste starkas. Resstandaren far inte
forsamras sarskilt nu nar forsoket med trangsel/miljdavgifter forestér.
Betréffande frégan om omfordelning av resurser finner kontoret, i likhet
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Bilaga 1: SL.s brev med inbjudan till yttrande Over trafikféréndringar 2005
Bilaga 2: Gatu och fastighetsnamndens handikappsrads yttrande i drendet.
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med stadens stadsdel snéamnder, att vi saknar underlag fér att géra va
avvégda omprioriteringar inom kollektivtrafiken.

For nybyggda bostads- och arbetsplatsomraden &r det viktigt med bra
kollektivtrafik for att minska behovet av bilresande. Detta galler aven for
s.k.gluggprojekt som kan foréndra resbehovet inom flera stadsdelar. Under |
huvudsak augusti i & kommer SL att géra vissa satsningar pa busstrafiken i
staden och samtidigt gora utglesningar i turtatheten pafleralinjer. Kontoret
kan inte bedoma vilka effekter dessa forandringar far for de boende inom
berdrda stadsdelar.

SL satsar pa utbyggnad av stombusstrafiken i ytteromradena, vilket kontoret
tycker &r bra. Ett utOkat stombussnét i ytterstadsdelarna forbéattrar
tvarforbindel serna.

| host Bppnas Sodra Lanken och pendeltégsstationen i Arstaberg tasi bruk
2006 samtidigt som forsoket med trangselavgifter pagar. Kontoret finner att
det finns anledning till en 6versyn av kollektivtrafikutbudet i den sbdra
delen av det halvcentrala bandet vari bl.a Enskede, Arsta, Ostberga och
Liljeholmen ingdr.

SL och Upplands Lokaltrafik har i en gemensam utredning redovisat
mojligheter att 6ka pendeltégstrafiken mellan Uppsala och Stockholm.
Fordaget &r bra och bor genomforas sa snart som mgjligt.
Pendeltagstrafiken i lanet bor under |3gtrafiktid fa samma trafiktathet som
tunnelbanan i ytteromradena d.v.s kvartstrafik fram till 01.00.

Kontoret anser att tillganglighetsfragorna for funktionshindrade maste
prioriteras och tydliggoras. En plan emotses dar SL klargdr hur man
kommer att gatill vaga for att klara riksdagens ma om en tillgénglig
kollektivtrafik for alla- senast & 2010. Bussterminalernas betydelse i detta
sammanhang understryks.

Pa samma sétt framhaller kontoret behovet av en redovisning hur
fardtjanstens utbud av servicelinjer fungerar tillsammans med SL:s utbud.

UTLATANDE

Beredning av &rendet

Storstockholms lokaltrafik har inbjudit kommuner och Gvriga
remissinstanser att inkomma med férdag till trafikforandringar 2005.
Kontoret har i sin tur remitterat tillgangligt remissmateria till samtliga
stadsdelsnamnder och gatu- och fastighetsnamndens handikappsrad.
Arendet har foredragits och diskuterats vid kollektivtrafikutskottets mote
2004-08-12

Bakgrund

SL arbetar med tva planeringsdokument, dels en strategisk trafikplan och
dels utbudsplaner for buss och spartrafik. Den strategiska planen galler for
en 4-5 ars period medan utbudsplanerna & arsvisa med utblickar pa 2-3 &.
Namnden har 2004-02-17 yttrat sig Over fordag till strategisk plan 2004-
2008. SL har valt att avvakta med att fardigstélla och anta den strategiska
planen.



SL har under en foljd av & Oversant forslag till ” Utbudsplaner for busstrafik
och lokaltag”, vilka redovisar trafikutbudet fér kommande kalenderar.
Kontoret har dessutom i remissarbetet tagit del av Utbudsplaner fér
tunnelbana och pendeltdg. For 2005 har SL valt att nu inte upprétta nagot
fordag till Utbudsplan utan istéllet inbjudit remissinstanserna att [lamna
fordag till forandringar av kollektivtrafiken.

| remissbrevet framfors foljande med nyordningen:

" Syftet med remissbrevet & att ge samtliga remissinstanser mojlighet att
redovisa de synpunkter och férdag till forandringar som de anser vara
viktigai sin kommun/for sin verksamhet. Med anledning av begransade
resurser till utékning av trafikutbudet kan vi i nul&get inte bedoma vilket
utrymme till férandringar som finns. SL kommer att i sitt budgetarbete
studera majliga besparingar i trafik framéver. Remissinstansernas
synpunkter/forslag bor darfér aven innehdlafordag till omfordelning av
befintliga resurser samt méjliga besparingsomraden.”

SL vill att yttrandet behandlar

-Nybyggnadsomraden for bostader, arbetsplatser och handel splatser-
-Busstrafik

-Lokaltagstrafik

-Tunnelbane-/Pendel tagstrafik

- Trafikantanl &ggningar

-Ovrigt sésom tillganglighet, trygghet, taxesystem mm.

Samtliga remissinstanser ombeds att i Sitt yttrande rangordna de viktigaste
satsningarna, max 5, och redovisa ett eller flerafordag till omférdel ningar
av resurser. SL:s brev bifogas som bilaga 1.

Kontorets for dag/synpunkter

Avgransning av synpunkter i utlatandet

Som redovisats ovan arbetar SL med tva planeringsinstrument Strategisk
plan och Utbudplanen. Flera av stadsdelsnamndernas forslag ar av den art
att de maste ses pa lange sikt. Kontoret har valt att har endast behandla
atgarder som ryms inom ramen for Utbudsplanen d.v.spal a2 ars sikt.
Gatu och fastighetskontoret och stadsbyggnadskontoret har inlett
overlaggningar med SL om formerna och inriktningen av den langsiktiga
planeringen.

| remissvaren redovisasi flerafall fragor av lokal karaktér vilka bast
hanteras vid overlaggningar mellan SL och stadsdel sndmnderna respektive
kollektivtrafikutskottet. Arendet har foredragits och diskuterats vid
kollektivtrafikutskottets mote 2004-08-12.

Besparings- och omprioriteringsatgar der

Regionen har varje & under 1990 talet vaxt med cirka 20.000 personer.
Nuvarande 6kningstakt & 10-15.000 personer per ar. Nya bostader och
arbetsplatser tillkommer. Denna utveckling stéller krav pa foljsamhet nar
det gdler transporter av olika slag. For kollektivtrafiken har i SL:s
strategiska trafikplan uppstallts en malséttning att vinna 100.000 nya
resenérer eller 7% till 2008.
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Kontoret anser att det &r viktigt att resendrerna ser kollektivtrafiken som ett
bekvamt och tillforlitligt fardmedel. En driftséker kollektivtrafik &r
grundldggande for en god framkomlighet pa vagnétet. Pa grund av
kollektivtrafikens jamforel sevis stora kapacitet, och da séarskilt den
sparburna trafiken, resulterar en dalig driftsakerhet 14tt i att trafikanter valjer
bilen istéllet med dverbelastning av vagnétet med stora tidsforluster for alla
trafikanter som foljd. Mot bakgrund av den ovan beskrivna situationen
anser kontoret att besparingar inte & ratt atgard for kollektivtrafiken utan,
sasom framhallits i flera sammanhang, behover trafiken forstarkas med
Okade resurser for att méta nuvarande och kommande ansprak pa en god
trafik. Kontoret vill framhdlla att det & angel&get att SL inte forsamrar
resestandarden fram till forsdket med trangsel/miljéavgifter utan arbetar
vidare med planering for forbéttringar av trafiken och dess driftskerhet.

Kontoret har under hand fétt ta del av de forstarkningar som SL planerar
med anledning av tréngselavgiftsforsoket. Kontoret emotser SL:s slutliga
fordag till trafikforandringar med anledning av forsoket.

Betraffande frégan om omfordelning av resurser finner kontoret, i likhet
med stadens stadsdel sndmnder, att vi saknar underlag fér att géra v
avvagda omprioriteringar inom kollektivtrafiken. Kontoret konstaterar att
det finns brister men vill inte ta stéllning for eventuell neddragning pa ett
hall till forman for en satsning pa ett annat hall.

Nybyggnadsomraden

For att tillvarata Stockholms sodra fororters tillvaxt- och utvecklings-
majligheter har staden startat ett projekt, Soderortsvisionen, som omfattar,
utbildnings-, ndringdlivs-, arbetsmarkreds, infrastruktur, och
stadsbyggnadsfragor. En viktig frgai detta sammanhang &r att restiderna
fran helalanet till arbetsplatsernai sdderort kortas. En strévan bor vara att
resorna framst sker med kollektiva fardmedel och att SL darfor beaktar
frgan i sin planering.

Inom vissa nybyggnadsomraden for bostader har staden sankt
parkeringsstalet for p-platser i en stravan att minska bilinnehavet till forman
for kollektivtrafikresande. Exempel hédrpa & Hammarby Sjostad och Lilla
Essingen. Det & for bl.a. dessa omraden viktigt att SL méter upp med en
mycket god kollektivtrafik sa att behovet av bilresande till och fran dessa
omraden minskas.

Kontoret vill papeka att stadens bostadsbyggande inte bara sker inom
nybyggnadsomraden utan jamval i ” gluggprojekt” som forandrar behovet av
kollektivtrafik i flera stadsdelar. Kollektivtrafik till nya bostadsobjekt bor
tas upp vid underhands- och informationstraffar med

stadsdel sforvaltningarna.

Busstrafik

Kontoret ser positivt pa de satsningar som framkommit under hand vad
gdler busdinjernanr 2, 49, 143, 135. 179, 396 och 508 med verkan fran
och med i huvudsak augusti 2004. Det kan dock konstateras att samtidigt
kommer i innerstaden 21 linjer och i stadens fororter 17 linjer att fa
vidkannas besparingar i form av utglesad trafik. Dessutom kommer



nattbussarna pa linjerna 91, 94 och 96 att fa neddragningar under vardagar
mandag till fredag. Som anforts ovan kan kontoret inte avgora vilka effekter
dessa besparingar far for de boende inom stadsdelarna och for trafik till och
fran berorda arbetsplatser.

Nya busslinjer fran fororternatill de centrala delarna av Stockholms
innerstad & inte 6nskvarda med tanke pa trafiksituationen i innerstan. Vid t
ex Norrmalmstorg &r det redan idag trangt pa hallplatserna. Kontoret stéller
sig dock positiv till den utbkade trafik som planeras med anledning av
forsoket med miljoavgifter men pa sikt bor den typen av resor 16sas med
utokad spartrafik.

Det &r braatt SL satsar pa stomtrafikutbyggnad i ytteromradena. Kontoret
beklagar att SL inte anser sig haresurser att i & omvandla busdinje 173
mellan Skarpnack, Alvsjo station och Skarholmen till en stombusslinje.
Uppgraderingen har stor betydelse for de som resor till och fran Huddinge
och Botkyrkas arbetsplats- och bostadsomraden.

Generdllt sett bor Stombusslinjendtet utdkas och marknadsféras tydligare
som " snabba bussar” och ges en tydlig uppgift &ven i forortsomradena.
Stombussarna i fororterna & med nuvarande linjedragning ofta en
kompromiss mellan direktbussar mellan forortscentra och matartrafik till
tunnelbane- och pendeltégstrafik, vilket inte ger en tillrackligt hog
genomsnittshastighet.

Mot bakgrund av planerna pa forlangning av Tvérbanan till Kista bor
bussforbindel serna anpassas efter den tankta strackningen for banan for att
pa sa sétt skapa ett resmonster som avspeglar den kommande trafiken.

I hést kommer Sodra Lénken att dppnas for trafik och under

under 2006 kommer pendeltgsstationen i Arstaberg att tasi bruk.

SL har som fdljd av att den nya pendeltdgsstationen anlaggstidigare
aviserat att en dversyn av busstrafiken till och fran den nya
pendeltagsstationen skall ske. Kontoret har i yttrandet infor innevarande ars
Utbudsplan uttalat 6nskemd om att fa medverkai denna 6versyn. Mot
bakgrund av de forandringar som uppkommer genom miljoavgiftsforsoket,
Sodra L anken och pendel tagsstationens dppnande finns anledning att vidga
perspektivet och studera effekterna for kollektivirafiken i det halvcentrala
bandet vari bl.a Enskede, Arsta, Ostberga och Liljeholmen ingér.

Under 2005 kommer korsningen Bjursatragatan/Ragsvedsvagen att byggas
om for att majliggora busstrafik pa Bjursatravagen, vilket varit ett starkt
onskemd fran de boende i omradet.

Kontoret anser att SL.s satsning pa fordon med fornyel sebara bransen ar av
stor vikt for miljon. Miljokvalitetsnormerna for NO, och PM 1o Overskids pa
ett flertal gatuavsnitt i innerstaden. Dieselavgaser fran ddre fordon & en
kalla som bidrar till Gverskridanden.
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Bussterminaler

Som namnts ovan kommer en ny pendeltagsstation att anlaggas vid
Arstaberg. | andutning till denna kommer négon form av terminal for
bussar att anlaggas. | Vallingby pagér for narvarande en upprustning av
tunnel banestationen och frégan om upprustning av bussterminalen dar
borde vara ett aktuellt objekt. | Akallahar diskuterats en upprustning av
bussangoringen till tunnelbanan. For Lidingtbanan & det oklart hur det blir
med den fortsatta trafiken mot bakgrund av den gamla Lidingobrons daliga
skick. Busstrafik kan bli ett alternativ till fortsatt spartrafik.

Kollektivtrafikens attraktivitet & i mangafall en fraga om goda
omstigningsmdjligheter vid bussterminaler. Fragan & ocksa viktig for
funktionshindrade att pa ett bekvamt sétt genomfora sina resor. Kontoret
anser att SL bor uppmarksamma terminalfrégornai hogre grad.

Spartrafik

SL och Upplands Lokaltrafik har i en gemensam utredning redovisat
mojligheter att samordna pendeltagstrafiken mellan Uppsala och Stockholm
och samtidigt ordna en pendeltagsforbindel se till Arlanda.

Utokad pendeltégstrafik mellan Stockholm och Uppsala & positivt pa flera
sétt dels for att det medfor en regionforstoring med béttre tillgang pa
arbetsplatser och bostéder dels for att det medfér ett incitament for de som
pendlar med bil att Gvergatill ett kollektivt fardsétt, vilket & en fordel for
miljon. Forslaget bor genomforas sa snart som magjligt.

Forslaget om att minska turtdtheten pa pendeltagen fran augusti 2004 med
den sista kvartstrafikavgangen fran Kungsangen respektive Vasterhaninge
ger fel signaler till SL:s resendrer. Vantetid i terminaler och pa perronger
upplevs ofta under |3gtrafiktid som sarskilt pafrestande ur bekvamlighets:
och trygghetssynpunkt. Eftersom spartrafiken utgor ryggraden i
kollektivtrafiken bor dennatrafik prioriteras. Regionen véxer och det talar
dven for att pendeltdgen borde ha samma trafiktathet som tunnel banan till
ytteromradena dv.s 15 minuterstrafik fram till klockan 01.00.

Tillganglighet for funktionshindrade.

For att resor med kollektivtrafiken ska fungera for resenérer med
funktionsnedsattning maste samma hoga tillganglighetsniva hallas genom
hela reskedjan. | detta sammanhang far kontoret framhdlla att bytespunkter
och terminaler har stor betydelse for tillgangligheten till kollektivtrafiken.
Detta & specidllt viktigt om resan omfattar flera trafikslag. Det &r olyckligt
om det aven i framtiden blir olika standarder inom olika trafikslag, som det
ar i dag Det &r inte bara funktionshindrade som har behov av mer
handikappvanliga bussar. For smabansforaldrar bor det t.ex. vara enkelt att
ta sig ombord med barnvagnar.

Kontoret emotser en tydlig plan dar SL klargor hur man kommer att ga till
vaga for att klara riksdagens ma om en tillganglig kollektivtrafik for alla -
senast & 2010. | bilaga 2 ges synpunkter av gatu+ och fastighetsnamndens
handikapprad pa lampliga atgérder.



Féardtjansten och servicelinjerna.

Fran 1 januari 2004 har Landstingets fardtjanst tagit dver ansvaret for
servicelinjerna. Eftersom sava servicelinjerna som fardtjansten utgor delar
av kollektivtrafikutbudet bor SL ge sddan information att en redovisning
kan ske i kommande Utbudsplan eller motsvarande dokument hur
respektive service fungerar som ett system tillsasmmans med SL.s utbud.

Infartsparkering

Kontoret har inlett diskussioner med SL, regionplanekontoret och vagverket
om forutsdttningarna for fler infartsparkeringar utanfér staden.
Forutsdttningar att etablera nya p-platser inom staden &r begransade.

SLUT
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