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Tillvaxt Stockholm — svar pa skrivelse fran Sten Nordin

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsnémnden 6verlamnar och aberopar detta
tjansteutl &tande som svar pa skrivelse fran Sten Nordin.

Olle Zetterberg

Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

For att fa en bratillvaxt i landet vet vi av erfarenhet att Stockholm bor haen
tillvéaxt som ligger dver riksgenomsnittet. Det & sdledes viktigt att vi ger
Stockholm méjligheten till en god tillvaxt.

Sméfdretagardel egationen har i en rapport formulerat en méangd olika
konkreta forslag och dtgéarder som skulle kunna bidratill Stockholms
tillvaxt. Gatu- och fastighetskontoret (GFK) har tittat pa de fordag som
ligger inom Gatu och fastighetsnamndens befogenheter och finner att det &
atgarder GFK bor utreda vidare.

UTLATANDE

Bakgrund

Storstader identifieras i politiken altmer som tillvaxtmotorer for den
nationella ekonomin. Hur val storstdderna fungerar & salunda avgorande
for den almanna utvecklingen. For att landets tillvaxtma pa knappt 3
procent ska nas vet vi av erfarenhet att Stockholmsregionens tillvaxt bor
Overstiga riksgenomsnittet.
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Bilaga 1: Skrivelse fran Sten Nordin (m)
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En viktig strategi & att skapa majligheter till resande. Trafiksystemet maste
utvecklas sa att det |angsiktigt kan rymma en sund utveckling av regionen. |
tillvaxtprogrammet for Stockholms 1&an 2004-2007 trycker man pa att
investeringar i trafiksystemet inte récker for att tillfredsstélla de kommande
transportbehoven. Behov finns att arbeta med planering i exploaterings-
skedet for att ta hand om resebehov, styrning, reglering, paverkan och
information for att fa ett uthdlligt resebeteende. Vi maste arbeta med att
paverka méanniskors resebeteende och resebehov.

Sten Nordin har i sin skrivelse tagit upp forslag som skulle kunna bidra till
Stockholms tillvaxt. Fordagen ar att utreda vilka kollektivtrafikkorfalt som
kan upplatas for taxi, aterinrétta lastnings- och lossningsgruppen, utdka
tillatna tider for varutransporter i innerstaden och att kontoret anger andra
tankbara beslut/atgarder som framjar Stockholms tillvaxt.

Analys

Taxitrafik i kollektivtrafikkorfalt

Fréagan om vilka som ska ha tillételse att trafikera korfalt reserverade for
fordon i linjetrafik har behandlats av Gatu- och fastighetsndmnden och dess
Trafikutskott ett flertal ganger de senaste aren. Mindre justeringar har gjorts
i den gallande policyn men utgangspunkten har helatiden varit att taxi & en
del av kollektivtrafiken och bor ges liknande férmaner som busstrafiken i
den man det & mgjligt utan att trafiksdkerhetsproblem eller framkomlig-
hetsproblem uppstar. Polisen och SL har vid tidigare samrad angett att de
anser att dagens policy dér taxi har rétt att trafikera korfét reserverade for
fordon i linjetrafik ska behdllas.

Frégan var senast uppe i GFN 4/2 2003. Namnden beslutade da om en
policy enligt kontorets fordag. Med anledning av andringen i VMF
beslutades policyn for nér taxi och buss far trafikera kollektivtrafikkorfalt
andras till foljande:

1. Endast fordon i linjetrafik far trafikera

a) reserverade mittkorfat
b) reserverade korfalt med bussprioritering i trafiksignaler

2. Taxi och buss fér trafikera

a) reserverade kantstenskorfalt utan bussprioritering i trafiksignaler
b) bussgator utan bussprioritering i trafiksignaler
c) reserverade korfalt painfartsleder

Undantag kan i enskilda fall goras fran reglerna dar sd anses lampligt med
avseende pa trafiksakerhet och framkomlighet.

Lastnings- och lossningsgruppen, Lalo

Lastnings- och lossningsgruppen, Lalo, bildades i slutet av 70-talet, for att i
forsta hand forbéttra arbetsmiljon for leverantorer till butiker, restauranger
mm. Gruppens uppgift var bl a att granska detaljplaner och bygglov med
hansyn till varuforsorjning. Gruppen bestod av deltagare fran Yrkes
inspektionen, Transportarbetarforbundet, Nyttotrafikféreningen, Trafik-



polisen och Gatukontoret. Sammankallande var Stadsbyggnadskontorets
trafikplanerare pa innerstadsdistriktet.

Den 1 juli 1995 andrades PBL sa att det inte langre ingar i kommunens
uppgifter att granska ett antal samhallskrav pa byggandet utan ansvaret
flyttades till byggherren. Varken vid bygglov €eler i ndgot annat
sammanhang begér stadsbyggnadskontoret |angre in ritningar som beskriver
hur dessa krav uppfylls. Ett sadant samhélskrav som oOverflyttades till
byggherren & hur lastning- och lossning ordnas. | detaljplaneringen beddms
bara att det finns forutsattningar att ordna lastning- och lossning men inte
hur det ska gaftill.

Tillatna tider for transporter i innerstaden

| innerstan har vi ett generdlt forbud mot tung trafik 22.00-06.00.
Diskussioner férs med distributorer, genom Akeriféreningen ABC-8karna,
att pa prov ha distribution &ven nattetid i Stockholms city. | city & det fa
boende vilket medfor att fa blir storda av nattleveranser. City definieras hér
som omrédet innanfor ramen av Kammakargatan, Birger Jarlsgatan och
gjdlinjen Nybroviken-Norrstrom-Klara §6. | manga stder i Europa har man
distribution nattetid och det kan givetvis undersdkas &ven for svenska
stader.

Det finns dock fler frgor att l6sa forutom buller. En viktig aspekt ar
sakerheten. Bade for distributéren och den personal som ska ta emot
varorra. Det kan delvis |6sas genom att mottagarna av leveransen har ett
last utrymme dit leverantéren har tillgang och varorna kan forvaras till
foljande dag. Forutsittning ar att utrymme for sadan tillfalig lagringsplats
finns. Behover det kylmgjligheter mm.?

Ser bade for leverantor och mottagare |6nsamhet i det bor ett forstk kunna
genomfdras. Ett prov med nattlig distribution skulle visa for vem/vilka detta
skulle fungera och vilka égérder som krévs. Det kan komma att belysa
andra frégor som behtver utredas.

Rapport om tankbara atgarder for att framja Sockholms tillvaxt

Stockholm bestdr av en stor variation av olika aktorer och grupper med sina
sarintressen och det & en svar balans att vaga nytta mot kostnad for alla
olika aktorer och grupper betréffande olika dtgarder i trafikmiljon. |
gaturummet ska distributionsfordon, bussar, barn, gamla, cyklister, budbilar,
funktionshindrade med flera samsas. GFK jobbar med att skapa god
framkomlighet och tillganglighet for ala trafikantdag, vi jobbar med att
forbédttra trafiksakerhet och strévar efter att na de klimatma som &r
utpekade for Stockholm.

& Smaforetagsdelegationen har utkommit med en rapport " Tillvaxt
Stockholm” vars mal &r att peka pa olika projekt de anser bidra till att
huvudstadsregionen blir norra Europas framsta tillvéxtregion.

& Lansstyrelsen i Stockholms 1&8n har tillsammans med tio andra galv-
styrelseorgan, pa uppdrag fran regeringen tagit fram ett tillvaxtprogram
for Stockholms lan.

& Politiska partier tar fram trafikprogram for att framja Stockholms till-
vaxt.

& Olika grupper t ex "City i samverkan” tar fram idéer pa atgarder.
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Ovanstdende &r bara ett urval av olika rapporter som behandlar &mnet.

GFK arbetar med en parkeringsstrategi for Stockholm city vars syfte &r att
ge en Okad framkomlighet for alla trafikantslag. God framkomlighet och
mdjlighet till bra angorningsplatser &r i synnerhet yrkestrafiken - SL, taxi,
distributionsbilar, utryckningsfordon m.fl. beroende av i sitt dagliga arbete.
Parkeringsstrategin ska presenteras for ndmnden efter sommaren.

GFK skata fram ett program som syftar till att forsoka paverka méanniskors
resebeteende och behov. Det gdler att hjdlpa resendrer med att 1&tt finna
olika alternativ vad géller om de verkligen behover resa och i sa fall gora
resan pa effektivaste sétt bade vad géller tid, pengar och miljopaverkan. Ett
hallbart resande.

GFK driver ett projekt med restider. Restiderna ska anvandas for att ge
trafikanterna information sa att de l&ttare ska kunna gora olika val infor sin
resa. Ser det ut att vara stillastdende ko kan jag som trafikant gora valet att
inte resa, resa en annan tid, eller resa pa ett annat Sétt.

Ovan namnda projekt & bara en del av det arbete GFK bedriver for att
Stockholm ska kunna utvecklas och fa en bra tillvaxt.

Kontoretsforsag

1) Trafikering med taxi i korfalt reserverade for fordon i linjetrafik
Kontoret foredar att policyn GFN tog beslut om 2003-02-04 ska kvarsta.
For ytterligare information hanvisas till det tjansteutldtande Onr 02-332-
1904) som GFN:s beslut baseras pa.

2) Aterinrétta lastnings- och lossningsgruppen

GFK ska se 6ver méjligheten att aterskapa Lalo om &n i annan form da det
inte langre ing&r i kommunens uppgifter att granska lastnings- och
lossningsmajligheten. Ansvaret ligger nu hos byggherren, (PBL fran 1995).

3) Utdka tillatna tider for varutransporter i innerstaden

Kontoret foredar att ett forsok om forlangda tider for varutransporter
undersoks tillsammans med ett antal berérda aktorer inom omradet for city.
Kontoret aterkommer till namnden med ett konkret fordag.

4) Kontoret rapporterar till namnden om andra tankbara beslut/atgérder
som framjar Stockholms tillvéxt

Kontoret foredar att " Parkeringsstrategi for Stockholms city” som &r under
arbete redovisas for namnden efter sommaren.

SLUT



