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FORSLAG TILL BESLUT

Gatu och fastighetsnamnden godkanner kontorets redovisning som svar pa
skrivelsen fran Ann-Marie Stromberg (v) och Per Bolund (mp).

Olle Zetterberg
Solveig Svedgard

Bo Gyllsdorff

SAMMANFATTNING

Ann-Marie Stromberg (v) och Per Bolund (mp) har i skrivelse 2003-12-09
till gatu- och fastighetsndmnden pekat pa den besvarande
genomfartstrafiken pa Hagerstensvagens avstangda del vid Axelsberg. Det
finns en oro for att en Gppning av gatan blir aktuell da ny bebyggelse
uppfors vid Axelsberg och ett forslag fran boende &r att sétta upp
vagbommar sasom pa Avgiftsvégen.
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Bilagal: Skrivelsetill gatu och fastighetsndmnden 2003-12-09 fran
Ann-Marie Stromberg (v) och Per Bolund (mp) rérande trafiksituationen pa
Hagerstensvagen.
Bilaga 2-5: Yttranden dver skrivelsen fran Trafikpolisen, SL, Stockholms Brandforsvar och
Svenska Taxiforbundet.
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Trafiken pa Hagerstensvagens avstangda del &r liten och gatan har byggts
om till en miljo- och sékerhetsanpassad genomfartsgata pa stréckan genom
Aspudden. Detta gor att gatans trafiktalighet & god. Gaturummet &r stort
och trafiken méttlig varfor miljoforhallandena g torde vara samre an for
manga andra gator med innerstadskaraktér. Det finns inga beslut i samband
med planarbetena for nya bostader vid Axelsberg om att véagen skall dppnas
for genomfartstrafik utan gatan och bebyggel sen planeras sa att situationen
kan klaras vid savé dppen som avstangd gata.

Trafikreglering med hjdp av bommar & dyrbart och bér g ses som
ersattning for polisens dvervakning. Om samhéllsvinster erhdls skulle dock
kostnaderna | &tare kunna forsvaras. Samhéllsvinster uppnas tex. om
bomreglering gor det acceptabelt att hdlla Hagerstensvagen Gppen for
almaén trafik under |8gtrafiktid pa motsvarande vis som Avgiftsvagen.

Kontoret foresar att mojligheterna att inrétta en bomkontroll pa
Héagerstensvagen enligt ovan studeras inom pagaende planarbeten for nya
bostader vid Axelsberg.

UTLATANDE
Skrivelsen

Ann-Marie Stromberg (v) och Per Bolund (mp) har i skrivelse 2003-12-09
till gatu och fastighetsnamnden pekat pa den otillatna och allt mer
besvéarande genomfartstrafiken, framst under hogtrafik, pa Hagerstens-
vagens avstangda del vid Axelsberg. Skrivelsen framgar i bilaga 1.

| skrivelsen anges att problem med avgaser och buller drabbar boende och
barn pa tre daghem och den skola som ligger utefter Hagerstensvagen. Det
finns ocksa en oro for att en Oppning av Hagerstensvagen kan bli aktuell da
nya hus byggs vid T-banan i Axelsberg. Ett forsiag fran boende har varit att
sétta upp vagbommar, stangda under rusningstid, pa samma sétt som pa
Avgiftsvagen.

| skrivelsen framfors onskemd om en redovisning fran kontoret av
trafiksituationen pa Hagerstensvagen, méjliga atgarder for att minska
smittrafiken och om det finns planer pa att 6ppna vagen for allman trafik.



Antal fordon

Analys

Trafikutvecklingen pa gatuavsnittet.

Gatu och fastighetskontoret foljer |6pande trafikutvecklingen inom stadens
gatunat genom periodiska uppdateringar (vart 5:étill 7:e &) av
trafikfl6deskartorna for staden.

For Hagerstensvagen har dartill sérskilda studier genomforts, bl.a. i
samband med den stora trafiksaneringen & 1972, vid ombyggnaden av
Héagerstensvagen till miljé- och sakerhetsanpassad gata jdmte som underlag
for utvardering av Avgiftsvagens 6ppnande for allman trafik.

For den avstéangda delen av Hagerstensvagen framgar trafikutvecklingen
under den senaste 30-arsperioden av nedanstaende diagram:

Hager stensvagen mellan Ornsber g och Axelsberg.
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Efter trafiksaneringen, som innebar att gatan forsags med genomfartsférbud
(utom for buss och taxi), har trafiken reducerats till en brakdel av den som
gdllde fore saneringen. Dérefter har en viss 6kning skett sa att trafiken
numera uppgdr till ca 3000 fordon/dygn.
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Trafikrékningen fran & 1997 respektive & 2002 visar foljande riktnings-
och timférdelning av trafiken:
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Ra&kningarna visar att forbjuden trafik sannolikt forekommer langs gatan,
sarskilt under morgontimmarnai riktning mot innerstaden. Den totala
trafiken ar dock liten under huvuddelen av dygnet i forhdllande till den
totala trafiken pa Hagerstensvagen genom Aspudden. Den torde g ge
upphov till trafikfaror eller allvarligare stérningar.

Sedan de senaste trafikrakningarna genomfordes har Essingeleden forstarkts
med ett korfalt i varje riktning och Véstberga trafikplats har byggts om.
Mindre kobildning och béttre framkomlighet pa leden kan ha medfort
minskad genomfartstrafik pa Hagerstensvagens bussgatudel.
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Avaiftsvagens oppnande for trafik & 2002

Gatu och fastighetsnamnden har, vid sammantrade 2000-12-12 beslutat att
1972 ars trafiksaneringssnitt skall upphévas genom att Avgiftsvagen
ateroppnas for allmén trafik under icke rusningstid. Namnden beslutade
samtidigt att skyddet mot olovlig trafik skulle sékras genom
fordonsbommar som sténger ute all trafik under rusningstid.

Gatu och fastighetskontoret har genomfort trafikrékningar fore (sept 2001)
respektive efter (sept. 2002) Avgiftsvagens dppnande for trafik och
resultaten i nagra snitt framgar av nedanstaende figur:
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Som framgar av figuren har trafikstrommarna forandrats mycket litet inom
berorda stadsdelar beroende pa att Avgiftsvagen 6ppnats for trafik varen
2002. Den storsta 6kningen, ca 1500 fordon/dygn har skett pa Avgiftsvagen
vilket var syftet med projektet. Trafikbkningen &r betydligt mindre én vad
prognoserna visade. Viss trafikokning har ocksa skett pa Backvagen och
Sparbanksvagen medan foérandringarna pa Hagerstensvagen & sma.

Fortétningsplaner i Axelsberg

For néarvarande pagér planarbete for nya bostader vid Axelsberg och gatu
och fastighetsnamnden har 2002-08-20 godkant stadsbyggnadskontorets
planprogram for omradet. Totalt planeras for ca 650 |agenheter, till stora
delar pa 6verdackning av tunnelbanan. Det 6stra 6verdackningskvarteret
kompletteras med bebyggel se &ven inom delar av Hagerstensvégens
vagomrade som illustreras i figuren ovan.
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Dettainnebdr att gatan kommer att smalnas av och anpassas till nddvandiga
trafikuppgifter. Planprogrammet innebér att Hagerstensvégen skall kunna
tjanstgora sdval som lokalgata (avstangd, uppléaten bara for genomgaende
buss- och taxitrafik) som huvudgata (6ppen for alman trafik). Detta innebar
att gatans reglering kan behdllas sasom i dagsléget eller att ett dppnande kan
ske efter det att den lokala trafikforeskriften andrats. Det finns for
nérvarande inga beslut om att upphava dagens foreskrifter, som ¢ medger
genomfarande biltrafik, sdsom befarasi skrivelsen.

Remissynpunkter




Héagerstensvagens avstangda del stracka uppléts for saval buss som for
personbilar (taxi och dispenstransporter). Gatan &r ocksa utryckningsvag for
brandforsvaret. Detta gor att en vafungerande och driftbillig fysisk
avstangning med sparviddshinder, € & majlig. Fordonsbommar ar dyrai
drift (bl.a. av vandaliseringsskal) och bdr, enligt kontorets yppfattning, €
ses som ersattning for polisens Gvervakning aven om denna av resursskél
for narvarande g &r fullgod.

Fordonsbommar & dyrbarai inkdp och drift och de &r utsatta for
skadegorelse. De nyligen installerade bommarna pa Avgiftsvagen kostar ca
25 000 kronor/ar bara for reparationer, vartill kommer kostnader for drift
och avskrivningar. Om samhéllsvinster erhalls skulle dock kostnaderna for
bomreglering l&ttare kunna forsvaras. Samhédllsvinster erhalls tex. om
Héagerstensvagen regleras som Avgiftsvagen, enligt forslaget i skrivelsen.
Detta innebédr bomreglering under rusningstid, vardagar, men i ovrigt 6ppet
for allman trafik. Samhalls- och miljovinster erhdllas darvid for trafikanter,
boende och néringdliv (bl.a. den lokala handeln) genom att resorna under
|agtrafik blir vasentligt avkortade mellan stadsdelar och servicestédllen pa
Omse sidor av Hagerstensvagens avstangningsstracka. Avgiftsvagens
Oppnande for allman trafik har medfort tamligen sma trafikforandringar pa
bertrda gator varfor ett likartat 6ppnande &ven av Hagerstensvagen g torde
medfdra storre oldgenheter.

Kontoret foreslar att mojligheterna (tekniska, ekonomiska och
utrymmesméssiga) att inrétta bomkontroller pa Hagerstensvagen enligt ovan
studeras inom pagaende planarbeten for nya bostader vid Axelsberg. Det &
darvid sarskilt viktigt att sakerstalla att en fungerande |6sning kan erhéllas
for taxitrafik som bor kunna passera kontrollstéllet under hela dygnet. En
redovisning for beslut kan ske samordnat med ndmndens behandling av
planérendet for nya bostader 1éngs Hagerstensvagen i Axelsberg vilket
vantas ske under hosten 2004.

Kontoret foredar att gatu- och fastighetsnamnden godkanner redovisningen

som svar pa skrivelsen fran Ann-Marie Stromberg (v) och Per Bolund (mp).

SLUT
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