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Redovisning av alternativa nya lagen for asfaltverket pa
Kungsholmen. Aterremiss

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsndmnden bedlutar att godkanna redovisad utredning
av alternativa lagen for asfaltverket i Hornsberg, Kungsholmen

2. Gatu- och fastighetsnamnden godkéanner for sin del att asfaltverket i
Hornsberg flyttas till omradet vid Drivhjulsvagen, Vastberga och ger gatu
och fastighetskontoret i uppdrag att bestélla en ny detaljplan for asfaltverk
och betongstation samt att kontoret far i uppdrag att vidta erforderliga
atgarder for genomforandet.

Olle Zetterberg

Goran Gahm Solveig Svedgard

SAMMANFATTNING

Planarbete pagar for kv Kojan mm i Hornsberg, Kungsholmen. Plan
fordaget innebédr att 1100 lagenheter kan byggas vilket bl a forutsétter att
det befintliga asfaltverket pa Kojan 7 flyttas. Staden har i forsaljningen av
bolaget Stockholm Entreprenad till Peab forbundit sig att till bolaget pa
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marknadsmassiga villkor 6verlata eller uppldta mark dér fortsatt verksamhet
beddms kunna bedrivas.

Gatu och fastighetskontoret har de senaste dren studerat alternativa
placeringar for asfaltverk i Stockholmsomradet. Gatu- och
fastighetskontoret har tagit hansyn till paverkande faktorer och vagt
samman dessa. Viktigt har varit intilliggande bebyggelse, avstand till
bostads- och naturomraden och nérheten till trafikleder, hamn och jarnvéag
samt till marknaden (bygg- och végarbetsplatserna).

Kontoret anser efter slutlig sammanvéagning att ett omréde vid
Drivhjulsvagen i Vastberga ska foreslas som nytt lage for placering av
asfatverket i Hornsberg. Véastberga & en av tva platser som i den nya
Oversiktsplanen betecknats som terminalomraden, reserverade for
transportintensiv verksamhet, av stor betydelse for stadens forsorjning.

Kontoret valjer att fororda omradet vid Drivhjulsvagen, vilket innebar att en
ny detaljplan maste tas fram. Avstandet till bostader , kyrkogard och
behandlingshem blir langre fran omradet vid Drivhjulsvagen an for den
tidigare foreslagna platsen i kv Drivremmen.

En prelimindr miljokonsekvensbeskrivning finns framtagen for placering av
ett asfaltverk i Véastberga. Ett asfaltverk bedoms dar begransat paverka
omgivningen. Overgripande trafikleder finns ndra som hindrar trafiken att
passera kandiga omréden som till exempel bostadsbebyggelse. Anlagg-
ningarna far ett centralt |age som ger korta transporter, vilket &r viktigt for
miljon i stort. Bullret fran trafiken till och fran anlaggningarna berdk nas
medfora att bullret i omradet 6kar marginellt, med ingen/knapp markbar
bullerdkning inomhus nérmast Vastberga Allé.

Anlaggningarna bedoms, med effektiv stoftrening, begréansat paverka
luftkvaliten i omradet. Damm och stoft minimeras genom att processerna
kapslas in. Lukten blir ringa med de hogt stéllda kraven pa gasrening i nya
anlaggningar. Bullret fran processerna blir liten, knappt markbar utanfor
anlaggningsomradet.

| och med detta avskrivs det av gatu- och fastighetsnamnden (2003-03-11)
aterremitterade drendet angaende redovisning av alternativa nya lagen for
placering av asfaltverket pa Kungsholmen.

UTLATANDE
Bakgrund

Under 1999 gjordes ett programfdrslag for asfaltverk, betongfabrik och
bilservice i kv Drivremmen i Vastberga foretagsomrade, en av tva platser
som i den nya dversiktsplanen betecknats som terminalomraden,
reserverade for transportintensiv verksamhet, av stor betydelse for stadens



forsorjning. Fordlaget gor det majligt att avveckla asfaltverket i Hornsberg
pa Kungsholmen.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade i oktober 1999 att starta ett planarbete for
Véstberga. Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 15 februari 2000 att
godkanna kontorets remissvar pa programforslag for del av kv Drivremmen
mm i Vastberga, som bl ainnebar ett forslag pa placering av asfaltverk.

Efter omfattande programsamrad och remiss fann stadsbyggnadskontoret att
Véastberga var att foredra fore ett 20-tal alternativa placeringar for
asfaltverk.

Stadsbyggnadsnamnden bed 6t dock i september 2000 att aterremittera
arendet for ytterligare inventering av aternativa lagen, samt for en
grundligare miljokonsekvensbeskrivning av V astbergaal ternativet jamte en
sysselsattningsanalys. Arendet har &nnu inte behandlats i stadsbyggnads-
namnden.

Planarbete pagar for kv Kojan mm i Hornsberg, Kungsholmen.
Planférslaget innebér att 1100 |&genheter kan byggas vilket bl a forutsatter
att det befintliga asfatverket pa Kojan 7 flyttas. Staden har i forsaljningen
av bolaget Stockholm Entreprenad AB till PEAB forbundit sig att till
bolaget pa marknadsmassiga villkor dverléta eller uppléta mark for
asfaltverk dar fortsatt verksamhet bedéms kunna bedrivas.

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade den 21 januari 2003 med anledning
av beslut om markanvisning inom detaljplan for kv Kojan mm pa
Kungsholmen, att uppdra & kontoret att presentera ett antal olika férslag pa
lokalisering av det asfatverk som idag finns inom omradet.

Gatu och fastighetsnamnden aterremitterade den 11 mars 2003 drendet om
redovisning av alternativa placeringar for asfaltverk pa Kungsholmen samt
uppdrog at kontoret att aterkomma med arendet i enlighet med
nedanstaende samt att anfora foljande. Infor valet av ny placering for
asfaltverket bor &en nuvarande och férvantade trafikfl6den samt
miljopaverkan redovisas. Kontoret bor &ven aterkommamed en redovisning
av skdlen till att Gvriga platser i bilaga 1 inte & |ampliga samt mgjligheten
for andralosningar an att anlagga ett nytt asfaltverk. Aven aternativa
placeringar inom V astberga industriomrade, exempelvis Rangerbangarden
vid Drivhjulsvagen bor utredas och redovisas.

PEAB har tidigare 6nskat att samlokalisera asfaltverket och en ny
betongstation. Betongstationen tar mycket liten plats i ansprak och
materialtransporterna & i stort desamma som till asfalttillverkningen.
Kontoret foreslar darfor att namnden provar en placering av bada delarnai
Véstberga. Men staden har inget krav enligt avtal att erbjuda PEAB en plats
for betongstation.
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Liljeholmens stadsdel snamnd och Alvsjé stadsdel snamnd

Liljeholmens stadsdel snamnd har den 20 mars 2003 beslutat att Gverlamna
en skrivelse till gatu och fastighetsnamnden dér man uttalar att en
lokalisering av asfaltverk och betongfabrik till kv Drivremmen skulle fa
mycket negativa konsekvenser for omradet, bla okad trafik, risk for
genomfartstrafik genom Liseberg, samt att det forsvarar mojligheten till
kompl etteringsbebyggelse i Vastberga industriomrade.

Avs6 stadsdelsnamnd har den 28 april 2003 beslutat att Gverlamnaen
skrivelse till gatu- och fastighetsnamnden d&r man uttalar att ndmnden
motsatter sig forslaget att forlagga ett asfaltverk till Vastberga och anser att
aternativa |6sningar skall utredas vidare.

Produktion av asfalt och betong

| Stockholmsregionen forbrukas arligen atskilliga 100-tusentals ton material
i form av asfalt, betong, fyllningar mm. Under &ren har produktionen av
dessa material flyttat alt langre ut fran stadens centrum. Dels darfor att
grus- och bergtékter inte langre finns centralt inom Stockholm, dels darfor
att trycket pa miljohansyn har okat.

Idag sker en kraftig forskjutning fran grusmaterial till bergkross som ballast.
Allt maste levereras in antingen per lasthil eller bét. Inleverans med t&g ar
svar att genomféra da det idag inte finns nagon terminal for hantering av
den mangd material som det & frégan om.

Bristen pa naturgrus och tillgangliga bergtakter néra Stockholm far till
resultat allt |angre och dyrare transporter for att forsorja

material hanteringen. Detta torde tala for dkad atervinning av asfalt samt att
den sker mer |okalt.

| Stockholm finns idag tva anl&ggningar for asfaltproduktion, Hornsberg
och Larsboda (Farsta). Betongproduktion sker i Ulvsunda, Vartan,
Liljeholmen, Hammarby och Larsboda. Grus, kross och i viss man
atervinning av material sker i Ballsta, Hornsberg, Tyska
Botten(Blackeberg), Hogda en, Skondal och Skrubba. Dessutom finns ett
antal mindre etableringar med begrénsad hantering.

Paverkan pa omgivningen

Rent generellt kan man saga att all asfalt- och betonghantering &r ifragasatt
med hanvisning till buller, damm, lukt och trafik. | ett nybyggt och modernt
asfaltverk blir dock buller, damm och luktproblemen mycket begrénsade.

| bostadsomraden skall den sammanlagda ekvivalenta bullernivan utomhus
fran verkstader, industrier och ventilationsanlaggningar inte dverskrida 50
dBA under dagtid. Da asfaltverket planeras att varai drift &ven nattetid far
riktvardet inte 6verskrida 40 dBA mellan 22-07. Fér bedémning av maximal



ljudniva fran vagtrafik anges att 45 dBA ¢ skall dverskridas inomhus under
nattperioden. FOr byggnader med normal ljudisolering innebar detta att
motsvarande utomhusniva g skall 6verskrida 70-75 dBA. Enligt boverkets
allméanna rad anges som skyddsavstand till bostader for asfaltverk 500 m
och fér betongfabrik 200 m. Om verksamheten sker tillfalligt kan hogre
ljudnivaer accepteras.

Viktigt & givetvis att finna platser dar terréng och omgivande byggnader
avskarmar, da kan kravet pa avstand reduceras. Kanske &n viktigare ur
miljésynpunkt & néralége till storre trafikleder och byggarbetsplatser.

De verksamheter som har diskuteras & ur miljosynpunkt c-anl&ggningar,
vilket innebér att de & anma ningspliktiga men att kommunen gav kan
fatta beslut om verksamheten. Generellt sett i Stockholmsregionen sa
Overklagas alla beslut i dessa fragor. Lansstyrelsen far da behandla fragorna
och diskussionen fors pa regional niva

Med den allt knappare tillgangen pa vabelagen mark forvarras
forsorjningd aget for Stockholms stad. Verksamheterna flyttas ut till
kranskommunerna och &en kommuner langre ut. Manga kranskommuner
anser att man redan i dag har tagit sitt ansvar och hyser sin beskérda del av
hanteringen. Det kravs da ett regionalt intresse for att fa fler anlaggningar i
krans- och grannkommunerna

Grus och kross & inga féarskvaror vilket innebér att de kvalitativt klarar
|anga transporter men begransande faktorer ar da kostnaden for
transporterna och dess paverkan pa miljon. Asfat daremot & farskvara och
klarar inte |anga transporttider. Detta géller inte bara kvalitativt utan
Overhuvudtaget mgjligheten till hantering av asfalt.

For att kunna etablera ett asfaltverk och betongfabrik inom Stockholm stad
ar det viktigt att tillampa rekommendationen om avstand i kombination med
ljudkravet(se ovan om avstand och ljudkrav). Under forutsattning att
ljudkravet uppnas kan avstandet jamkas. Ur resurssynpunkt och givetvis
aven med hansyn till kostnader, &r det béttre att nyttja omraden som i dag &
fororenade eller dér man redan bedriver likartad verksamhet. Stérningen
fran asfaltverk i ett sidant lage & mindre patagligt. Ett industriomrade har i
allménhet redan tunga transporter och aven andra stérningar vid mer udda
tider. En etablering behdver inte vara tidsmassigt obegransad. For att ge en
entreprendr en rimlig avskrivningstid bor dock etableringen inte
underskrida 10 .

Fordag till lokalisering av asfaltverk

Dagens omrade —Hornsberg , kv Kojan

Omrédet ligger centralt i innerstaden och néra Essingeleden och har kg for
intransport med bét. | Oversiktsplanen redovisas Hornsberg mm, nordvéastra
delen av Kungsholmen, som stadsutvecklingsomrade. Planering pagar for
tét bebyggelse for bosté&der, service och kontor.
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Flyttas asfaltverket kan 1100 lagenheter och en péatagligt béttre och vackrare
milj6 forverkligas med en sammanhangande strandpromenad utmed
Ulvsundag on.

Omrade vid Drivhjulsvagen i Vastberga

| namndens &erremissingick att studera en aternativ placering inom
Vastberga industriomrade, exempelvis Rangerbangarden vid
Drivhjulsvéagen bor utredas och redovisas. Kontoret har nu tillsammans med
Stockholm Entreprenad och banverket, som ager delar av omradet, studerat
omradet. Tidigare har banverket inte varit beredda att silja marken.

Kontoret foreslar att asfaltverk och betongstation placeras pa mark, som till
storsta delen &gs av banverket, vid Drivhjulsvéagen, se bilaga 1. Omradet
anvands idag till upplagsomrade for banverket, spar och parkeringsplatser
pa den del som staden &ger. Gélande detaljplan anger trafikomrade for
jarnvég.

Manga 6vergripande trafikleder finnsi grannskapet, Nybodamotet,
Sadertéljevagen, Essingeleden, Arstalanken, Abyvégen och
Huddingevagen. Detta gor transporternartill storre byggarbetsplatser
gynnsamma. 2004 6ppnar Sodra lanken.

Foredaget asfaltverk okar trafiken pa Vastberga Allé i industriomradet.
Storningarna bedoms dock bli begransade. Den planerade gang- och
cykelvagen over jarnvégen och langs Vastberga Allé forbéttrar
trafikforhallandena, sarskilt sakerheten for gaende och cyklande.

Trafiken i narliggande bostadsomraden bedoms inte paverkas, inga
bostadsgator behdver anvandas. Kontoret har gjort en utredning av
paverkan av trafikbullret vid Lisebergsvégen som visar att en utbyggnad av
asfaltsverk g skulle ledatill hojda bullernivaer inom detta omréade.
Genomfartsforbud, vaggupp och hastighetsbegransningar avhaller fran
genomfart i Liseberg och Orby slott. Sodra lanken kommer att minska
eventuell smittrafik.

I ndustribebyggel se, sparomraden mm, avgransar mot bostéderna ca 700
meter |angre bort i Solberga, Liseberg, Midsommarkransen och Arsta. Ett
behandlingshem fér ca 100 korttidsboende, vid Vastberga Allé, finns ca
400 meter fran det foredagna asfaltverket mm. | Boverkets allménnarad
anges som skyddsavstand till bostader for asfaltverk 500 m och for
betongfabrik 200 m. Avstanden till bostadsomradena visas pa bilaga 2.

Storsta vinsten med forslaget vid Drivhjulsvéagen &r att avstandet till
bostader blir 1angre samt att asfaltverket inte skulle forhindra en eventuell
framtida utveckling/omvandling av delar av V astberga industriomrade.

Staden och Banverket & markagare for berérd mark i Véstberga. PEAB
forhandlar med Banverket om markkop. Staden avser att forsdlja sin mark
till PEAB/Stockholm Entreprenad.



Fordaget i Véastberga ér i linje med nuvarande markanvandning och
oversiktlig planering for berord del av industriomradet utefter jarnvagen och
sparomradena. Utéver Lunda & V astberga den enda platsen inom staden
som i Oversiktsplanen reserverats for tyngre etableringar av detta dlag.

De besparingar som staden gor med ett centralt |age for asfaltverk ar svart
att uppskatta i exakta siffror. Klart & dock att priserna for asfat blir [agre,
da transporterna av fardigt material minskar.

Ett planarbete bor startas snarast for att omvandla omradet till
industrianvandning istallet for sparomrade mm som det &r idag. En ny plan
kan finnas framtagen vid arsskiftet 2004-05. Det innebér att ett nytt
asfaltverk skulle kunnavarai drift caett ar senare.

For att gora det méjligt med placering av asfaltverk och betongstation pa

omradet vid Drivhjulsvagen forutsétts foljande:

- Forhandlingar pagar mellan PEAB och Banverket med avsikt att
upprétta avtal om forsdjning av aktuellt omrade. Det forvantas vara
klart fore arsskiftet 2003-04.

- Staden och PEAB ska forhandla och skriva avtal om forsdljning av mark
intill Drivhjulsvégen. Forvantas vara klart senare fore arsskiftet 2003.-
2004.

- Staden har visat pa att nuvarande sparréttigheter till berérda fastigheter
gar att ersittai nytt lage vid framtida behov av jarnvagstransporter.
Avtal mellan tomtréttshavaren till Drivriemmen 1 och staden kommer att
uppréttas angaende detta, samt mellan Jernhusen och staden avseende
Drivremmen 2.

- Staden kommer att siga upp de arrenden som ligger pa stadens mark vid
Drivhjulsvagen for att astadkomma in/utfarter till asfaltverket och
betongstationen.

- Undersdkningar om ev markfororeningar inom stadens respektive
banverkets mark kommer att goras under hosten.

Om dessa férhandlingar inte leder till avtal inom en rimlig tid &terkommer
kontoret till némnden.

Miljokonsekvenser vid en placering vid Drivhjulsvagen i Vastberga

En prelimindr miljokonsekvensbeskrivning togs fram for placering av ett
asfaltverk i kv Driviemmen. Stora delar av den MKB:n géller ocksa det
nya laget. Anlaggningens transporter och utd&pp & de samma. Det nya
laget ar langre ifran befintlig bostadsbebyggel se och bedoms darfor ge lagre
risk for storningar.

Ett asfaltverk vid Drivhjulsvagen bedoms begréansat paverka omgivningen.
Overgripande trafikleder finns nara som hindrar trafiken att passera kansliga
omréden som till exempel bostadsbebyggelse. Sparomraden, vagar och
industribebyggel se avgransar fran den nérmaste omgivningen.
Anlaggningarna far ett centralt 1age som ger korta transporter, vilket ar
viktigt for miljon i stort.
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Anléggningarna beréknas ge ca 220 tunga transporter och ca 440
rorelser/dygn. Véastberga Allé har en trafik pa ca 17.500 fordon/dygn
narmast Liseberg och en stor andel utgors av tunga fordon fran de olika
verksamheterna i Vastberga industriomréde. Detta genererar en bullerniva
vid vagkant <70 dBa. Bullret av trafiken till och fran anlaggningarna
beraknas medfora att bullret i omradet okar marginellt, en inte markbar
bullerdkning inomhus nérmast Véstberga Allé.

Trafikens fordelning till och fran omradet framgar av bilaga 3.

Anlaggningarna bedoms, med effektiv stoftrening, begransat paverka
luftkvaliten i omradet. Damm och stoft minimeras genom att processerna
kapslas in. Emissionsvardena uppskattas till drygt 1/4 av tillétna
gransvéarden. Lukten blir ringa med de hogt stéllda kraven pa gasrening i
nya anlaggningar. Bullret fran processerna blir liten, knappt méarkbar utanfor
anlaggningsomradet.

Ovriga alternativa lagen for asfaltverk

Gatu och fastighetskontoret har i samarbete med Carl Bro Stockholm
Konsult de senaste aren studerat alternativa placeringar for asfaltverk och
betongstation i Stockholmsomradet. | bilaga 4 redovisas en lista dver
aternativalégen i vasterort, innerstaden, sdderort och andra kommuner som
studerats. Lagena & av olika anledningar inte lampliga for ett asfaltverk och
betongstation.

Kv Drivremmen

Kv Drivremmen &r fortfarande ett mgjligt alternativ for asfaltverk och
betongstation. For kv Drivremmen finns en géllande detaljplan som anger
industrianvandning, varfor det & majligt att soka bygglov direkt for den nya
verksamheten. Transporterna till/fran Drivremmen kommer att g& samma
vagar som till/frén Drivhjulsvégen. Men Drivremmen ligger ndgot narmare
bostadsomradena.

Alternativ i stallet for en ny plats

Forutom asfaltverken i Hornsberg och Larsboda (Farsta) finns det asfaltverk
i Varby, och Solna som ligger parimligt avstand for att forsorja Stockholm.
Dei Varby och Solna égs av NCC och det i Larsboda (Farsta) ags av
Skanska. Idag produceras 150.000 kubikmeter asfalt/ar i Hornsberg. Pa
arshasis sa kan nérliggande asfaltverk producera denna kvantitet. Problemet
& att asfaltsasongen i bastafall & 7 manader 1ang, och att Solna, Farsta och
Vérby har en tillverkningskapacitet som inte gor det méjligt att leverera
dessa ytterligare 150.000 kubikmeter. Detta leder till att det uppstar
orimliga vantetider vid dessa asfaltverk, vilket i sin tur leder till att
produktionen flyttar langre ut med 6kade kostnader for transport som foljd.
Kontoret anser darfor att ett asfaltverk i centralt lage &r viktigt. Det &r ocksa
betydel sefullt for konkurrensen pa asfaltsmarknaden att PEAB:s asfaltsverk
i Hornsberg kan fa en ny placering.




Kontoretssynpunkter

Gatu och fastighetskontoret har tagit hansyn till paverkande faktorer och
vagt samman dessa. Viktigt har varit intilliggande bebyggelse, avstand till
bostads- och naturomraden och nérheten till trafikleder, hamn och jarnvéag
och till marknaden (bygg- och vagarbetsplatserna). Betydelsefullt har &ven
varit plant och ggosituationen, majlig tidpunkt att starta bygget av ett nytt
asfatverk, den dversiktliga planeringen i grannskapet, avtal och
Overenskommel ser samt politiska beslut.

Kontoret foreslar efter sutlig sammanvagning den nya platsen vid
Drivhjulsvégen i Vastberga som nytt |8ge for placering av asfaltverket i
Hornsberg. Omrédet & en av tva platser som i den nya 6versiktsplanen
betecknats som terminalomréden, reserverade for transportintensiv
verksamhet, av stor betydelse for stadens forsorjning. Att i dversiktsplanen
definiera dessa omraden syftar just till att inom staden korcentrera denna
typ av verksamhet till platser dar miljGproblem etc |&tare kan beméstras.
Att sprida lokaliseringen dver staden gor dessa problem mycket svérare att
hantera och skapar dessutom nyai form av forlangda transporter etc.

Vastberga har forviso genom sitt centrala lage en stor framtida potential for
annan verksamhet. En sddan utveckling ligger dock rimligen relativt langt
fram i tiden.

Att som fored agits forlagga asfalttillverkningen till ndgon av
kranskommunerna kréver, forutom kraftigt foérlangda transporter, att
diskussioner tas upp pa dvergripande politisk niva, eftersom installningen
hittills varit negativ.

Kontoret véljer att fororda omradet vid Drivhjulsvégen &ven om det innebér
att en ny detaljplan maste tas fram. Avstandet till bostéder, behandlingshem
och begravningsplats blir langre &n for Drivremmen. Det & svart att
beddma tidsatgangen for bygglov mm for Drivremmen om bygglovet
overklagas och i safall leder till en utdragen process. Dessutom finns
befintliga arrendatorer inom kv Drivremmen.

Fordaget att placera verksamheterna vid Drivhjulsvégen innebar att
eventuella framtida planer pa kompletteringsbebyggelsei sbdra delarna av
V é&stberga kan vara mgjliga att genomféra.

Kontoret anser att forslaget till ny placering av asfaltverket i Vastberga
tillmotesgér de synpunkter som stadel snamndernai Alvsjo och Liljeholmen
framfort.

Kontoret foreslar att planprocessen startas snarast, &ven om ala
forhandlingar ang mark mm mellan bertrda parter inte &r klara.
Godkannandet av detta drende innebér da ett inriktningsbeslut som senare
kommer att foljas upp av bedut i samband med planprocessen och ev vid
beslut om avtal. Redovisning av ev kostnader p g a evakuering av
asfaltverket kommer att redovisas i samband med genomférandebesl ut for
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kv Kojan mm. Kontoret dterkommer till némnden om det visar sig att ovan
ndmnda forhandlingar inte leder till avtal inom rimlig tid.

Kontorets fordag till beslut

Kontoret foredar att gatu och fastighetsnamnden for sin del beslutar att
asfaltverket i Hornsberg flyttas till omrédet vid Drivhjulsvégen i Vastberga,
att en betongstation placeras pa samma plats samt att gatu- och
fastighetskontoret far i uppdrag att bestélla en ny detaljplan for asfatverk
och betongstation samt att kontoret far i uppdrag att vidta erforderliga
atgarder for genomforandet.

| och med detta avskrivs det av gatu- och fastighetsndmnden (2003-03-11)
aterremitterade drendet angdende redovisning av alternativa nya lagen for
placering av asfaltverket pa Kungsholmen.
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