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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsndmnden godkanner investeringsutgifter om

500 mnkr enligt kontorets utldtande och ger kontoret i uppdrag att
genomfora reparation av Soderledstunneln och Centralbron/ Tegelbacken
(genomfdrandebesiut).

2. Gatu- och fastighetsnamnden foreslar att kommunfullmaktige godkanner
genomforandebeslutet och en utdkad investeringsram for gatu- och
fastighetsndmnden med 103 mnkr for 2005 och 125 mnkr for 2006 samt att
medel sbehovet for 2007 till 2009 far beaktas i det vidare budgetarbetet.
Investeringarna for aren 2003 och 2004 finansieras via gatu- och
fastighetsnamndens investeringsplan for 2003 och 2004.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Kurt Kéarnsund

SAMMANFATTNING

Kontoret planerar att genomféra reparationsarbeten av Soderledstunneln
och Centralbron/ Tegelbacken. Konstruktionsbetongen i Soderledstunneln
har behov av omfattande reparationer da klorider har ansatt betongen sa att
armeringen har skadats. Dessutom har installationer for elkraftforsorjning,
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styrsystem, trafikstyrning, belysning och ventilation ett stort behov av
renovering eller utbyte. Centralbrons och Tegelbackens farbanor har behov
av omisolering. | samband med detta planeras ett antal trafiksakerhets-
hojande atgarder for genomférande, sdsom ny mittbarriar och forbéttrade
vagrécken. Investeringsutgifterna berdknas till ca. 500 mnkr.

Fordag till genomforandebesiut gallande Trafikstyrsystem pa Nordsydaxeln
beréknas bli klart under forsta hélften av 2004. Klaratunneln, sprinkler-
system och konstruktioner samt Blekholmstunneln, installationer och
konstruktioner kommer att redovisas till Gatu- och fastighetsnamnden
under hosten 2003.

UTLATANDE

Bakgrund

| samband med inspektion, & 2000, upptackes skador pa konstruktions-
betongen i Soderledstunneln. Med detta som grund har mer omfattande
undersokningar och forstudier genomfoérts under aren 2001-2003.
Centralbrons och Tegelbackens reparationsarbeten ligger med i
underhdllsplanen for konstbyggnader. Enligt denna underhallsplan finns det
ett behov av att omisolera Centralbrons och Tegelbackens farbanor inom de
narmaste tre aren.

Beskrivning av objektet

Soderledstunneln gar under Sodermalm mellan Johanneshovsbron och
Centralbron. Den bestar av tva tunnelror med tva korfalt i vardera
tunnelroret. P& och avfarter finns vid Skanstullsbron/ Johanneshovsbron,
Folkungagatan/ Medborgarplatsen och vid Hornsgatan. Varje tunnelrér ar
ca.1600 meter langt och vaggarna bestar i huvudsak av betongelement och
vagbel&ggningen &r asfalt. Centralbron forbinder Norrmalm med Gamla
stan och Sodermalm, den & ca. 1000 meter lang och bestar av 3 korfalt i
varderariktning. Den totala trafikméangden i bada riktningarna ar

ca 128 000 fordon pa Centralbron och ca 85 000 fordon i Stderledstunneln
per vardagsmedeldygn. Soderledstunneln och Centralbron/ Tegelbacken &r
en del av den sa kallade Nordsydaxeln genom Stockholm. Den omfattar
stréckningen fran Norra Lanken-K larastrandsleden- Blekholmstunneln-
Centralbron- Soderledstunneln till Nyn&svéagen.

Generell beskrivning av projektet

Siderledstunneln, skador och atgarder

Ett principiellt reparationsférslag &r utarbetat for betongkonstruktionerna
och kalkyler har tagits fram. Soderledstunneln & en Gvergripande
bendmning pa en rad olika konstruktioner, uppférda vid olika tidpunkter
(1930-talet till 2002) och med skilda byggnadstekniker och foreskrifter.

Vid undersdkningar av tunnelns bérande stomme har omfattande skador
upptacktsi bada tunnelréren. Bompartier forekommer utmed marklinjen
och ca 1 m upp patunnels fyra vaggar. Frekvensen och omfattningen
varierar fran enstaka skador till sammanhéngande skador som strécker sig
mer 8n 100 m. Skadorna har framst orsakats av kloridinitierad
armeringskorrosion.
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Tunneln behdver omfattande reparationsatgarder for att situationen inte
skall bli ohdllbar och att tunneln maste stangas pga. akut rasrisk. Skadorna
ar redan alvarliga och de tycks sprida sig snabbt.

Det foreslagna atgardsprogrammet &r langsiktigt da tunneln sannolikt skall
varai drift minst 80 & till.

Konstruktionen kommer férmodligen att finnas kvar i Stockholm under
langre tid dn sa och betydel sen av omedelbara |angsiktiga insatser ar darfor
mycket stor. Behovet av en langsiktig drift- och underhallsplan bedoms
ocksa som stor. Regel bunden effektiv rengdring av tunneln & fundamental
for dess framtida drift och tillgénglighet.

Skadorna &r i huvudsak omfattande armeringskorrosion i betongvaggarna
orsakad av snabb intrangning av vagsalter (NaCl). Utmed tunnelns langd
har vagsaltet fordelats relativt likartat.

Orsaken & sannolikt att vagsaltet blandas upp med smuts och sand som
sedan blir kvar i tunneln under hela vintern samt att véagsaltet successivt
transporteras 1angs tunneln med hjép av vatten, fordon och fartvind.
Intrangningsdjupet for vagsaltet i betongen avgors framst av exponeringstid
och vertikalt avstand fran vagbanan.

De delar av tunneln som uppfordes under 1960- och 1980-talet uppvisar
omfattande skador (exponerade i knappt 20 ar). De delar som uppfordes
under 1990-talet (exponerade i ca 10 &r) uppvisar endast enstaka fysiska
skador 2003 men salthalternai betongvaggarna éverskrider Bro 2002:s
gransvarden. Om inga atgérder séttsin, kommer sannolikt omfattande
fysiska skador att utvecklasinom ca 15 ar &ven for de nyare delarnaav
tunneln.

Lampligaste tillvagagangsattet vid reparationen &r att gjuta upp tva helt nya
vaggar pavardera sida av mittvaggen. De nya vaggarna forankras i varandra
med hjalp av stag vilka &ven kan efterspannas. Befintlig vagg |damnas kvar
och de nya véggarna dimensioneras for att kunna avlasta mittvéggen
fullstandigt. Behovet av vattenbilning kan da begransas varvid
entreprenadtiden forkortas avsevart. Aven konsekvenserna av vattenbilning
sasom buller, vatten, betongrester, cementslam och dylikt undviks.

Vidare fored as att de nya betongelementen forses med kakel plattor
formonterade pa fabrik. Det har visat sig, erfarenhetsmassigt, att kaklade
biltunnelvaggar far ett mycket gott skydd mot framtida kloridintrangning.
Dessutom erhdlls positiva effekter bade vad géller estetik och ljusséttning i
tunneln, dvs. tunnelbelysningen. Y ttervéggarna kan repareras pa liknande
sétt.

Tunneltaken visar létt forhdjda kloridhalter men risken fOor armerings-
korrosion bedoms som begréansad. Om adekvata atgarder for aktivt
underhdll séttsin sa snart som mgjligt kan vidare saltintréngning undvikas
och darigenom kan omfattande betongskador forhindras under |ang tid.
Ett alternativt ar att djupimpregnera tunneltaket och att se till att
hydrofoberingen vidmakthdlls (aterimpregnering ungefar vart tionde ar).
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Tunneln bor framgent rengodras frekvent. Under vinterhalvaret bor tunnelns
vaggar och korbana spolas och borstas rena en gang i manaden.

Allt [6st material (sand smuts etc) skall avlagsnas fran saval vaggar som
kérbana for att reducera framtida angreppsintensitet (kloridhalter) och
exponeringstid for sdvél tunnelns stomme som dess installationer.

Vidare har status pa befintliga installationer kartlagts. Stéllverken,
belysningen i tunneln, ventilationsfl&ktarna, trafikstyrsystemet och
styrsystemet behtver renoveras aternativt bytas. Styrfunktioner for
tunnelventilation skall forbattras och ger ddrmed jdmnare och béttre
tunnelluftmiljé. Aven styrfunktioner for brandventilation skall vid behov
forandrasi syfte att erhdlla en sékrare tunnel vid en eventuell brand.

Brandventilationen har studerats med hjap av riskanalyser,
utrymningsberdkningar och databerakningar i forstudiefasen.

Detta tillsammans med att ny brandskyddsdokumentation uppréttas for
tunneln ger en markant sékrare tunneln da det galler brand och andra
incidenter. Brandforsvaret medverkar i projektet med synpunkter, krav och
kunskaper. Dessutom nyttjas erfarenheter och kunskaper fran andra
tunnelbyggen och allvarliga brand- och trafikolyckor som skett i tunnlar i
ovriga Europa. Installationerna skall kunna utférasi steg med de
ekonomiska ramar som finns vid respektive tidpunkt. Reparationerna skall
foljakrav enligt bygglagstiftning och réddningstj énstlagstiftning.

SAderledstunneln har idag bristfalligt system for rening av spol- och
dagvatten. | samband med reparationerna av Soderledstunneln planerar
kontoret for att bygga ett reningssystem for spol- och dagvatten. Utover
detta maste brandvattenforsorjningen forstéarkas for att svara upp mot
Brandforsvarets krav.

Centralbron och Tegel backen, reparationsbehov

Centralbrons farbanor skall isoleras om. Reparationsarbeten av en fog samt
byte av kantstod pa en begransad strécka av bron skall genomforas. Ett antal
trafiksaker hetshdjande tgérder planeras for genomfdérande, sdsom ny
mittbarridr och forbéttrade vagracken.

Overledningsplatsen for trafikomlaggning vid Soderledstunnelns norra
mynning skall byggas om, den flyttas norrut och krockskydd installeras.
Motordriven vagbom installeras pa Centralbron, denna underl &ttar
avstangning av Soderledstunnel i Sodergaende riktning. Sakerheten for
réddningspersonal och personal som genomfor trafikavstangningar och
liknande ho¢js avsevart. Trafikstyrsystemet i Soderledstunneln skall byggas
om och forberedas for att senare kunnaingai trafikstyrsystemet pa den
Ovriga delen av Nordsydaxeln.

Utover detta skall belysningen pa bron bytas. | samband med dessa
reparationsatgarder skall mojligheten till stadsmiljoforbéttrande atgéarder
provas. Detta kan exempelvis ske med en vé utformad fasadbelysning pa
bron. | samband med att Centralbrons farbanor omisoleras planeras aven for
att Tegelbackens farbanor skall isoleras om.
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Klaratunneln och Blekholmstunneln

Klaratunneln har behov av ett stort antal atgarder inom de narmaste aren.
Brandsakerheten behtver forbéttras, detta kan ske genom att befintlig
sprinkleranlaggning renoveras, genom forstérkt brandskydd av
konstruktionen och forbéttrad brandventilation. | taket finnsisolering som
ar i behov av utbyte, den & starkt férorenad och utgér en brandrisk. Det
finns aven ett behov att genomfora betongreparationer i tunneln.
Driftutrymmena behtver renoveras, vaggbekladnaden i tunneln som bestar
av asbestskivor behover bytas ut, nddtel efonerna behdver bytas ut och
likasa hanvisningsskyltarnai tunneln.

Blekholmstunneln har inom en fyradrsperiod behov av reparationer och
ombyggnader av stéllverksutrustning, ventilationssystem.
Betongkonstruktionerna behdver impregneras for att inte drabbas av
framtida skador av den art som drabbat Soderledstunneln.

Kontoret aterkommer i dessa d&renden under hosten —03 i separata
tjansteutl tanden.

Trafikstyrsystem, Nordsydaxeln

K ompletterande utredningsarbete pagar for att utrona lampliga
etappindelningar samt trafik- och samhallsekonomiska effekterna av ett
trafikstyrsystem pa Nordsydaxeln. | utredningen beaktas dven majligheten
att implementera Klaratunneln i trafikstyrsystemet.

Lampligtvis bor, om sa & méjligt, genomfoérandet samordnas med
genomforandet av forsoket med miljoavgifter. Tekniska och ekonomiska
vinster skulle da kunna uppnas. Kontoret planerar att ta upp arendet om
trafikstyrsystemet i ett nytt tjansteutldtande under férsta halften av 2004, da
forvantas detaljerna runt miljoavgifterna varaklarare.

Forberedande atgarder blir dock aktuellai samband med reparationernai
Soderledstunneln och pa Centralbron/ Tegel backen.

Elkraftforsorjning och kabelvagar forbereds for det utdkade behovet
Trafikstyrsystemet i Soderledstunneln forberedas for att senare ingai
trafikstyrsystemet pa den dvriga delen av Nordsydaxeln. Centralbron forses
med fasten i konstruktionen for de portaler som kréavstill trafikstyrsystemet
och overledningsplatserna vid Soderledstunneln byggs om.

Trafikforutsattningar

Mot bakgrund att Soderleden- Centralbron &r en av Stockholms mest

bel astade trafikleder och da de reparationsarbeten som skall genomforas &
mycket omfattande kommer trafiken att paverkasi betydande grad.
Trafikproblemen kommer inte att inskrénka sig till gélvatrafikleden utan
kommer aven att berdra en stor del av angrénsande gatunét.

Det angransande gatunéatet kannetecknas av
- begransad kapacitet
- blandning av bilar, bussar, fotgéngare och cyklister
- omgivande bebyggel se med verksamheter och bostéader
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For att minska de stérningar som kan uppkommai form av kobildningar,
samre trafiksakerhet och milj6 pa det angransande gatunéatet bor de mer
omfattande arbetena pa Centralbron och Soderleden inte genomfdras innan
Sodra Lanken 6ppnats for trafik hosten 2004. Vidare forutsétts att arbetet
utférs under sommarmanaderna (15 juni — 15 augusti), da trafiken &r 1agre
an under var och host. Under juli manad ca. 25-30% lagre.

Soderledstunneln, trafiklGsning

Den enda gangbara trafikl 6sningen ur arbetsmiljosynpunkt, trafiksakerhets-
synpunkt och minsta stérning i trafiksystemet innebar att ett tunnelror
sténgs av helt under reparationerna. Mgjlighet skall finnas att framféra
utryckningsfordon i det avsténgda tunnelrdret samt via tunnelns samtliga
p& och avfartsramper under reparationsperioderna.

| det andra tunnelroret kommer trafiken ga dubbelriktad. Tunnelroret som ar
Oppet for trafik och skall forses med mittbarriér for att minska risken for
olyckor. Korfalten per riktning minskas till ett och alla trafikméssigt mdjliga
p& och avfarter & Oppna.

Centralbron 9 L. o
? Norrgaende tunnelrér stangs av
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Figur 1. Reparation i det norrgéende tunnelroret.
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Figur 2. Reparation i det sddergaende tunnelroret.

Centralbron och Tegelbacken

Pa Centralbron utfors arbetet i etapper eftersom omisolering av farbanan
bor genomforas samtidigt. | varje etapp krévs att tva korfalt, ett per riktning,
sténgs. Etapperna omfattar:

Etapp 1 Omisolering av bromitt samt montage av ny mittbarriér.
Etapp 2: Omisolering av ¢stra brohalvan.
Etapp 3: Omisolering av vastra brohalvan.

Etappindelning for Tegelbackens farbanor skall anpassas till Centralbrons
etappindelning.
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Trafikkonsekvenser

Sodra Lanken och i forlangningen Essingeleden liksom Vasterbron och
Skanstullsbron far en stor trafikokning. Den storsta trafikokningen under
rusningstid pa Sodermalm fas pa delar av Ringvéagen och Katarinavagen,
vilket temporart kan medfdra betydande kobildning. Munkbron drabbas
ocksa av betydande trafikokning.

Ganska stora trafikokningar kan forvantas pa Liljeholmsbron, Hornsgatan
och Stadsgardsleden. Betydande kobildningar kan befaras vid Skansbron —
Skansbropéfarten mot Ringvagen och pa Liljeholmsbron.

Klarastrandsleden

(1

V Norrmélarstrand

Centralbron
Vasterbron
Soder d

Torkel

‘ y, Knutssonsg
Stadsgérden
Léngholmsg.
Hornsgatan
Hogbergsg. Folkungag.
Rosenlundsg. \\ Gotgatan Renstiernas G

Ringvagen Soder- y

Lilieholmsbron leden \

\

Ringvégen
9vag Varmdovagen

0\

Johanneshovsbron \ Skansbron
Stor trafikokning

_ Hammarby Fabv.
I Ganska stor trafikokning Skanstullsbron
—— Mattlig trafikékning Johanneshovsy.
_—
L -' Olaus Magnus V.
V Hargmarbyb.
Arenav.
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Den procentuella omfordelningen av trafikflodet under byggnadstiden fran
Soderledstunneln till omkringliggande trafikleder, gator och végar beraknat
i procent pa maxtimme framgar av nedanstéende figur, (vid reparation i
norrgaende tunnelror).

Centralbron ° L. o
? Norrgaende tunnelror sténgs av

W ? Dubbelriktad trafik i sydgéende tunnelror

Slussen

\_/\ Katarinavagen

Hogbergsgatan Medborgar-
Folkungagatan
Ringvéagen
\
‘
Essingeleden
Johanneshovs- Skanstulls-
bron bron
Klarastrandsleden
Munkbron
- Sédra Lanken Stadsgardsleden
Sodermalarstrand
Vasterbron
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Milj 6k onsekvenser

De 6kade trafikméangderna och de omfattande kobildningarna medfor risk
for hogre avgashalter an normalfallet. FOrsoket med miljoavgifter som skall
inledas arskiftet 2004/ 2005 kan dock forvantas ge positiva effekter om det
ger en minskad trafikméngd gentemot dagens lége. En annan mgjlighet kan
varaatt SL kor vintertidtabell &ven under sommarperioderna da reparations-
arbetena pagar. Kontoret har framfort detta som ett onskemdl till SL.

For att en 6kning av bullret skall mérkas krévs en 6kning av bullret med 3
dBA, vilket motsvaras av en férdubbling av trafikmangden. Pa grund av
kobildningen minskar hastigheten, vilket medfér en minskning av bullret.
Sammantaget blir forandringarnai bullernivan marginella.

Efter genomfort projekt forvantas luftkvalité och sékerhet forbéttras i
Soderledstunneln. | dagens lage réder ojamn luftkvalité i tunneln fororsakat
dels av brister i nuvarande styrsystem for ventilation och dels av éter-
kommande driftstorningar i ventilationssystemet. Detta ger till foljd att
hoga kvaveoxidhalter(NOXx) uppstar i tunneln. Detta paverkar framforallt
sma barn och allergiker negativt vid passage genom tunneln.
Miljobelastningen minskar &ven genom inférande av rening av spolvattnet.

Risker och osdkerhetsfaktorer

Den storsta problematiken med projektet &r att hantera de trafikstorningar
som uppstar pa ytvagnétet. Osakerhet rader dessutom om vilken effekt
forsoket med miljGavgifter kan ge. FOr att ur risksynpunkt mojliggéra
trafikoml&ggning till dubbelriktad trafik i det ena tunnelrdret under tiden for
reparationerna kravs riskreducerande tgérder.

Sannolikheten for olycka med péféljande brand vid dubbelriktad trafik kan
minskas vasentligt med hjélp av riskreducerande atgarder i form av
avskiljande barriégr mellan métande trafik och reducerad hastighet.

Riskreduktionen ar sa stor att sannolikheten troligtvis &r lagre vid
dubbelriktad trafik med dessa riskreducerande atgarder an i normalfallet,
det vill siga med tva parallellatunnelrér med enkelriktad trafik och 70 km/h
hastighetsgréns. FOr att sékerstalla utrymning och Brandforsvarets
insatsmojligheter krévs ytterligare atgarder. Ett program for riskreducerande
atgarder arbetas for nérvarande fram i samarbete med Brandforsvaret.

Logistiken for projektet & komplicerad, viktiga installationer sdsom
elkraftforsorjning, ventilation, trafikstyrning och styrsystem maste laggas
om under arbetenas gang. Forberedande reparationsatgarder ar aktuella
redan dr 2004. Detta kan vara omlaggning av kablage i tunneln, renovering/
utbyte av ventilationsfléktar, elkraftforsorjning och styrsystem. Avsikten &r
att sékra viktiga funktioner for tunnelns drift under ombyggnadsperioden.
Dessutom har andra ledningsdragande verk och bolag installationer/
kablage som maste skyddas €ller flyttas innan konstbyggnadsreparationerna
tar sin borjan.

Med detta som bakgrund krévs att projekteringsarbetet bedrivs effektivt
och att delar av projekteringen &r klar redan i februari ar 2004.
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Genomfdrande och tidsplan

Ombyggnadsarbetena planeras att paborjas under & 2005 och utféras under
3 &r adternativt 4 & med koncentration till juni, juli och augusti da
trafikintensiteten ar som lagst. Forberedande reparationsatgarder &ar aktuella
redan ar 2004.

| samband med upphandling skall efterfragas flera alternativ
for genomforandetid.

A. Reparationsarbeten 3 manader(sommartid) under tre ar.
B. Reparationsarbeten 2 manader(sommartid) under tre ar.
Under reparationernas genomforande skall treskift tillampas.

Alternativ B &r att foredra ur trafikkonsekvensynpunkt men medfor
sannolikt 6kade kostnader av betydande grad fér genomforandet.

Kalkyl och investeringsbehov

Ekonomi

Reparation av Soderledstunneln och Centralbron/ Tegelbacken

Kalkyl

| samband med planering och projektering har en kalkyl for projektet
upprattats. Investeringsutgifterna i forvantad prisniva for genomforandet
bergknas till ca. 500 mnkr.

Kostnadsfordelning (mnkr)

Projektering, projekteringsledning, byggledning mm. 30
Soderledstunnel ns betongreparationer 260
Centralbronsg/ Tegelbacken, omisolering av farbana 55
Ny mittbarriér och vagréacken 10
Soderledstunneln, installationer 100
Overledningplatser, forberedande &tgarder trafikstyrsystem 25
Spol-/dagvattenrening 20
Summa 500

Det finns svéarigheter att bedoma konstbyggnadsreparati onernas omfattning.
Dettainnebér att kalkylen & oséker. Behovet att forcera arbetena utgér &ven
det en osakerhetsfaktor for kalkylens dverensstdmmel se.

Utfallet for 2003- 2009 beraknas bli enligt nedanstéende tabell:

mnkr 2003 | 2004 | 2005 |2006 | 2007 | 2008 | 2009 | Totalt
Utgifter (-) -10 | -27 | -103 |-125 | -128 | -75 -32 | -500
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Budgetkonsekvenser

Gatu- och fastighetsndmndens i nvesteringsbudget

Investeringen i reparationen av Soderledstunneln och Central bron/
Tegelbacken fordelad painom och utom ram framgar av foljande tabell.

mnkr 2003 |2004 |2005 |2006 2007 | 2008 | 2009 | Totat
Utgifter -10 -27 -37

inom ram (-)

Utgifter -103  |-125 -128 -75 -32 -463
utom ram (-)

Summa -10 -27 -103  |-125 -128 -75 -32 -500

Investeringarna for aren 2003 och 2004 finansieras via gatu- och
fastighetsnamndens investeringsplan for 2003 och 2004

For att klara finansieringen av projektet erfordras en utokad investeringsram
for gatu- och fastighetsnamnden med 103 mnkr for 2005 och 125 mnkr for
2006. Medel shehovet for 2007 till 2009 far beaktasi det vidare
budgetarbetet.

Gatu- och fastighetsndmndens driftbudget

Projektet innebér att kapitalkostnader om ca. 42 mnkr tillkommer som drift-
och underhdllskostnader forsta aret efter ianspraktagandet.

K apitalkostnaderna & bergknade pa 20 ars avskrivningstid for installationer
och 33 & for dvrigainvesteringar.

Driftkostnadernai dvrigt forvantas dock ga ner nagot i form av minskade €j
planerade underhallskostnader och |&gre energikostnader.

Ovriga investeringar, Nordsydaxeln

Genomférandebeslut taget
Elkraftforsorjning och ventilationsanlaggning Klaratunneln 25 mnkr, Gfn
13/5-03.

Kommande arenden till Gfn (mnkr)

Trafikstyrsystem, Nordsydaxeln 120*
Klaratunneln, sprinklersystem och konstruktioner mm 30
Blekholmstunneln, installationer och konstruktioner mm. 15

Det totala investeringsbehovet fér Nordsydaxeln berdknas till ca. 690 mnkr

| inriktningsbeslut, Gfn 021217, beddémdes det total a investeringsbehovet
till ca. 580 mnkr. Revideringen av kalkylen héarrér sig till att kostnaderna for
konstbyggnadsreparationerna och dartill hdrande omléaggningsarbeten med
installationer i Soderledstunneln bedéms bli mycket kostnadskravande.
Likasa & behovet att forcera arbetena en faktor som driver upp

kostnadsl get.

*Halften forutsétts att finansieras av statsbidrag
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Konsekvenser om extra medel g kan tillsittas

De planerade reparationsatgardernai Klaratunneln kan fardigstéllas, med
undantag av asbetssaneringen.

Projektering av reparationerna i Soderledstunneln och Centralbron/
Tegelbacken kan fardigstéllas. En del forberedande dtgéarder ar mojliga att
genomfora men upphandlingen av hela reparationsentreprenaden kan €
fullbordas. Skadornai tunneln kommer da att bli storre och mer kostsamma
att reparera. Det kan &ven ledatill att delar av tunneln riskerar att kollapsa
da sakerhetsmarginalen for konstruktionens hallbarhet numer saknas.

Installationernai tunneln & delvisi mycket daligt skick, detta kan fatill
foljd att tunneln maste sténgas for akuta reparationer pga. driftstorningar pa
belysning, ventilationsystem och styrsystem. Detta kan i sin tur resulterai
stora trafikstorningar och darmed svarigheter att uppna en ur miljo- och
hélsosynpunkt acceptabel Iuftkvalité i tunneln och dess naromraden.

Reparationer av Centralbron, Tegel backen och Blekholmstunneln kan )
genomforas. Kostnaderna for ett senarelagt underhdll & svara att bedéma,
men betydande skador pa konstruktionerna kan uppsta

Kontor ets synpunkter och férslag

Soderledstunneln fyller en mycket viktig funktion for Stockholmstrafiken.
Konstruktionsbetongen i Soderledstunneln har behov av omfattande
reparationer da klorider har ansatt betongen sa att armeringen har skadats.
Konstruktionen forvantas att finnas kvar i Stockholm under |ang tid och
betydel sen av omedelbara |angsiktiga insatser & darfor mycket stor.

Gatu- och fastighetskontorets drift- och underhalsplan foreligger under
hosten 2003. | dennaingar en drift- och underhallsplan for trafiktunnlarna.
Regelbunden effektiv rengéring av tunneln & fundamental for tunnelns
framtida drift och tillganglighet.

Nyainstallationer ger hogre driftsakerhet och undanrdjer risken for
kostnadskravande € planerade underhallsatgarder eller haverier.

Projektet ger éven forbattrad sakerhet vid eventuell brand i tunneln och att
jamnare luftkvalitet i tunneln da mer flexibla funktioner for styrning av
ventilation installeras.

Arbetsmiljon kommer att forbéttras nér arbeten ska utférasi tunneln och
dess driftutrymmen, stéllverk och dylikt. Inférande av spol-/
dagvattenrening i Soderledstunneln ger positiva miljoeffekter.

Kontoret foreslar att Gatu- och fastighetsnamnden godkanner
investeringsutgifter om 500 mnkr enligt kontorets utl&tande och ger
kontoret i uppdrag att genomféra reparation av Soderledstunneln och
Centralbron/ Tegelbacken. (genomfdrandebesi ut).

Gatu- och fastighetsnamnden foresdr i sin tur att kommunfullmaktige

godkanner genomforandebesiutet och en utokad investeringsram for gatu-
och fastighetsndmnden med 103 mnkr for 2005 och 125 mnkr for 2006
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samt att medel sbehovet for 2007 till 2009 far beaktasi det vidare
budgetarbetet.

Investeringarna for aren 2003 och 2004 finansieras via gatu- och
fastighetsndmndens investeringsplan for 2003 och 2004

SLUT
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