GATU- OCH TIANSTEUTLATANDE
FASTIGHETSKONTORET GFN 2003-03-11

Handlaggare: Henrik Silfverstolpe 2003-02-18
Avdelningen for Strategisk Trafikplanering

Tel: 508 263 77

henrik.silfverstol pe@gfk.stockholm.se

Till
Gatu och fastighetsndmnden

Genomforandebesut
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FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsnamnden ger gatu- och fastighetskontoret i uppdrag att
genomfora upphandling av information om restider.

Goran Gahm
tf
Christer Lundin

SAMMANFATTNING

| arbetet med att effektivisera trafikapparaten &r det viktigt att hatillgang till
information om hur trafiken ser ut. Informationen kan sedan [dmnas till
trafikanter som kan andra sitt val av resvag, tidpunkt eller fardsétt.

Trafikplaneraren behdver informationen for att kunna se vilka effekter olika
atgarder har som syftar till att forbéttra framkomlighet, miljo et.c. Aveni
arbete med trafikstyrning och trafikledning behdvs samma information.

Den information som mest behovs &r information om restider. Kontoret
foredar darfor att information restider upphardias. | ett forsta skede sker
dettafor del av det dverordnade vagnétet. Kostnaden beréknas till maximalt
5 miljoner kronor per & under 3 ar. Medd for dettaingdr i némndens
underlag till budget 2004 och berékning for 2005 och 2006.
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Bakgrund

Bilisternai stockholmstrafiken upplever att trafiken gér alt trogare. Genom
att 1ata trafikanterna fa information om trafiklaget (i realtid) finns det
maojlighet for trafikanterna att andra fardvag, fardsatt eler tidpunkt for
resan. En forutsattning for detta & dock att data om trafikforhallandena
finns tillgangligt. Detta finns inte idag.

| trafikplaneringssammanhang &r det viktigt att kunna folja hur trafiken
utvecklas. Det & viktigt att kunna folja upp effekter av olika atgarder som
syftar till battre framkomlighet, miljo etc. Idag gor endast begransad
insamling av trafikdata. Det data som samlasin &r ofullstandigt och saknas
for stora delar av végnatet.

Anvandningsomrade for trafikdata/restider
Med tillgang till trafikdatalrestider har staden majlighet att underldtta bade
for trafikanter och for trafikplanerare/bedl utsfattare.

Realtidsinformation skulle fér trafikanterna innebara foljande;

- getrafikanterna en mojlighet att bedéma tiden for en resa

- Oka komforten och sakerheten vid en resan &ven vid ovantade koer
- ge trafikanten mgjlighet se konsekvenserna av val av transportslag
- minskad restid genom val av lamplig rutt

Realtidsinformation skulle fér trafikplanerare innebara foljande;

- béttre tillstandbeskrivning av trangselsituationen i Stockholm

- beddoma arstidsvariationer och langsiktiga trender

- minska kostnaderna for trafikundersokningar

- kalibrering av trafikmodeller

- studera effekterna av olika &tgarder som syftar till béttre framkomlighet

- studera effekterna av olika atgarder som syftar minskad miljéstorning
fran trafiken

- Overblicka konsekvenser av trafikstyrning och balansering av koer

- stodja operatbrernai Trafik Stockholm med véagtrafikledning

Idag & markanden fér olika tjansteféretag eller tjanstel everatorer av
trafikdata ganska liten, men detta & en marknad som man kan férvanta
kommer att vaxa

Realtidsinformation skulle for tjansteforetag innebéra foljande;

- individanpassad information for reseplanering innan man lamnar arbete
eller hemmet

- nyagenerationens mobiltelefoner med tjanster reseplarering under resan

- havigationssystem i fordon

- béttre resursutnyttjande av distributions- och taxifordon genom
ruttplanering

Forstudie
Kontoret har |&tit gora en studie for att utreda forutsattningarna for att
upphandla information om restider. Studien & gord av konsultféretaget



Movea. Olika tekniker har studerats och sa langt det har varit majligt, utrett
kostnaderna for inkop av information av restider beroende pa teknik.
Forutséttningen har varit att staden inte skall investerai nagot utrustning.

| studien har olika tekniker jamforts. De olika tekniker skiljer sig &t och det
& intetroligt att ndgon teknik skulle kunna anvandas for att [amna
information pa hela vagnétet. Teknikerna kompletterar varandra.
Kvalitetsmassigt borde det inte var ndgra problem att upphandla
information om restider.

Det har varit mycket svart att uppskatta kostnaderna for de olika teknikerna.
Det saknas exempel fran motsvarande upphandlingar/installationer och
mycket tyder pa att Stockholm skulle vara férst med att skaffa sig
information om restider utan att ange vilken tekniks som ska anvéandas.

Forstudien har ocksa tagit upp fragan om personlig integritet, nagot som &r
mycket viktigt att beaktai detta sammanhang. Normalt bor ndgra problem
med integritet inte uppsta. En forutséttning for att kunna gora en
upphandling om information om restider & dock att den personliga
integriteten inte asidosétts. En leverantdr av information om restider maste
pa ett betryggande sétt visa hur det fragan om personlig integritet 16sts.

Trafikdata idag

Idag gor kontoret foljande métningar av trafiken:

- fast detektorpunkter som méter fléden och punkthastigheter
- arlig trafikrakning

Ingen av dessa tva méatningar kan dock anvandas pa ett metodiskt st for att
studera trender, tillstandet i trafiken och hur mycket tréngseln verkligen
Okar i Stockholmsregionen.

Med tanke pa intresset att |6sa trangsel problem, antingen med framtida
avgifter och/eller omfattande infrastruktursatsningar, &r det viktigt att kunna
studera och méta framkomligheten i vagnétet. Detta sker inte idag.

| andratransportslag i regionen &r det naturligt for trafikanten att efterfréga
information om den aktuella trafiksituationen. Blir regionatagen forsenade
kan trafikanten far information bade under och fore resan, anlander man till
Arlanda férutsdtter man information vid férseningar och i kollektivtrafiken
finns en klar ambition att rapportera om storningar i trafiken.Befinner sig
trafikanten dock pa vagnétet finns idag valdigt lite information tillganglig
som kan hjdpa trafikanten att bedoma vilken restid som kommer att krévas
for att tasig fran punkt A till punkt B.

Metoder for att fa fram restider

Manga traditionella tekniker arbetar med punkthastighet, d.v.s. hastighet i
viss punkt. Utifran punkthastighet kan sedanrestider beréknas. Exempel pa
tekniker som jobbar med punkthastighet &r olika typer av slingor
(trafiksignaler, raknestationer) eller kameror (jamfoér polisens
hastighetsovervakningskameror). Det finns &ven tekniker déar fordon med
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GPS-utrustning ombord regel bunden rapporterar in hastighet och position.
Hastigheten kan sedan matchas utifrén positionen till en viss vagstracka.

Vid trafik som flyter ar detta normalt inte ndgot problem med att rékna om
punkthastigheter till restider. Daremot uppstar det problem vid " ryckig
stadstrafik”, dar fordon ibland stér stilla, vilket i princip ger oandlig restid
(hastigheten=0 km/timme).

Nya tekniker for att rékna ut restider har utvecklats och nagra av dessa
tekniker finnsi drift pa nagra stéllen. Exempel pa tekniker fér métning av
restider (g punkthastighet) & kameror for automatiskt nummerskrivning
som bygger pa att en kamera laser delar av fordonets registreringsnummer
och sedan matchar dessa genom att en annan kamera langre fram pa
vagstrackan "kanner igen” sammadel av registreringsnummer. Pa sa sétt
kan restiden berdknas. Istéllet for att [asa av delar av registreringsnumret
kan olika I D-brickor lasas av med mottagare/sdndare.

En helt ny teknik som har provats under forsoksliknande forhallande &r
mojligheten att " tappa av” mobiltelefonnatet pa de servicemeddel ande som
hela tidens skickas mellan mobiltelefon och basstation. M obiltel efonnétet
"héller reda’ pa var en mobiltelefon finns for att styra samtal och for att
optimera nétet. Dessa servicemeddelande kan anvandas for berdkningar hur
mobiltelefoner ror sig i telefonnétet. Genom olika matematiska algoritmer
kan sedan passage mellan olika basstationer mappas mot trafik pa vagnétet.
Telefonens ID &r i detta sammanhang ointressant.

Hér utbver kan det finnas tekniker som kontoret annu inte kanner till for
berékning av restider.

Vé&gnét — var behdvsrestider?

En upphandling av information om restider gors pa nagra utvalda
vagstrackor (rutter) i det dverordnade vagnétet. Dér & behovet av
information om restider stort och det &r viktigt att erfarenheter av olika
tekniker uppnas. For Stockholms stads del handlar det om ca ett 30-tal rutter
for vilka det ar intressant med restider. Exempel pa en rutt &r: Ringvagen
mellan Skanstull och Zinkensdamm, Stadsgardsleden mellan Slussen och
Danvikstullsbron och Orbyleden.

Kostnad for information om restider

Detta finns en stor osdkerhet vad kostnaderna for upphandling av
information om restider skulle bli. Forstudien som kontoret har 1&tit gora
har pekat pa ett prisintervall réknat per km vég. Kostnaderna varierar fran

5 000-10 000 kr/km for de mer billiga teknikernatill upp emot 90 000
kr/km for de mer kostnadskréavande. Som det tidigare har sagts & det dock
inte troligt att man enbart kan forlita sig pa endast en teknik utan en "mix av
tekniker” bor ge det bésta resultatet.

En forsiktig uppskattning pekar pa att kostnaderna for att upphandla
information om restider pa ett 30-tal rutter om sammanlagt ca 200 — 300
km, paett 6verordnade gatu- och vagnatet inte kommer att Gverstiga s
miljoner kr under det forsta dret. Avtal med leverantor foreslas tecknas for



tre & vilket ger en total kostnad pa hogst 15 miljoner kronor. Eventuel|t
kommer option for ytterligare tid att begaras av de som lamnar anbud.

Kontoretsfordag

Kontoret foredar att en upphandling av information om restider gors.
Arbetet med denna upphandling bor kunna pabdrjas ganska omgaende och
kostnaderna for detta ryms i kontorets budget for i &r. Ett
forfragningsunderlag bor kunna fardigstéllas inom ndgon ménad.

En synpunkt som har framkommit & att anbudstiden bor vara extra lang.
Detta & en ny typ av upphandling av en tekniskt komplicerad produkt/tjanst
som trolige kréver att flera olika leverantorer samarbetar.

En mdgjlig tidsplan skulle darfor kunna vara:

- Mg 2003. Forfragningsunder kan lamnas.

- August 2003. Anbud lamnas in. Prévning.

- September 2003. Avtal tecknas med leveranttr/er.
- December 2003. Forst datal everanser

- Mg 2004. Restid for samtliga vagstrackor.

De forutsatta kostnaderna for fa information om restider har tagits upp i
namndens underlag for budget for 2004 och berakning for 2005 och 2006.

Vid upphandling av restider bor foljande principer gdla:

- Teknikoberoende. Det skall varafritt for leverantdren/leverantbrerna
att valja teknik. Tekniken kan ocksa dndas under avtalstiden, sa att
optimal teknisk 16sning erhdlls.

- Enédler fleraleverantdrer. Olikaleverantorer kommer erbjuda olika
tekniska losningar. En kombination av teknik innebér storst sannolikhet
for att tacka in vagnétet. Lagsta pris per rutt med vinner.

- Funktion — inte utrustning. Staden dnskar upphandla funktionen
"restider” och inte teknisk utrustning. Pa sa sétt dipper staden drift- och
underhallskostnader. Endast kostnad for leverans av data.
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