GATU- OCH
FASTIGHETSKONTORET

Handléggare: Lars Jolérus

TIJANSTEUTLATANDE

GFN 2002-12-03

2002-11- 29

Region Innerstad
Teknikbyran
Tel: 508 26 046
lars.jolerus@gfk.stockholm.se
Dnr: 02-620-3902 Till
Gatu- och fastighetsnamnden

Repar ationsar beten och trafikkonsekvenser gallande Soder ledstunneln och
Centralbron. Inriktningsbeslut

FORSLAG TILL BESLUT
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underlag for genomfdrandebeslut inom en investeringsram om 20 mnkr.
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Goran Gahm
Kurt Kéarnsund

SAMMANFATTNING

SAderledstunneln och Centralbron har behov av omfattande reparations- och
ombyggnadsarbeten under de narmaste aren.

Med utgangspunkt av att Soderledstunneln och Centralbron grénsar mot
varandra maste trafikl 6sningarna under ombyggnadstiden vagas samman for
att &stadkomma en god logistik for projektet och en minimerad storning i
trafikflodet.

Reparationsarbetena foreslas att ta sin borjan da Sodra Lanken har dppnats,
ar 2005. Sodra L anken forvantas avlasta Soderledstunneln och Centralbron
fran trafik. Vissa forberedande arbeten kan dock bli aktuella redan under
sommaren & 2004. | samband med reparationernas genomforande kan
betydande trafikproblem uppsta under dagtid. Kontoret foreslar att
fordjupade trafikkonsekvensutredningar genomfors for tre utredningsfall
infor planerat genomforandebeslut hdsten 2003. Den totala kostnaden for
reparati onsarbetena uppskattas till drygt 500 mnkr inklusive utbyte av
teknisk utrustning och installation av trafikstyrsystem liknande det i Sodra
Lanken.
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UTLATANDE

Bakgrund

| samband med inspektion, & 2000, upptackes skador pa konstruktions-
betongen i Soderledstunneln.

Med detta som grund har mer omfattande understkningar genomférts under
ar 2001 och &r 2002. Resultatet av dessa undersokningar redovisas nu i detta
tjansteutl atande.

Centralbrons reparationsarbeten ligger med i underhallsplanen for
konstbyggnader. Enligt denna underhalsplan finns det ett behov av att
omisolera Centralbrons farbana inom de narmaste fyra aren. | samband med
detta planeras ett antal trafiksakerhetshtjande atgarder for genomférande,
sasom ny mittbarriar och forbéttrade vagracken.

Dessutom kommer reparationsarbeten av fog samt byte av kantstod pa en
begransad strécka av bron att genomfoéras. Arbetena maste genomforas
under den varma arstiden, i forsta hand sommarmanaderna (25 juni — 15
augusti). Tidsdtgangen kan uppskattas till minst tre pa varandra foljande
sommarperioder.

Soder ledstunneln, skador pa konstr uktionsbetongen

Kloridintrangning och bomkartering

De vid bomknackning upptéckta skadorna & omfattande i bada tunnelroren.
Generellt uppvisar dock mittvaggen mer skador an yttervéggarna.
Kloridintréngningen & dock likartad i mitt- och yttervagg.

Variationen i skadefrekvens & sannolikt kopplad till variationer i
betongkvalitet, tackskikt och fukttillstand.

Aven under marknivan vid mittvaggen férekommer skador pa grund av
kloridintrangning. Vid yttervéggarnas kulvertar har inga skador detekterats
och kloridhalternai betongen &r laga.

Mittvagg mellan Johanneshovsbron och Hégber gsgatan
Mittvaggenstillstand & alvarligt. Kloridintrangning har skett i
konstruktionen fran tva hall och armeringen & helt bortkorroderad pavissa
partier. Klorid har &ven trangt in i betongen som &r beldgen under mark.

Pa vissa avsnitt har vaggens barformaga reducerats kraftigt.

Bakom och under kantsten har flera prover tagits och kloridhalterna har
visat sig vara hdga aven under mark. For att dtgarda skadorna under mark
kravs omfattande schakt- och bel dggningsarbeten.

Huvudalternativet for tillvagagangsétt vid reparationen ar att gjuta upp tva
helt nya vaggar pa vardera sida av mittvaggen. De nya vaggarna forankras i
varandra med hjdlp av stag vilka aven kan efterspannas.

Befintlig vagg kvarlamnas och de nya vaggarna dimensioneras for att kunna
avlasta mittvaggen fullstandigt.
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Behovet av vattenbilning kan da begransas varvid entreprenadtiden
forkortas avsevart. Aven konsekvenserna av vattenbilning sasom buller,
vatten, betongrester, cementslam och dylikt undviks.

Vidare fored as att de nya betongelementen forses med kakel plattor
formonterade pa fabrik. Det har visat sig, erfarenhetsméssigt att kaklade
biltunnelvaggar far ett mycket gott skydd mot framtida kloridintrangning.
Dessutom erhdlls positiva effekter bade vad géller estetik och ljusséttning i
tunneln, dvs. tunnel belysningen.

Yttervaggar mellan Johanneshovsbron och Hogber gsgatan

Yttervaggarna &r generellt i béttre skick &n mittvaggen. Kloridhalterna ér
dock i samma storleksordning och kloridintréngningen har gétt betydligt
snabbare an forvantat. |dag férekommer omfattande korrosion langs hela
nedre delen av tunnelvaggarna. Dessutom foreligger uppenbar risk for
kloridinitierad korrosion for évriga delar.

For att atgarda korrosionsskadorna tillampas vattenbilning in till
armeringen, darefter kan pagjutning och impregnering av betongen ske.

Kulvertarna & oskadade okulért och kloridhalternai dess vaggar ar |aga.
Insatserna kan darfor begrénsastill den yttre vaggen i kulvertarna dér
upplag kravs for yttervaggens reparation. Inga prover har tagits ur golven pa
grund av hdgspanningskablage varfor en reservation finns kring behovet av
reparation. Hogspanningskablaget maste tillfalligt flyttas & sidan i samband
med reparationen av yttervaggarna.

Mittvagg och yttervaggar mellan Hdgber gsgatan och Hor nsgatan

Pa stréckan mellan Hogbergsgatan och Hornsgatan ar konstruktionerna
relativt nya, av denna anledning har de klarat sig utan nagra stérre skador.
Mittvaggen och yttervaggarna maste dock impregneras bade ovanfor och
under korbanenivan.

For att komma & véaggarna under korbanenivan maste en del av det korfalt
som ligger narmast vaggarna schaktas bort och bytas mot nya massor.

Arbetena utmed strackan har férutsatts kunna samordnas med och
genomforas parallellt med arbetena pa strackan Johanneshovsbron —
Hogbergsgatan.

Mittvagg och yttervaggar mellan Hornsgatan och Centralbron

Delen mellan Hornsgatan och Centralbron behtver repareras med
vattenbilning, pagjutning och impregnering.

Y ttervaggarna maste impregneras bade ovanfor och under kérbanenivan.
For att komma & véaggarna under korbanenivan maste en del av det korfalt
som ligger nérmast vaggarna schaktas bort och bytas mot nya massor.

Tunneltak mellan Johanneshovsbron och Hégber gsgatan

Kloridhalternai tunneltaken &ar betydligt lagre an i vaggarna. Sannolikt kan
en djupimpregnering av taken ge ett gott skydd i framtiden om insatserna
utfors vart tionde ar. Betongreparationer av tunneltak & mycket kostsamt
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och komplicerat varfor impregnering bor genomforas inom ett & innan
kloriden nar langre in.

Tunneltak mellan HAgber gsgatan och Centralbron med undertak

Undertaken har sannolikt skyddat betongen mot vagsaltet men inga prover
har tagits for att verifiera detta. Om ingrepp planeras i undertaken och
betongen darvid blottlaggs bor den sannolikt impregneras.

Bergtunnel under Allhelgonaparken, sprutbetongkonstruktioner

Vé&ggarna utgors av ca. 30 mm oarmerad sprutbetong. DA sprutbetongen &r
oarmerad utgor kloridintrangning och karbonatisering inte nagot problem
med avseende pa armeringskorrosion.

Frysrisken i tunneln &r 13g, detta gor aven risken for saltfrostangrepp |3g.
Inget tyder pa att saltfrostskador har uppstétt.

Allt tyder pa att sprutbetongen i denna tunneldel bor fungera minst 15-20 &r
till utan allvarliga skador skall uppsta.

Tunnelvéggarna skall dock inspekteras regelbundet for att inget of Orutsett
skall intréffa.

Nedanstaende figur askadliggor reparationsarbetena.
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? Omisolering av farbanan
? Montage av ny mittbarriér

Centralbron
? Fog- och kantstédsarbeten

Centralbron

Soder
Mélarstrand

? Reparation och impregnering av mittvaggen
? Reparation och impregnering av yttervaggar

Soderleden mellan Hornsgatan och Centralbron
? Impregnering av tunneltak

Hornsgatan

i

Soder leden mellan Hogber gsgatan och Hor nsgatan |

? Impregnering av mittvéggen
? Impregnering av yttervéggar
? Impregnering av tunneltak

Hogbergsgatan Medborgar-

Folkungagatan

? Ny mittvégg
? Reparation och impregnering av yttervaggar
? Impregnering av tunneltak

Soderleden mellan Johanneshovsbron och Hégber gsgatan ’

Ringvégen

bron

AN
| l\\ VN
FRANY
Johanneshovs- \ anstulls-bron

Parkeringsgarage i anslutning till Soderledstunneln

Pafleraplatser finns parkeringsgarage i direkt anslutning till
Soderledstunneln. Garage &r ofta skadade av vagsalt och saval skador som
vatten innehallande klorider kan sprida sig till tunnelns barande
konstruktioner.

Parkeringsgaragen forvaltas inte av Gatu- och fastighetskontoret. Med
anledning av detta har ett samarbete med de foérvaltningsansvariga inletts,
daribland SISAB och Kungsleden, for att tillsammans |6sa dessa problem.

Trafikforutsattningar

Med utgangspunkt att Centralbron — Soderleden & en av Stockholms mest
belastade trafikleder och att de reparationsarbeten som skall genomforas ar
mycket omfattande kommer trafiken att paverkasi betydande grad.

Trafikproblemen kommer inte att inskrénka sig till gé&lva trafikleden utan
kommer &ven att berdra en stor del av angransande gatunét.
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For att minska de storningar som kan uppkommai form av kobildningar,
lagre trafiksakerhet och konsekvenser for miljon pa det angransande
gatunatet bor de mer omfattande arbetena pa Centralbron och Soderleden
inte genomforas innan Sodra L énken 6ppnats for trafik hdsten 2004.
Utover sedvanliga underhdllsarbeten bor endast eventuella

forberedel searbeten for de stora trafikomlaggningarnartill atas.

Nynasvagen och delar av innerstaden gatundt kommer, under den tid
arbetena pagar, drabbas av betydande kobildning. Bullernivaerna bedoms
dock paverkas endast marginellt. Forhojda avgashalter kan forvantas pa de
gator som far okad trafik.

Centralbron

Néar det géller Centralbron ar forutséttningen den att arbetet genomfors
under sommarmanaderna (25 juni — 15 augusti), datrafiken ar 25-30 %
l&gre an under host och var.

For att genomfora arbetet under sommarmanaderna kravstre ars
aterkommande arbeten pa olika delar av Centralbron. Arbetet inom
respektive arsetapp kraver att tva korfalt, ett per riktning, frilaggs fran
trafik. Konsekvenserna for trafikanterna blir att antalet korfélt per riktning
minskas fran tre till tva.

Pa Centralbron utfors reparationsarbetet i etapper eftersom omisolering av
farbanan bor genomfdras samtidigt.

Etapperna omfattar:

Etapp 1 Omisolering av bromitt samt montage av ny mittbarriér.
Etapp 2: Omisolering av 6Gstra brohalvan.

Etapp 3: Omisolering av vastra brohalvan.

Soderledstunneln, férslag till trafikldsningar

Kontoret foreslar att foljande trafikldsningar blir féremal for vidare
utredning:

Utredningsfall 1, trafikldsning utan reversibla korfalt. Denna trafiklésning
innebar endast ett korfalt i den riktning dér reparationsarbetet pagar.

En inledande studie har genomforts och beskrivs dversiktligt i detta
tjansteutl atande.

Utredningsfall 2, trafiklésning dar reversibla korfalt tillampas.
Denna trafikl6sning innebér tva korfalt i den mest belastade trafikriktningen
beroende av tid pa dagen.

Utredningsfall 3, trafiklGsning som innebér att ett tunnelror stangs av helt
under reparationerna. Denna trafiklGsning kréver att reparationsarbetena
forlaggs under tre eller fyra sommarperioder da trafikbel astningen &r 25-
30% lagre an Ovrigatider pa aret.
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Kontoret anser att detta utredningsfall bor agnas en omfattande analys.

| jamforelse med de tva dvriga utredningsfallen kan denna trafiklsning
forvantas ge minskade stérningar for trafiken och en béttre arbetsmiljo for
personalen som medverkar i reparationsarbetena.

Utredningsfall 1, trafikldsning utan reversibla korfalt

Kontoret har paborjat utredningsarbetet med denna trafikl Gsning.
Den innebér att reparationsarbetena genomfors kontinuerligt i en riktning &t
gangen.

For att arbetena skall kunna genomfdras krévs att ett korfalt sténgs.
Under dagtid & endast ett korfalt oppet i den riktning dér arbeten pagér, i
det motriktade tunnelréret & bada korfalten 6ppna.

Nattetid sténgs hela det tunnelror i vilket arbete pagar for att mojliggora
transporter till och fran arbetsplatsen. Trafiken leds da dubbelriktad i det
tunnelrér som ar oppet.

Oversiktlig tidplan, utredningsfall 1

2003- Projektering och forfinad utredning av trafikkonsekvenserna
2004- Forberedande arbeten, ombyggnation av dverledningsplatserna
2005- Centralbron, etappl/ Soderleden, mittvagg norrut

2006- Centralbron, etapp 2/ Soderleden, mittvagg sbderut

2007- Centralbron, etapp 3/ Soderleden, yttervaggar norrut och sdderut

Trafikkonsekvenser, utredningsfall 1

Arbeten i norrgadende riktning pa strackan Johanneshovsbron —
Centralbron

Forslaget innebéar att endast ett korfalt & Gppet i norrgdende riktning pa
storre delen av strackan. Arbetenai norrgaende riktning har forutsatts ske i
samma etapp.

Nynasvégen far langa kéer och dalig framkomlighet. Sodra Lanken bedéms
fa en ganska stor trafikokning i riktning vasterut och en méttlig trafikokning
i riktning Osterut. Gotgatans kapacitet kommer inte att rackatill for att
avlasta Soderledstunneln fran trafik.

Under dagtid kommer framkomligheten i gatunétet padelar av Sodermam
och Gamla stan att begrénsas. Negativa konsekvenser for 6vriga
nérliggande stadsdelar kan ocksa forvantas.

Arbeten i sydgdenderiktning pa stréackan Centralbron —
Johanneshovsbron

Fordaget innebar att endast ett korfalt ar oppet i sydgaende riktning pa
storre delen av strackan.

Sodra Lanken far en stor trafikokning i riktning 6sterut pa stréckan mellan

Abyvagen och Nynasvagen och en méttlig trafikokning vasterut pa strackan
mellan Jérlarondellen och Nynasvégen.
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Under dagtid kommer framkomligheten i gatunétet pa delar av Sodermalm,
Gamla stan, Tegelbacken och stadskérnan att begransas.

Centralbron

Arbetena pa Centralbron har forutsatts kunna ske under samma ar som
arbetenai Soderledstunneln, men under sommarmanaderna.

Den tidsméssiga samordningen med arbetena i Soderledstunneln medfor att
trafiktrycket pa Centralbron & betydligt mindre an vad det skulle vara utan
trafikinskrankningar i Soderledstunneln.

Eftersom arbetena pa Centralbron dessutom forlaggs till sommarmanaderna
(25 juni — 15 augusti) kan trafikproblemen minimeras. Dock kommer
kobildningar att uppstd, framst pa grund av att fordonen maste byta korfalt i
anglutning till arbetsplatserna.

Miljokonsekvenser, utredningsfall 1

De mest patagliga miljokonsekvenserna kommer att uppsta pa Gotgatan, dar
betydande kobildningar kan forvéantas under vissa arbetsetapper.

Emellertid begrénsas miljoéstorningarnatill dagtid eftersom dverledning av
trafik kommer att tillgripas nattetid.

En forsamrad miljo under dagtid, framst pa grund av kobildningar, kan
ocksa forvantas pa L angholmsgatan och delar av Ringvagen.

For att en 6kning av bullret skall mérkas krévs en 6kning av bullret med 3
dBA, vilket motsvaras av en férdubbling av trafikmangden. Sa stora
trafikokningar uppstar inte pa ngon av de gator som far ta hand om delar
av Soderledens trafik.

Pa grund av kobildningen minskar hastigheten, vilket i sig medfor en
minskning av bullret. Sammantaget blir férandringarnai bullernivan
marginella

Déaremot medfor de omfattande kobildningarna risk for férhdjda
avgashalter, framst pa Gotgatan, Langholmsgatan och delar av
Folkungagatan och Ringvégen.

Saker het, utredningsfall 1

| Sderledstunneln, i samband med dubbelriktad trafik nattetid, kan tkad
risk for olyckor befaras.

Dessutom kan de manga trafikomlaggningarna, morgon och kvall, skapa
missforstand hos trafikanterna, med 6kad risk for olyckor som foljd.

Arbetsmiljokonsekvenserna for den personal som medverkar i
reparationsarbetena & € utredd.

Personalen blir dock med dennatyp av trafiklésning utsatt for betydande
risker i samband med trafikomlaggningar.

Dessutom kan befaras att luftens kvalité i det tunnelror dér arbete pagar kan
varaundermdlig ur arbetsmiljosynpunkt.
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Ovriga projekt

Tegelbacken, omisolering av farbana

| samband med att Centralbrons farbana omisoleras bor &ven Tegelbackens
farbanaisoleras om. Tegelbacken ligger med i underhdllsplanen for
konstbyggnader och bor renoveras inom de narmaste fyra aren.

Dessutom skall belysningen bytas ut enligt underhdllsplanen.

Soderledstunneln, elkraftforsorjning, belysning, ventilation och styrsystem
SAderledstunnel ns tekniska installationer har stort behov reparationsarbeten.
Stallverken behover renoveras eller bytas ut, belysningen i tunneln har natt
sin tekniska livslangd, ventilationsfl&ktarna maste renoveras eller delvis
bytas ut och styrsystemet for tunneln maste renoveras.

Stora samordningsvinster och en betydligt forbattrad driftsakerhet/
tillganglighet kan efter arbetenas genomforande uppnas om de planerasin
under samma tidsperiod som reparationsarbetena med konstruktions-
betongen.

Klaratunneln, elkraftforsorjning och ventilation

Kontoret har for avsikt att genomfora reparationsarbeten av Klaratunnelns
tekniska installationer.

Installationer for elkraftforsorjning och ventilation har uppnétt sin tekniska
livslangd och kraver darmed att de prioriterasi reinvesteringbudgeten.
Projektering pagar och arbetena planeras for genomforande under &r 2003/
2004.

Detta arbete &r strategiskt viktigt att genomfdra innan reparationsarbetenai
Soderledstunneln och pa Centralbron tar vid.

Ett haveri i Klaratunnelns elkraftforsorjning eller ventilationssystem skulle
annars kunna orsaka stora problem.

Klaratunneln, renovering av driftutrymmen, utbyte av asbestskivor
Klaratunnelns har behov av ett antal atgarder inom de nérmaste aren.
Driftutrymmena behtver renoveras, vaggbekladnaden i tunneln som bestar
av asbestskivor behtver bytas ut, nddtel efonerna behdver bytas ut och
likasa hanvisningsskyltarnai tunneln.

UtOver detta finns ett behov att genomfdra betongreparationer i tunneln

Blekholmstunneln, elkraftférsorjning, ventilation och betongreparationer
Blekholmstunneln har inom en femarsperiod behov av reparationer och
ombyggnader av stallverksutrustning, ventilationssystem och i viss man
behtver en del betongreparationer genomforas.

Trafikstyrsystem, Nordsydaxeln

Nordsydaxeln genom Stockholm omfattar stréckningen fran Norra lanken-
Klarastrandsleden- Blekholmstunneln- Centralbron- Soderleden till
Nynasvagen. Vagstrackan ar i hog grad olycksdrabbad.

Olyckor och incidenter &r i forsta hand koncentrerade till Centralbron och
avfarten mot Soder Mé& arstrand.

Kontoret ser det som angel&get att genomféra ett antal trafiksékerhets
hojande atgarder pa denna stracka. En viktig komponent for att minska
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incidenter och olyckor har i av kontoret genomférda utredningar visat sig
vara ett fullt utbyggt trafikstyrsystem som innefattar Central bron/
Tegelbacken och Soderledstunneln.

Uppskattat reinvesteringsbehov
Soder|edstunnel ns betongr epar ationer
Projektering och projektledning: 10 000 kkr
Reparationskostnad: 200 000 kkr

Centralbrons omisolering av farbana, ny mittbarriar och belysning
Projektering och projektledning: 2000 kkr
Reparationskostnad: 33 000 kkr

Tegelbacken, omisolering av farbana och ny belysning
Projektering och projektledning: 2000 kkr
Reparationskostnad: 23 000 kkr

Soderledstunneln, elkraftforsorjning, belysning, ventilation och styrsystem
Projektering och projektledning: 5000 kkr
Reparationskostnad: 90 000 kkr

Klaratunneln, elkraftforsorjning och ventilation
Projektering och projektledning: 3000 kkr
Reparationskostnad: 25 000 kkr

Klaratunneln, renovering av driftutrymmen, utbyte av asbestskivor och
betongarbeten

Projektering och projektledning: 1000 kkr

Reparati onskostnad: 17 000 kkr

Blekholmstunneln, elkraftforsorjning, ventilation och betongreparationer
Projektering och projektledning: 1000 kkr
Reparationskostnad: 18 000 kkr

Trafikstyrsystem, Nordsydaxeln
Projektering och projektledning: 5000 kkr
I nvesteringskostnad: 145 000 kkr*

* Héalften forutsétts finansieras av statsbidrag.
Totalt reinvesteringsbehov: ca. 580 000 kkr

Kontoret vill papeka att totalsummans storlek &r osdker.
Detta framforallt beroende pa svarigheter att bedoma konstbyggnads-
reparationernas omfattning.

Finansiering

Kontoret kommer att inrymma erforderliga medel for utredning,
projektering och reparationer i forslag till verksamhetsprogram for 2003.
Genomfdrande av projektet kan inte finansieras inom befintliga ramar.
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Kontoret kommer i forsag till trearsbudget for aren 2004-2006 begéra
sarskild finansiering av detta projekt.

Kostnader fram till genomférandebesiut berdknas till: ca. 20 000 kkr
Kalkylerat reinvesteringsbehov, totalt under & 2003 : ca. 29 000 kkr

Framtida driftkostnader
Driftkostnaderna forvantas sjunka nagot efter genomfort projekt.

Kontorets férslag
Kontoret foredar foljande:

1. Projekteringen av betongreparationerna paborjas ar 2002 och
fardigstalls senast augusti ar 2003.

2. Utredningen géllande trafikkonsekvensernaforfinas. De tre
utredningsfallen analyseras mer ingdende.

3. Ovriga utredningar och projekteringar som avser rubriken " évriga
projekt” bedrivs parallellt for att god samordning av genomférandet
skall kunna uppnas.

Detta skall sedan tjdna som underlag fér ett genomforandebesiut i Gatu- och
fastighetsnamnden senast i september & 2003.

SLUT
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