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Arne Lund
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Richard Murray
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Goran Nystrom for Essingemoderaterna

Eftihidis Georgios

GOran Nystrom

Corndlis Meijer

Thomas Renstrom och Claire Hogarth

Monica, Dan och Diana Tavares

Forskola Kronobergsgatan

Peter Eriksson, protestlista 189 namn

Fredrik Billig

Gunnar Hedlund

Seppo Levonen for Essingemoderaterna

Kerstin Hemmingsson

Protestlista 203 namn

Essingedarnas Hembygdsforening

OlaBjorklin

REMISSYNPUNKTER PA TRAFIKPLAN FOR KUNGSHOLMEN

Cykelbranschradet finner det otillfredsstéllande att alla féreslagna
cykelprojekt sannolikt inte kommer att genomfdras inom fem &r. Man
menar aven att undermalig kvalitet pa cykelbanor gor att de underutnyttjas
eller inte anvands alls.

Gatu- och fastighetskontorets driftbyra har inga invandningar mot trafik-
planen.

Tillganglighetsprojektet, ser positivt pa de exploateringar som foreslas i
planen och forutsditer att de nya utformningarna foljer de riktlinjer som
beskrivs i utemiljéprogrammet.

Cykelbanor ska helst vara helt skilda fran gangbanan. Dar sainte & mojligt
ska separering ske i form av nivaskillnad, racke, grasremsa eller tradrad.
Vid signalreglering ska signalen omfatta aen cykelbanan och vid over-
gangsstallen ska dvergangsstallet omfatta cykelbanan. Cykelfalt kan vara ett
aternativ for att 16sa konflikten mellan gaende och cyklister i korsnings-
punkter samt for att fa ett béttre samspel mellan bilister och cyklisterna.

Pa nagot séitt maste det sakerstéllas att det, vid behov, kommer att uppréttas
handikapparkeringsplatser aven pa tomtmark.

Gatu- och fastighetsnamndens handikapprad rekommenderar att handikap-
parkeringsplatser gors 7 meter langa vid langsgaende parkeringar och 5
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meter breda vid vinkelréta parkeringar. Parkeringsplatser pa gatumark som
betjanar offentliga lokaler ska haen 1 meter |ang nedfasad kant.

Aven i garage méaste det finnas vissa extra breda/langa parkeringsplatser s
att personer med stora bilar, exempelvis vanbilar kan parkera. Man maste
ocksa ta hansyn till tillgangligheten till parkeringshusen sa att det finns
hinderfri vag for personer med rorel sehinder.

Miljoforvaltningen anser att Trafikplanen har sa begransad inriktning att
den inte i ndmnvard omfattning kommer att 6ka framkomligheten fér alla
trafikanter. Forvaltningen finner det beklagligt att en helt ny plan utarbetats
och anser att den har sa stora brister att den inte kan fungera som underlag
och dérfér bor revideras.

Principer saknas som redovisadesi de tidigare trafik- och gatumiljoplanerna
t ex begransning av trafiken pa vissa gator och genomférandet av sk 30-
zoner. Den absolut viktigaste fragan bor vara att etablera 30 km/h som
standardgréns i téort. Det & en effektiv dtgard for att ge Okad
framkomlighet och sdkerhet.

Forvaltningen saknar &ven en redovisning av problem och &tgéarder nar det
galer framkomlighet for busstrafiken. Konsekvenser for miljon och
busstrafiken saknas och man stéller sig fragande till pastdendet att saval
trafikméangd som hastighet minskar da dubbelriktade gator enkelriktas.
Forutsatt att summan parkeringsplatser inte okar & Miljoforvaltningen
positiv till att parkeringsgarage ersétter gatumarksparkering.

NTF Stockholms L&n saknar i planen ett vergripande ma som bygger pa
nollvisionen. Befintliga avstangningar bor bara Oppnas upp om de
oskyddade trafikanternas sikerhet kan garanteras. For att de gdendes
sakerhet ska tillgodoses maste trafikmiljon hastighetssikras. Viktigt att
kollektivtrafikens framkomlighet kan 6ka. NTF valkomnar en fortsatt
satsning pa cykeltrafiken och pdpekar att det & viktigt att
trafiksakerhetsatgarderna prioriteras hégt och genomfors sa snart som
magjligt.

Stockholms Nyttotrafikkommitté tycker att 6ppnandet av de féreslagna
gatorna & positivt for att 6ka framkomligheten. Vid 6ppnade av Bergsgatan
mot Scheelegatan kommer behov av signalreglering att finnas for trafik fran
Bergsgatan for att komma ut pa eller korsa Scheelegatan. Man foreslar
vidare att det inte ska anléggas kantsten mellan cykelbana och gangbana
Kantstenen forsémrar, och i vissafall omgjliggor, varudistribution.

Stadsbyggnadsnamnden och Stadsbyggnadskontoret menar att avsnitt
om kollektivtrafik saknas. Ur planeringssynpunkt vore det vardefullt med
en redovisning av vilka gator som skal utnyttjas for busstrafik och
eventuella nya strackningar samt hallplatslagen for olika kollektivtrafikslag.
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Vidare stdler man sig positiv till ppnande av enkelriktade gator for
dubbelriktad trafik samt Oppnande av avstdngningar/borttagande av
trafikrestriktioner i gatundtet under forutsditning att det inte leder till
forsamrad trafiksdkerhet och 6kade miljostorningar. Uppfoljningar utifran
dessa kriterier bor genomforas for de gator som foredds
dubbelriktas/Oppnas for trafik.

Aven en redovisning av trafik- och gatumiljoplaneringen for
centrumomradet kring Fridhemsplan / St Eriksgatan saknas.

En avsténgning av Essingepafarten leder till en forsamrad tillganglighet till
det regionala vagnétet, framst fran Essingetarna.

Om péfarten sténgs bor avstangningen utformas sa att pafarten kan utnyttjas
tillfaligt vid eventuella avstangningar av Stadshagspafarten.

Radet till Skydd for Stockholms Skonhet har ingen erinran mot forslag
till ny trafikplan.

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) anser att riktlinjerna ”...sérskilt
beakta en god framkomlighet for kollektivtrafiken”, ”...0kad parkering pa
tomtmark” och " cykelbanor/félt byggs ut...” i verkligheten star i motsats till
varandra.

Pa exempelvis delar av S:t Eriksgatan kommer korfaltsbredder att bli 1angt
under minimimétt for busstrafik menar SL.

SL ser en mdjlighet att for bussinje 52 att trafikera Pilgatan —
Pontonjargatan  dubbelriktat istéllet for att behdva kora upp |
Hantverkargatans branta backe och gora vanstersvang in pa John
Ericssonsgatan. Majligheten finnsi och med att forbudet mot genomfart pa
John Ericssonsgatan slopas. | 6vrigt tycker SL att nuvarande restriktioner pa
Hantverkargatan ska bibehallas.

Stockholms Brandférsvar kan € precisera nagra speciella gator,
fastigheter mm, i remissvaret da flera parametrar paverkar varandra. Flera
andringar i trafikplanen, enligt forsaget, paverkar dock negativt
brandfdrsvarets mojligheter till bra réddningsinsatser.

Stockholms Handelskammar e anser att det & nast intill omgjligt att bilda
sig en uppfattning om vilka konsekvenser trafikplanen far eftersom den inte
redovisar nagra detajer betréffande korfatsindelning eller trafikforing.
Handelskammaren stoder de forslag pa 6ppnande av gator, men anser att
aven Polhemsgatan borde Oppnas for genomfartstrafik. Handel skammaren
anser att Hantverkargatan ska Oppnas for trafik och att korbanan ska
aterstéllas till den bredd den hade tidigare. Stockholms stad bor avstyrka en
avstangning av pafarten fran Lilla Essingen.
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Stockholms naturskyddsforening anser att de fyra riktlinjerna i
Trafikplanen for Kungsholmen & en bra utgangspunkt.

For okad framkomlighet & dubbelriktade gator en bra idé men endast om
farten begransas till 30 km/h. Ett annat bra st for att fa okad
framkomlighet &r att minska antalet gatuparkerade bilar och 6kad parkering
pa tomtmark. Det basta séttet for att 6ka framkomligheten vore att inféra
trangselavgifter.

For att oka trafiksdkerheten maste hastigheten begrénsas till 30 km/h.
Dessutom behdver gatorna byggas om med fartdampande atgarder.

Malet att |angtidsparkeringen i forsta hand bor ske pa tomtmark & bra men
subventionerna for boendeparkeringen maste utredas for att se om
subventionerna leder till 6kad trafikmangd.

En undersokning, rorande hur befintliga bygglov fér garageparkering
anvands, maste goras innan nya garage byggs. Garagen bor € byggas pa
tomtmark

Fordagen om cykelvagar enligt cykelplan 98/99 & bra men en
cykelparkeringsplan  for innerstaden och city borde integreras |
Trafikplanen.

Svensk Handel sasmmanfattar planen med att den & sa svaroverskadlig att
en lamplig analys av foreslagna atgarder inte later sig goras. Riktlinjerna i
Trafikplanen & bra med undantag av att cykelbanorna skall byggas ut enligt
Cykelplan 98. Cykelplanen var inte ratt tankt fran borjan och ger i
genomforandet upphov till stora problem for sava distributions- som
persontrafik. Atgardernainom Cykelplan 98 méaste darfor utvérderas.

Kungsholmens stadsdelsforvaltning anser att hastigheten skall begransas
till 30 km/h, utanfor alla skolor, forskolor och lekparker. Oavsett trafikens
omfattning. Forvaltningen avstyrker de atgarder som innebar okad trafik
utanfor skolor och liknande lokaler. Detta for att markera att barnens
sakerhet alltid skall gai forsta hand.

Man anser vidare att en avstangning av pafarten till Essingeleden fran Lilla
Essingen inte & bra. Avstangningen skulle medfora stora rundakningar fran
Stora och Lilla Essingen for att komma ut pd Essingeleden. Dessa
rundakningar skulle i sin tur leda till trafikokningar forbi tva skolor samt
medfora forsamrad trafiksituation vid Lindhagensplan. En 6ppen péfart i
nuvarande lage bor kombineras med fartdampande atgéarder.

Forvaltningen saknar ett helhetsperspektiv och en trafikanalys som underlag
for trafikplanen.

Forvaltningen star bakom kontoret rérande dubbelriktning av gator.

Aven befintliga avstangningar som behdlls & bra. Forvatningen forordar
dven att avstangningen av Bergsgatan mot Scheelegatan bibehdlls. Ett
héavande av avstangningen skulle leda till vésentligt okad trafik pa
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Bergsgatan. Korsningen skulle dessutom behdva signalregleras vilket
hindrar genomfarten pa Scheelegatan med trafikstockning som foljd.

Forvaltningen saknar dven fordag till nya cykelparkeringsplatser pa
Kungsholmen.

Cykelbana saknas pa en kort bit av Gjorwellsgatan. Eftersom trafiken &r
mycket intensiv pa stréackan lampar sig inte gatan for blandtrafik. Det
sammagaller pa”LillaVasterbron”.

Kungsholmens stadsdelsnamnd stodjer de férandringar av trafikforingen
som forvaltningen tillstyrker i sitt utldtande. Darutover har de forslag
angaende foljande punkter:

Fler gator bor dubbelriktas for att forbattra framkomligheten.
Fler underjordiska garage bor byggas pa arna.

Det &r viktigt att framkomligheten for kollektivtrafiken prioriteras hogt. Ett
medel for detta kan vara Oversyn av signalregleringen och inférande av
modernare signal system.

Namnden anser dven att pafarten till Essingeleden fran Lilla Essingen skall
vara Oppen for trafik.

Trafikpolisen City vill inte att pafarten till Essingeleden fran Lilla
Essingen stangs av. De anser att det & deras snabbaste och sdkraste
utryckningsvag till norra delen av staden. En avstangning skulle medfora att
boende i Marieberg, Fredhdl och Kristineberg kommer att bli stérda av
bldljus och sirener, speciellt nattetid.

Polismyndigheten i Stockholms lén bedomer att genomfartsforbuden kan
tas bort utan att ndgra stora framkomlighetsproblem uppstar for
kollektivtrafiken. Vidare anser man att det finns betankligheter mot att 1&gga
igen genomfarten pa Kungsholms Torg narmast Norr Mdarstrand. Samma
skd kan ges mot att stdnga genomfarten vid Garvargatan. Det foreslas
darfor att en eventuell ombyggnad i den punkten féregas av en provisorisk
avstangning i syfte att understka reaktionen hos berdrda trafikanter.

OVRIGA

Brf Lavetten ifrégasitter upphavandet av genomfartsférbudet pa den del av
Kronobergsgatan som gar mellan St Eriksgatan och Hantverkargatan.
Eftersom det ligger tva fritidshem samt Parklekens fritidsgard & mycket
manniskor i rorelse pa strackan. | och med att merparten & barn & det
ytterst olampligt med okad trafikbelastning pa stréckan.

Staden bor skta pa bibehdllet genomfartsforbud, Gvervaka
hastighetshbegransningen och markera 30-nivan medelst effektiva gupp samt
setill att omojliggora genomfart pa Kronobergsgatan 6ver polishustunneln.
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Vasakronan pdpekar att det & nodvandigt att behalla pafarten fran Lilla
Essingen Oppen eftersom den forsorjer ett vaxande arbetsplatss och
bostadsomrade pa Stora- och Lilla Essingen samt Véasterbroplan med
omnejd.

Richard Murray anser att det dvergripande syftet i Trafikplanen att oka
orienterbarheten endast & en forskdonande omskrivning som i praktiken
innebér okad tillganglighet med bil och minskad for Gvriga trafikanter.
Genom att 6ppna tidigare avstangda gator, ta bort genomfartsforbud och
dubbelrikta gator fors biltrafik in i tidigare nagorlunda fredade zoner.

Arne Lund menar att Trafikplanens ma om att oskyddade trafikanter ska
prioriteras inte & kopplade till de atgarder som féresdas i planen. Storre
delen av Trafikplanens &garder innebar att framja biltrafikens
framkomlighet. Planen borde darfor omarbetas sa att det tydligt framgar hur
barn, gamla och funktionshindrade ska kunnarora sig pa ett sakert sétt.

Arne Lund tycker att genomfartstrafiken fran Lindhagensplan via
Gjorwellsgatan upp till Ralambsvagen / Véasterbroplan & oacceptabel ur
trafiksakerhetssynpunkt eftersom trafiken gar precis vid husknuten till
Ralambshovskolan.

Ola Bjorklin anser att det & alldeles for hoga hastigheter pa
Snoilskyvégen. Vintertid & vagen sarskilt farlig i och med att den & mycket
kurvig och Iagprioriterad i snoréjningssynpunkt. Ola Bjorklin vill att
hastigheten sanks till 30 km/h samt att lampliga fartdampande &tgarder
utfors.

Monica Tavares, Cornelis Meijer, Thomas Renstrém, Claire Hogarth,
for skolan pa Kronober gsgatan samt Brf Parkkronan protesterar alla mot
att trafikhindret pa Kronobergsgatan / Drottningholmsvéagen tas bort.
Anledningen & att det & mycket barn som leker i Kronobergsparken och
ofta ror sig omkring eller ute pa vagbanan vid Drottningholmsvagen /
Kronobergsvégen.

Essingemoderaterna (gm Goéran Nystrom), Fredrik Billig, Gunnar
Hedlund, Kerstin Hemmingsson, Seppo Levonen samt Essingedar nas
hembygdsforening  protesterar alla mot fordaget att pafarten till
Essingeleden fran Lilla Essingen stangs.

Boende pa Lilla Essingen har skrivit en protestlista (203 namn) for att
pafarten till Essingeleden skall vara sténgd. Eftihidis Geor gios tycker aven
han att pafarten skall vara stangd.
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Boende pa Bergsgatan protesterar mot forslaget att Bergsgatan Oppnas upp
mot Scheelegatan. Tva listor med totalt 264 namn har samlats in. De boende
menar att livet pa Bergsgatan kommer att forandras p.g.a. genomfartstrafik.
Okat buller, trafikfara, vardeminskning av lagenheterna & punkter som de
sarskilt framhaller mot 6ppnande av Bergsgatan.

OMRADESVIS SAMMANFATTNING AV SYNPUNKTER PA TRAFIK-
PLAN FOR KUNGSHOLMEN

BERGSGATAN

Gatu- och fastighetskontoret har i remissforeslaget visat att Bergsgatan (mot
Scheelegatan) ska 6ppnas upp. Oppningen av gatan innebar en forbéttring
av orienterbarheten i omradet. Nar gatan tidigare sténgdes av minskade
trafiken frén 3000 fordon/dygn till 1000 fordon/dygn pa den véstra sidan
om Scheelegatan. Vid Oppning av gatan igen kommer troligen trafiken att
Okaigen.

Stadsbyggnadsnamnden, Kungsholmens Stadsdelsndmnd och Stads
delsforvaltningen tycker férslaget om att Oppna upp Bergsgatan mot
Scheelegatan bor avvisas. Motivet & att ett dppnande innebér forutom en
ovalkommen okning av trafiken pa Bergsgatan dven att korsningen kommer
att behdva signaregleras vilket leder till samre framkomlighet pa
Scheel egatan.

Pa tva protestlistor mot genomfartstrafik pa Bergsgatan har 264 boende
skrivit under. De menar att Oppningen av gatan skulle forandra livet pa
gatan genom Okat buller, oOkad trafikfara och véardeminskning av
lagenheterna.

Stockholms nyttotrafikkommitté ser positivt pa 6ppnandet av Bergsgatan
mot Scheelegatan. Det kommer vid behov behévas signalreglering for trafik
fran Bergsgatan for att komma ut pa eller korsa Scheel egatan.

Kommentar: Nar Polishusparken blev klar under 2001 skapades ett lugnare
strak for gaende och cyklister fran Fleminggatan till Hantverkargatan.
Oppning av Bergsgatan skulle innebdra genomfartstrafik som skulle bryta
det lugna straket. Kontoret foreslar att Bergsgatan mot Scheelegatan ska
fortsdtta vara sténgd.

ESSINGEPAFARTEN FRAN LILLA ESSINGEN

Véagverket har som Onskemd att stdnga den norrgéende péfarten till
Essingeleden fran Lilla Essingen. Med anledning av Vagverkets onskemdl
ar avstangningen medtagen i Trafikplan for Kungsholmen. Avsikten med
avstangningen & att forbattra trafiksdkerheten 1 andutning ftill
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Fredhdllstunneln. Trafiken norrut skulle i sa fall bli hanvisad till
Stadshagspafarten. Kontoret har i remissen féreslagit en avstangning av
pafarten.

Stadsbyggnadsnamnden, Kungsholmens  stadsdelsnamnd och
stadsdelsférvaltning & emot en avstéangning av pafarten till Essingeleden
norrut med anledning av att det blir stora omvégar fran Stora och Lilla
Essingen for att komma pa Essingeleden norrut.

Vasakronan finner det nodvandigt att bibehdla pafarten eftersom den
forsorjer en vaxande arbetsplats och ett véxande bostadsomréde pa Stora
och Lilla Essingen samt V asterbroplan med omnejd. Vidare har Vasakronan
svart att se den stora fordelen med att ta bort denna péfart och istéllet ledain
trafiken pa Kungsholmen.

Stockholms stad bor avstyrka en avstéangning av péfarten fran Lilla
Essingen menar Stockholms Handelskammare. En avstangning innebar
kraftigt o©kat trafiktryck pa Lindhagensgatan, Lindhagensplan och
Drottningholmsvégen.

Essingedarnas Hembygdsforening har stor respekt for oron bland de
boende pa Essinge Brogata. Av den anledningen borde Essinge Brogata
hastighetsbegransas till 30 km/h genom lampliga atgérder. De 6nskar dock
Essingepafarten fortsatt 6ppen eftersom den utgér en mycket uppskattad
och behovlig genvag som besparar andra bostadsomraden Okat buller och
avgasutsl app.

Polismyndigheten i Stockholms lan anser ocksa att pafarten skal vara
Oppen.. Motiveringen & att det & polisens sdkraste och snabbaste
utryckningsvég till norra delen av staden. En avstangning skulle medfora att
boende i Marieberg, Fredhdl och Kristineberg kommer att bli stérda av
bldljus och sirener, speciellt nattetid.

Essingemoderaterna (Goéran Nystrém), Fredrik Billig, Gunnar
Hedlund, Kerstin Hemmingsson och Seppo L evonen protesterar samtliga
mot forslaget att pafarten ska stéangas. Anledningen & &aven har att
avstangningen medfor stora problem fér trafiken som behéver komma ut pa
Essingel eden.

Boende pa Lilla Essingen har skrivit en protestlista (203 namn) for att
pafarten till Essingeleden skall vara sténgd. Eftihidis Geor gios tycker aven
han att pafarten skall vara stangd.
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Kommentar: Kontoret anser att pafarten ska vara oppen. Trafiken pa
Lindhagensgatan kommer att oka med den nya exploateringen pa
Nordvastra Kungsholmen och det medfor framkomlighetsproblem i
korsningen med pafarten till Essingeleden, som redan idag &r hart belastad.

For att gora Essinge Brogata trafiksékrare for oskyddade trafikanter bor
nagon form av hastighetssakring goras med till exempel gupp.

K RONOBERGSGATAN

For att minska genomfartstrafiken forbi lugna bostadsomréden inférdes
restriktioner  for  genomfartstrafik  pa  Kronobergsgatan ~ mot
Drottningholmsvégen och fran Drottningholmsvégen mot Hantverkargatan.
| remissforslaget visas att dessa restriktioner tas bort eftersom det & svart
att fa en efterlevnad av dessa. Stadsdelen forvantas bli mer |ttorienterad.

Stadsdelsforvaltningen tycker att restriktionerna pa Kronobergsgatan och
Drottningholmsvéagen bor kvarstd eftersom det minskar trafiken kring
forskola och fritidshem pa Kronobergsgatan och lekparken i
Kronobergsparken.

Brf Parkkronan anser fordaget om att ta bort restriktionerna mot
genomfartstrafik fran Kronobergsgatan mot Drottningholmsvagen bor
avslas. Motivet att det & svart att fa restriktionerna att efterlevas och att
staden blir mer l&ttorienterad & ett mycket svagt motiv. | dagslaget anvands
strackan Kronobergsgatan - Drottningholmsvagen som en smitvéag for bilar
som &ker vasterut pa Fleminggatan mot Fridhemsplan. Langs med
Kronobergsgatan ligger ett daghem med néstan 40 barn, barnen som gar vid
de fritidshem som ligger langre ned pa Kronobergsgatan passerar gatan till
och fran skolan. | omrédet bor darfor endast trafik till fastigheterna
forekomma.

Brf Lavetten ifrégasitter starkt upphavandet av genomfartsférbudet pa
Kronobergsgatan mellan S:t Eriksgatan och Hantverkaregatan. De menar att
polisens brist pa resurser att bevaka efterlevnaden av genomfartsforbudet
och hastighetsbegransningen knappast kan vara skal till upphévande.
Dessutom har det inte berorts att det pa strackan finns tva fritidshem vars
barn ofta korsar gatan.

Monica Tavares, Cornelis Meijer, Thomas Renstrém, Claire Hogarth,
forskolan pa Kronobergsgatan protesterar alla mot att trafikhindret pa
Kronobergsgatan/ Drottningholmsvégen tas bort. Anledningen &r att det &r
manga barn som leker i Kronobergsparken och ofta rér sig omkring
vagbanan vid Drottningholmsvagen/Kronobergsvagen.

Kommentar: Kronobergsgatan & en lugn gata idag, med koppling till
Kronobergsparken. Om genomfartsrafiken okar kommer tryggheten for de
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oskyddade trafikanterna att minska. Kontoret anser att genomfartsférbuden
pa Kronobergsgatan behdlls.

AVSTANGNINGAR OCH TRAFIKRESTRIKTIONER

De befintliga avstangningarna och trafikrestriktionerna pa Kungsholmen
tillkom i samband med en trafiksanering i borjan av 1980-talet. Syftet var
att minska trafikmangderna och hastigheterna i bostadsomraden for att fa
trafiksdkrare gator utan genomfartstrafik.

Kontoret anser att de befintliga avstangningarna pa Chapmansgatan,
Ehrensvéardsgatan, John Ericssonsvdg och Pilgatan ska behdlas.
Anledningen & att en Oppning av dessa gator skulle medfora
trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem vid korsningarna med Norr
Maélarstrand.

Kontoret foredar &ven att Polhemsgatan forblir avstangd mot
Hantverkargatan eftersom det skulle inneb&ra en stor 6kning av trafiken.

Norra Agnegatan forblir avstdngd mot Fleminggatan eftersom Oppnandet
skulle innebéra borttagning av ett stort tr&d och komplicera den befintliga
signalanléggningen i korsningen med Fleminggatan.

Stadsbyggnadsnamnden anser ait av de befintliga avstangningar som
redovisats i planen bor samtliga finnas kvar. Hjamar Soderbergsvag och S:t
Goransgatan bor behandlas i samband med utvecklingen av planen for
nordvéastra Kungsholmen. Samtliga forandringar som foreslas i trafikplanen
angaende befintliga trafikrestriktioner bor avvisas for att freda bostadsgator
fran onodig genomfartstrafik samt Oka och sikra framkomligheten for
kollektivtrafiken.

Stadsdelsforvaltningen anser att det & bra att behdlla de befintliga
avstangningarna pa Chapmansgatan, Ehrensvégen, John Ericssonsgatan,
Pilgatan, Polhemsgatan och norra Agnegatan. Forvaltningen foresar
samtidigt att avstangningar pa S:t Goransgatan flyttas fran Mariebergsgatan
till vastra sidan av Arbetargatan for att trafik till S:it Gorans Gymnasium g
ska behtva passera Fridhemsgatan. P4 John Ericssonsgatan och St
Eriksgatan g& det daremot bra att ta bort restriktionerna
Stadsdelsndmnden instammer i férvaltningens forslag vad géller befintliga
avstangningar och borttagande av trafikrestriktioner.

Stockholms Nyttotrafikkommité & positiva till 6ppnandet av de
foreslagna gatorna for att oka framkomligheten inom Kungsholmen. De
trafikrestriktioner som & viktiga for sidkerheten maste bevaras. De
befintliga avstangningarna bor endast Oppnas upp om de oskyddade
trafikanternas skerhet kan garanteras.
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Richard Murray anser att genom att 6ppna tidigare avstangda gator, ta bort
genomfartsforbud och dubbelrikta gator fors biltrafik in i tidigare
nagorlunda fredade zoner. Forbuden mot genomfartstrafik & svéra att
overvaka. Nagon gang borde man dock gora nagot forstk att dvervaka
smittrafiken. Kontoret foredar att forbuden pa Hantverkargatan skall
bibehallas. Det & bra men rimmar inte till de 6vriga férslagen att ta bort
genomfartsférbuden.

Svensk Handel tycker Polhemsgatan bdr 6ppnas upp mot Hantverkargatan
eftersom det inte borde spela nagon roll var trafiken gar bara den gar
smidigt och uppfyller kraven vad galer miljé och sakerhet. S:t Eriksgatan
bor vara 6ppen eftersom den behdvs for att avlasta Essingeleden.

Polismyndigheten i Stockholms 1&n tycker att det finns beténkligheter mot
att lagga igen genomfarten pa Kungsholms Torg nérmast Norr Méaarstrand.
Samma skdl kan ges mot att sténga genomfarten vid Garvargatan. Det
fordas darfor att en eventuell ombyggnad i den punkten forgds av en
provisorisk avstdngning i syfte att undersoka reaktionen hos berdrda
trafikanter.

Stockholms Handelskammar e anser att &ven Polhemsgatan bor dppnas for
genomfartstrafik. Det skulle forbéttra férbindelserna mellan  Norr
Maélarstrand och Fleminggatan samt avlasta Scheelegatan och Kungsholms
Torg.

Stadsdelsforvaltningen tycker att det & bra att trafikrestriktionerna pa
Hantverkargatan kvarstér.

Stockholms Handelskammare anser att Hantverkargatan ska Gppnas for
trafik och att kérbanan ska dterstéllas till den bredd den hade tidigare, sa att
det blir mdjligt att passera en stillastéende buss.

SL lagger stor vikt vid att nuvarande restriktioner pa Hantverkargatan
bibehdlls.

Polismyndigheten i Stockholms 1an bedomer att de borttagande av
genomfartsforbud som foreslas i trafikplanen inte kommer att bidra med
nagra framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken.

Stockholms brandforsvar anser att vagar som & avstangda for allmén
trafik men Oppen for t.ex. bussar och taxi & bra for brandfordons
framkomlighet och sékerhet. Avstangningar av gatund & godtagbar om
brandfordon anda har god framkomlighet forbi dessa.
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Polismyndigheten i Stockholms lan onskar att fa ett stoppforbud infort
dygnet runt pa Gjorwellsgatan. Eftersom korbanan & for smal sa & man vid
fard/utryckningskorning tvungen att kora over i métande kérbana.

Kommentar: Hantverkargatans nuvarande trafikbegransning behdlls. SL
anser att trots viss otillaten genomfartstrafik sa fungerar restriktionerna bra.

DUBBELRIKTNINGAR

| remissforslaget foredas att Pontonjargatan, Lidnersgatan och Ola
Hanssonsgatan ska dubbelriktas

Stadsbyggnadsnamnden stéller sig positiv till dppnande av enkelriktade
gator for dubbelriktad trafik samt Gppnande av avstéangningar/borttagande
av trafikrestriktioner under férutsditning att det inte leder till férsamrad
trafiksakerhet och dkade miljostorningar. Dubbelriktningarna som foreslas i
trafikplanen bor dafor utvarderas. Stadsdelsforvaltningen  och
Stadsdelsnamnden instammer dven pa fordagen av dubbelriktning pa de
foredagna gatorna (Pontojargatan, Lidnersgatan och Ola Hanssonsgatan).
Stadsdel snamnden vill aven utdver forvaltningens forsag att nedanstéende
strackningar dubbelriktas.

- Kronobergsgatan mellan Parkgatan och Fleminggatan

- Hjérnegatan

- Fredhdlsgatan mellan Stagneliusvagen och Ralambsvégen

- Raambsvagen mellan Fredhallsgatan och Frodingsvéagen

- Karlsviksgatan mellan Norr Mdarstrand och Pontonjérgatan

Richard Murray menar att dubbelriktning av Pontonjérgatan mellan John
Ericssonsgatan och Pilgatan forstérker effekten av att biltrafik fors in i
zoner som tidigare varit ndgorlunda fredade.

Kommentar: Kontoret anser att Kronobergsgatan inte kan dubbelriktas.
Den stora mangden leveranser till Daglivs gor att framkomligheten pa gatan
& ddlig tidvis. En dubbelriktning skulle innebéra att det blir svart att
komma in pa gatan fran Fleminggatan, det kan innebara att det blir
framkomlighetsproblem pa Fleminggatan.

Kontoret foredar att Fredhdllsgatan (mellan Stagneliusvégen och
Ralambsvagen) och Ralambsvagen (mellan Fredhdllsgatan och
Frodingsvagen) skatilldtas for dubbleriktad trafik. SL har radfragats och de
anser att det inte ska vara nagra problem for busstrafiken i omradet.
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Aven Karlsviksgatan (mellan Norr Méarstrand och Pontonjérgatan) och
Hjérnegatan kan dubbelriktas.

Kontoret avser att gora for- och efterméningar pa alla gator som
dubbelriktas for att studera hastigheter och trafikfloden.

KOLLEKTIVTRAFIK

Stadsbyggnadsnamnden anser att det i trafikplanen fattas ett avsnitt om
kollektivtrafik. Det vore framst ur planeringssynpunkt vardefullt med en
redovisning av vilka gator som skall utnyttjas for busstrafik och eventuella
nya strackningar samt stations-/hallplatslagen for olika kollektivtrafikslag.

NTF anser att det & viktigt att kollektivirafikens framkomlighet Okar.
Bussarnas framkomlighet fér inte hindras ytterligare av att fler bilar tillats
konkurrera om samma gaturum som kol lektivtrafiken.

SL har avstyrkt den trafiklsning som nu byggs pa G:a Essinge Brovag med
hanvisning till altfor tranga korfalt for stombusstrafik. Viss justering,
atminstone breddokning i kurvor, bor goras. De menar &ven att pa delar av
S:t Eriksgatan kommer korféltsbredder att bli langt under minimimatt for
busstrafik efter utbyggnaden av cykelbanor.

SL anser att dubbelriktad busstrafikering via Pilgatan vore en fordel men
papekar samtidigt att Pilgatan bara & ca 9 m bred med parkering pa bada
sidor. Detta stéller krav pa parkeringsrestriktioner. Det finns majlighet for
busslinje 52 att trafikera Pilgatan — Pontonjargatan dubbelriktat istélet for
att behdva kora upp i Hantverkargatans branta backe och gora vénstersvang
in pa John Ericssonsgatan.

Kommentar: Ett avsnitt om kollektivtrafik tas fram och tasin i planen.

Kontoret anser att man inte kan ta bort parkering pa ett helt kvarter pa
Pilgatan. Man kommer anda att ha fortsatta diskussioner med SL om en
[Gsning.

PARKERING

| trafikplanen anges ett ma om att |angtidsparkeringen huvudsakligen bor
ske pa tomtmark.

Svensk Handels tycker att de planerade parkeringsplatserna inte racker till
med tanke pa att det planeras 800 nya lagenheter pa Lilla Essingen.

Tillganglighetsprojektet anser att det maste sakerstéllas att det vid behov
kommer att uppréttas handikapparkeringsplatser pa tomtmark.
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Milj6forvaltningen menar att det ar viktigt ur miljé- och tréngsel synpunkt
att arbetsresor till och fran innerstaden i hog grad sker pa andra sétt an med
personbil.

Natur skyddsféreningen tycker malet med att |angtidsparkeringen i forsta
hand bor ske pa tomtmark & bra men anser att subventionerna for
boendeparkering maste utredas for att se om subventionerna leder till ckad
trafikméngd. De & samtidigt mot byggandet av nya parkeringsgarage under
parker och i grénomraden innan erforderlig utvardering gjorts.

Enligt SL star trafikplanens riktlinjer i motsats till varandra. De & kritiska
till pastéendet om att "Gatumiljon skall forbéttras genom att en tkad
parkering skall ske pa tomtmark samt att cykelbanor/falt skall byggas ut”.
De menar att utforda parkeringsgarage inte lett till ndgon avlastning av
utrymmet namast kantsten. | verkligheten kommer troligen
parkeringsgaragen Oka det totala antalet parkeringsplatser i innerstaden,
vilket i sin tur innebar 6kad trafikmangd.

Stadsdelsforvaltningen saknar forslag till nya cykelparkeringsplatser.
Enligt cykel parkeringsplan 2000 ar normen 15
cykelparkeringsplatser/lagenhet  fér bostdder och 0,1/ anstélld for
arbetsplatser. En norm saknas for kunderna.

Stadsdelsnamnden anser att fler underjordiska garage bor byggas pa 6arna.
P& négra gator till exempel Pilgatan och Viktor Rydbergsgatan bor
snedparkering Overvégas.

Kommentar: Parkeringsbehovet for nybyggda l&genheter i Stockholms
innerstad har i olika undersokningar visat sig vara omkring 0,7 bilar/
lagenhet. Vid nybyggnation & det viktigt att det verkliga behovet av
parkeringsplatser tillgodoses inom fastighetsmarken. Vid framtagandet av
detaljplaner och bygglov ska Gatu- och fastighetskontoret vara en gavklar
remissinstans.

Kontoret kommer under aret att sitta upp cykelstall pa Kungsholmen, bland
annat vid Fridhemsplan och pa St Eriksgatan i andutning till
V astermalmsgallerian.

Vilkelparkeringar kommer att utredas vidare.
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SAMMANSTALLNING AV REMISSVAR FOR TRADPLAN
FOR KUNGSHOLMEN

Fordag till trddplan fér Kungsholmen utarbetades redan 1997 och
samordnades med davarande trafik- och gatumiljéplan for Kungsholmen
och sindes ut pa remiss i november 1997. Synpunkterna bearbetades och
tradplanen reviderades samtidigt som den har anpassats till den nya
trafikplanen for Kungsholmen. | september 2001 utsdndes tr&dplanen
tillsammans med trafikplanen pa fornyad remiss. Da inkom féljande
synpunkter:

Kungsholmens stadsdelsforvaltning

Sméckra tradsorter bor véjas, sa att tradkronorna g vaxer in i fasaderna

Manga befintliga trad haller pa att véxa ur sina tradgropar. Det & angel aget

att detta atgardas.

« Det kan bli svért att fa rum med fyra rader trad pa Lindhagensgatan, da
kollektivkorfat och dubbelriktade cykelbanor bor rymmas.

=« Braatt nyatrad planteras pa Kungsholms Strand vid Sankt Eriksbron.

=« Kastanjerna pa Frodingsvagen & sa daliga att de bor bytas ut omgaende.

« Nya trdd pa Gjorwellsgatan & ontdiga da fastighetsigaren har
finansierat en vacker stenldggning dar.

« Nyatrad 6nskas dven pa Bergsgatan och pa Fleminggatans norr del.

=« Fridhemsplan bor goras gronare.

« Onskar fler trad pa Norr Méarstrands kajomréde.

Kungsholmens stadsdelsndmnd stoder forvaltningens yttrande och
tillagger att om Sankt GoOransgatan ska trédplanteras bor detta aven gélla
kvarteret mellan Sankt Eriksgatan och Kronobergsgatan.

Stadsbyggnadskontor et

Tréadplanen &r ett uttryck for att skapa en gronare och vackrare stad. Det &r

en bra malsattning att det & huvudgatorna som i forsta hand ska prioriteras

och fullbordas.

= Om Lindhagensgatan ska utformas som esplanad eller boulevard far det
fortsatta detaljplanearbetet visa.

« Nyatrad bor dven planteras pa Fleminggatans norra del.

= En detaljerad redovisning av Fridhemsplan saknas. Trdd da kan
tydliggora Fridhemsplansroll i stadsdelen.

Milj 6forvaltningen

Det & positivt att Kungsholmen berikas med gronska och att trédplanen
visar att gatutraden har stor betydelse for biologisk mangfald och hotade
arter. Det & sarskilt positivc med den stora satsningen pa gatutrad i
Lindhagensgatan.
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Tradplanens generella malsittningar bor dock kompletteras med en

grundldggande malsittning om att prioritera gatuplanteringar som skapar

grona spridningsvagar mellan stérre parker och grénomréaden.

For att stérka de grona sambanden bor foljande omraden planteras:

=« Mariebergsgatan mellan Sankt Goransparken och parkomradet runt
Sankt Gorans sukhusomrade.

« Pa dler i andutning till overdackningen av Essingeleden vid
Ralambsvégen.

« Utmed stranden vid Hornsberg (utbyggnadsomradet).

En depani for borttagna trad efterfragas.

Stockholms stadsmuseum

Det & mycket positivt att tradplaner tas fram med en langsiktig plan for
bevarande, komplettering och nyplantering. Av kulturhistoriska skal bor trad
dock g planteras pa Kungsgatans sodra sida och 1angs Scheelegatan mellan
Fleminggatan och Kungsholmsgatan.

Radet till skydd for Stockholms skonhet

Flera av radets tidigare detaljerinringar har trédplanen tagit hansyn till.
Radet vill dock fortfarande papeka att tréd € bor planteras pa gator dar de
inte har historisk férankring eller dar traden saknar relation till sin
omgivning, dvs i gatumiljoer dar det aldrig tidigare funnits trad. Av denna
anledning &r radet tveksam till tradplanteringar 1angs Fridhemsgatan, Sankt
Goransgatan och Kungsholmsgatan.

Radet efterlyser &ven en redovisning av omradets 6vriga gronstruktur.

Stockholm handelskammare
Tréadplantering mitt i Lindhagensgatan medfor ingen miljoférbéttring. Det
blir en gronyta mitt i trafiken som inte &r till gladje for nagon.

Gatu- och fatighetskontor ets tillganglighetpr oj ektet

Beskrivningen av traden bor kompletteras med information av vilka tréd
som &r giftiga eller alergiframkallande. Trad ska € planteras i direkt
andutning till 6vergangsstallen eller belysningsstolpar. Det bor anges ett
minsta avstand mellan fasad och tréd sa att framkomligheten g forsvéras.

Synpunkter fran allmanheten

« Planteratrad pa Bergsgatan, Fleminggatans norra del, Sankt Eriksgatans
sodra del ner mot Norr Madarstrand, vid Kungsbron, pa
Drottningholmsvégens infart.

« Det & braatt nyatrad planteras pa Scheel egatan.

= Rusta upp parken mellan Svarvargatan och Kungsholms Strand - den
mest vanskotta parkbiten i Stockholm.

=« Erbjud organisationer och privatpersoner att sponsra plantering av trad
som gjordes pa Sodermalm pa 1980-tal et.

=~ Bramed manga nya trad, men forebygg risken for olyckor som orsakas
av fallande hostlov.

« Planterainte tréad pa gatorna — de skrépar ner.

= Planterainte fler trad — ordna parkeringar.
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Paborjakrattning av 16v tidigare — vanta g andatill maj.

Bra att nya trad planteras sa att miljon forbéttras bade halsoméssigt och
estetiskt.

Bra att Polishusparken har iordningstéllts till en grén lungai staden.
Plantera g fler trad pa Norr Madarstrand — flytta dock pa stenfirman,
upplét plats for en uteservering och plantera narmare vattnet.
Kajomradet pa Norr Mdarstrand & en skamflack. Hur och nar kommer
en park att anléggas?

Gor en Maéarpark vid Norr Mdarstrand genom att ta bort
bensinstationen och stenfabriken. Forbind gérna den nya parken med
Kungsholms Torg.

Rusta upp nedre delen av Kungsholms Torg — ta bort grusplanen.
Planera for grona trafikfria promenadvdgar med mojlighet for
Kungsholmsborna att fran sitt fonster folja arstidsvaxlingarna.

OMRADESVIS SAMMANFATTNING AV SYNPUNKTER PA TRADPLAN
FOR KUNGSHOLMEN

TRADPLANTERING PA STENSTADSGATOR

Nagra remissinstanser sarskilt Skonhetsradet och stadsmuseum anser att
gator i stenstaden (Ostra delen av Kungsholmen) som g tidigare har haft
trad ¢ heller ska tradplanteras i framtiden. Flera andra remissinstanser
onskar tréd pa stenstadsgator.

Foljande mélsittning foreslasi tradplanen (samma som for Ostermalm och
Vasastaden):

Stenstadens 18-metersgator bor endast trédplanteras i undantagsfall.

&

&

&

&

Plantering kan ske om det tidigare finns eller funnits trad pa gatan.
Plantering kan ske for att skapa sammanhangande grona strak.
Pantereing kan ske for att skapa viktiga gréna spridningsvagar.

Plantering kan ske for pa sma platsbildningar och pa platser framfor hus
som ligger indragna fran gatan.

Plantering kan ske om det &r forenligt med stadsbilden.

Med denna mal séttning som grund foreslasi tradplanen att

Fridhemsgatan, Fleminggatans norra del och delar av Scheelegatan
tradplanteras.

Sankt Eriksgatans sodra del ner mot Norr Médarstrand tradpl anteras.
Sankt Géransgatan planterasi hela sin langd.

Inga nyatrad planteras pa Bergsgatan, Kungsgatan och
Kungsholmsgatan

18



S

GRONA SPRIDNINGSVAGAR

Tradplanens malsdttning har kompletterats med en text som siger att
tradplantering kan ske for att skapa viktiga grona spridningsvagar.
Plantering av Fridhemsgatan, Scheelegatan och Hornbergs Strand &
exempel pa sddana planteringar. Plantering av Mariebergsgatan prioriteras
dock inte da gatan har relativt gréna omgivningar. Ralambsvégen foreslas
dock bli tradplanterad i anslutning till kv. Snofrid.

VAL AV TRADARTER - DETALJPROJEK TERING

Som ndmns i tradplanen & den g sa detaljerad att den anger tradart for
varje nyplantering. Detta sker vid den detaljprojektering som krévs for varje
nyplantering och d& beddms ocksa om det kréavs smalkronga (sméckra) trad.
DA tas &aen hansyn till att trad ¢ planteras mitt for entréer,
belysningsstolpar och 6vergangsstallen och att avstandet mellan trad och
fasad ar tillréckligt stort. Tradplanen har kompletterats med en lista med
trad som &r alergiframkallande.

L INDHAGENSGATAN

Gatans utformning beddms i sérskilt ssmmanhang och hela Nordvéstra
Kungsholmen har i tréadplanen markerats som utredningsomrade.

FRODINGSVAGEN

Kastanjerna pa Frodingsvagen har bedomts vara mycket daliga. Kontoret
planerar att ta bort dem och ersétta med nya under hosten 2002.

GJIORWELLSGATAN
De foreslagna traden pa Gjorwellsgatan utgar ur planen.

SYNPUNKTER SOM EJ DIREKT HAR MED TRADPLANEN ATT GORA

NORR M ALARSTRAND KAJOMRADE

Kajomrédet & i behov av upprustning och kontoret amnar verka for att en
upprustning kommer till stand.

FRIDHEMSPLAN

Fridhemsplan har markerats som utredningsomréde, dér ett stort antal nya
trad fored s.
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GRONSTRUKTUR

Skonhetsrédet  efterlyser en redovisning av  Kungsholmens Gvriga
gronstruktur. Detta genomfors i ett annat projekt, framtagande av gronkarta
for Stockholm.

UPPRUSTNING AV PARKER

Upprustning av Kungsholms Torg finns med i kontorets VP for aren 2002-
2004.

Parken mellan Svarvargatan och Kungsholms Strand &r i stort behov av
upprustning och bor tas med i kommande flerarsprogram.

SPONSRAD TRADPLANTERING

Pa 1980-talet nar Sodermalm fyllde 700 & genomfordes ett stort och
omfattande projekt, dar allméanhet och foretag hade mgjlighet att sponsra
trad i parker. Det blev ett av allmanheten mycket uppskattat projekt, men
kostade stora bade personella och ekonomiska resurser fran davarande
fritidsforvatningens sida. Kontoret bedomer att sddana resurser g finns for
nérvarande.

TRADDEPONI

Kontoret har g lyckats finna en lamplig plats for deponi av borttagna
tradstammar i innerstaden.

TRADGROPAR

Manga av de trad som finns i innerstaden borjar véxa ur sina tradgropar.
Detta orsakar stora problem for omgivande beldggning, skadar trédet mm.
Kontoret har gjort en inventering av problemet och har for & 2002 avsatt en
summa pa 100 tkr for att tgarda tradgropar pa K ungsholmen.

SLUT
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