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SAMMANFATTNING

SL har, efter bedlut i sin styrelsei oktober 2001, gjort en forstudie enligt lagen
om byggande av jarnvag av en forlangning av Tvarbanan frén Alvik och
norrut, " Tvérbana Norr”. Denna forstudie innefattar bade en uppdatering av
den tidigare utredda strackningen Alvik — Ulvsunda — Sundbyberg — Solna och
studier av ett antal aternativa strackningar fran Ulvsunda via Kistatill kontakt
med stambanan i Sollentuna.

Kontoren anser att Tvarsparvag Norr bor omfatta grenar mot saval Kista—
Helenelund som Sundbyberg — Solna station. Den storre trafiknyttan for
Kistagrenen bor dock innebéra att denna byggs forst.

Enligt det forslag som kontoren forordar gar banan pa egen banvall med
planskilda korsningar utom pa stréckan genom Rinkeby och fran Kista centrum
och norrut. Pa vissa partier finns en del problem med linjedragningen att 16sa,
sarskilt i Rinkeby och Kista. | Kista har dock Gatu- och Fastighetskontoret
genom konsult studerat flera méjliga alternativa dragningar av sparvagen och
aven i Rinkeby bedomer kontoren att problemen kan |6sas pa ett godtagbart
sétt. Nér det géller passagen dver friomradet bor den enligt kontorens mening
ske via en hdg och sméacker bro som medger fri passage fér méanniskor och
djur.

Kontorens motiv for att Kista-grenen i forsta hand skall drastill Helenelund &r
att

*  Dennadragning innebér den genaste vagen mellan centrala Kista och Norra
stambanan.

*  For Kista Science City finns for arbetsresande, studerande och néringsliv
behov av snabba, direkta forbindelser med Arlanda och Uppsala. Dérfor ar det
angel&get att ett regionalt kollektivtrafiknav med regionaltdg, pendeltag,
sparvég och buss skapas sa centralt som mojligt i omradet, vilket &r i
Helenelund..

* Den & investeringsmassigt relativt formanlig.

Pa sikt bor tvarbanan forlangas till kontakt med Danderyds sjukhus samt
banornai nordostsektorn. For utvecklingen av Kista med stort behov av néra
kontakter mellan I T-universitet, Stockholms universitet, KTH och néringslivet
ar det angeldget med de snabba kommunikationer som en s&dan forlangning
ger.

Pa sikt bor banan ocksa grenas av vid Gronlandsgangen i Kistafor att via
Husbyrondellen och Turebergsleden fortsdtta mot Sollentuna
Centrum/Sollentunaméssan. En sadan forlangning har forberetts genom ett
kollektivtrafikstrék i den Srukturplan som skall liggatill grund for den
fortsatta utvecklingen av Kista arbetsomrade.

For Stockholms del &r det viktigt att tvarbanan passerar genom Rinkeby.
Framtidsbilden for Kista Science City bygger mycket pa att skapa integration
mellan stadsdelarna pa norra och sodra Jarvafaltet och med angransande
stadsdelar i grannkommunerna.
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UTLATANDE
Remissen

SL har, efter bedlut i sin styrelsei oktober 2001, gjort en forstudie enligt lagen
om byggande av jarnvag av en forlangning av Tvarbanan fran Alvik och
norrut, " Tvarbana Norr” . Denna forstudie innefattar bade en uppdatering av
den tidigare utredda strackningen Alvik — Ulvsunda — Sundbyberg — Solna och
studier av ett antal aternativa strackningar fran Ulvsunda via Kistatill kontakt
med stambanan i Sollentuna. En dversiktskarta Over studerade banstrackningar
bifogas som bilaga 1. Forstudien har nu 6verldmnats till Stockholm och andra
intressenter for samrad. Inom Stockholm har &rendet remitterats till
stadsbyggnadsndmnden och gatu- och fastighetsnamnden. Efter medgivande
fran SL har remisstiden férlangs fran den 31 marstill den 10 april.

Bakgrund

Utbyggnaden av en snabbsparvag i en bage utanfor Stockholms innerstad
ingick i den sk Dennisoverenskommelsen fran ar 1992. Byggandet av den
forsta delen, fran Gullmarsplan till Alvik, kunde paborjas drygt tre & senare. |
dverenskommelsen fanns ocksa en forlangning av sparvagen osterut mot
Hammarby Sj6stad och Slussen samt norrut mot Sundbyberg och Solna.
Dennisbverenskommelsen f6ll innan beslut om hur dessa forlangningar skulle
finansieras hann fattas. SL har dock tagit beslut om dragning till Hammarby
Sj6stad och banan kommer att 6ppnas kommande arsskifte. For vidaredragning
mot Slussen gor SL en forstudie enligt lagen om byggande av jarnvég, vilken
kommer att redovisas under varen.

Den fardigstéllda delen av Tvérbanan har blivit en klar framgang. Andelen
nojda kunder & osedvanligt stor och resandet 6kar kontinuerligt. En fortsatt
utbyggnad har blivit alltmer efterfragad och Stockholm liksom SL och
Regionplane- och Trafikkontoret har funnit starka skél till att forl&nga banan
norrut mot sdval Sundbyberg och Solna som mot Kista och Sollentuna. Bada
dessa grenar redovisasi utstéliningsforslaget till Regional Utvecklingsplan For
Stockholms lan (RUFS 2001). Utbyggnaderna redovisas ocksa - med hdg
prioritet - bland de investeringsobjekt som Stockholmsberedningen i sitt
delbetéankande SOU 2002:11 foreslagit regeringen for att forbéttra
transportsystemet i Stockholms lan.

Framtidsbild for Kista Science City

| Framtidsbild for Kista Science City, godkénd av kommunfullmaktige i
oktober 2001, fokuseras pa att skapa forutséttningar for en fortsatt dynamisk
utveckling av naringslivet och pa att utveckla mangfalden pa Jarvatill en
positiv konkurrensfaktor. Framtidsbilden innebér ocksa en integration mellan
Jarvaomradets sodra och norra delar genom utveckling av Jarva friomréde och
genom fysiska lankar mellan stadsdelarna.

| Framtidsbilden visas bl a en forlangning av tvarbanan fran Alvik via Rinkeby
och Kistatill Helenelund och vidare mot Universitetet. | kommunstyrelsens
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utldtande namns att " Tvarsparvagens forlangning till Helenelund eller
Sollentuna Centrum & mycket viktig”.

Inom Kista Science City, som omfattar Stockholms Jarva - stadsdelar och
angréansande stadsdelar i Sollentuna och Jarfélla, bor idag drygt 110 000
manniskor. Det finnsi detta omrade ocksa ca 60 000 arbetsplatser och drygt
3 000 hogskolestuderande.

Den utveckling som framtidsbilden visar och de omfattande planer for
utbyggnad av savé bostader som arbetsplatser som finnsi samtliga kommuner
inom Kista Science City innebér att omradet kommer att expandera kraftigt. Pa
10till 15 &rs sikt bedoms antalet arbetsplatser fordubblas, antalet boende 6ka
med 15.000 — 30.000 personer och antalet hdgskol estuderande fyrdubblas.
Inom Kista Science City kommer det da att finnas ca 130.000 boende, 120.000
arbetsplatser och 12.000 hdgskolestuderande. En nérmare redogorel se for
pagaende och planerade utbyggnader av bostader och arbetsplatser i de
stadsdelar i Stockholm som ingdr i Kista Science City aterfinnsi bilaga 2.

|dag kollektivtrafikforsorjs omrédet med tva tunnelbane- och tva
pendeltéglinjer samt med ett antal busslinjer som successivt byggts ut och som
idag bildar ett ganska svaréverskadligt system som dessutom lokalt har brister i
framkomligheten. Som ett samlat system for att tillgodose den snabba
tillvaxten och det regionalt spridda upptagningsomradet for arbetsresande ar
det otillrackligt - sarskilt viktigt &r det att tvarforbindel serna forbéttras.

Stockholm, Sollentuna och Jarfélla har tillsammans med SL genomfort flera
kollektivtrafikutredningar. Det galler forbéttringar i v8g- och gatunétet for
stombusslinjer, snabbsparvagens forlangning samt skytteltrafik inom Kista. SL
foljer ocksa Stockholms, Sollentunas och Banverkets utredning om tagstopp i
Helenelund/Sollentuna. Pa detta sétt har ett bra samarbete inletts for att
utveckla kollektivtrafiken i Kista Science City.

Samarbetet har lett till att kommunernatagit fram en gemensam
kollektivtrafikvision ( bifogas som bilaga 3 ). Den innebér att kommunerna
samverkar for att utveckla ett kollektivtrafiksystem i Kista Science City till en
sadan kvalitet att andelen av dem som har sitt arbete i omradet i vasentligt
stérre omfattning véljer att resakollektivt. Ett mal &r att uppnd samma
kollektivtrafikandel som till Stockholms innerstad, d v s att 6ka andelen fran 48
% till 70 %. Kista Science City skall kunnabli ett internationellt foredome dar
motsvarande utvecklingsomraden runt om i véarlden idag riskerar att kvavas av
dalig tillganglighet, stort bilberoende och tkande luftféroreningar

En gemensam satsning bor, enligt kollektivtrafikvisionen, bygga pa foljande
grundelement:

*  Stombusslinjer Vélingby — Tensta— Rinkeby — Kista— Sollentuna C och
Jakobsberg — Barkarby — Kista — Helenelund — Danderyds sjukhus .

*  Buss-skyttel inom Kista.

*  Snabbsparvag Alvik — Ulvsunda — Rinkeby — Kista— Helenelund/Sollentuna
C med forlangning till Danderyds Sukhus och Barkarby.

* Tégstopp i Helenelund/Sollentuna C for tagtrafik till Arlanda och Uppsala.
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* Effektivaoch tryggaterminaler i Kista C, Helenelund, Sollentuna C,
Barkarby och Jakobsberg.

SL planerar for att starta de tva nya stombusslinjerna ar 2002 respektive ar
2003. Att starta buss-skytteln kan bli aktuellt nér stombusslinjerna &r i drift.
Beslut om strackning och finansiering av Tvérbana Norr & onskvart inom det
narmaste aret. Banan bor darmed kunnavarai drift fore & 2010. Tagstopp for
tag mot Uppsala och Arlandai Helenelund eller Sollentuna C har konstaterats
varamdjligai de utredningar som genomforts tillsammans med Banverket och
kan forverkligas inom de nérmaste aren.

Stadsutvecklingsomradet Ulvsunda — Brommafaltet — Mariehall - Solvalla

Stadsutvecklingsomradet Ulvsunda — Brommafétet — Mariehdll - Solvalla
gransar till Sundbybergs stadsdelar i Rissne och Stora Ursvik och har sin
koppling mot Kista Science City via Bromsten och Rinkeby. Genom omradet
gar Ulvsundalvagen liksom de féreslagna tvarbanorna mot Kista och Solna.
Omrédet har en blandning av bostader, kontor och industrier. Har ligger ocksa
Bromma flygplats, stadens enda stérre externhandel somrade samt Solvalla
travbana. Inom omrédet finns stora potentialer for nya bostader och
arbetsplatser.

Bristande kollektivtrafik och osakerhet kring fortsatt flygverksamhet pa
Bromma har hammat omréadets utveckling vilket bl amérksi de gamla och
ditnaindustriomradena. N&r nu planering av Tvarbana Norr har pabdrjats och
klarhet har getts genom bed utet om flygverksamheten t o m & 2011, 6kar
intresset for omvandling och exploatering i omradet patagligt.

Inom kontoren pagéar detaljplanarbetei flera projekt inom omradet och en
dvergripande programstudie for hela omradet & pa véag att paborjas. Detta
arbete kommer att utga fran de utvecklingsmajligheter som tillkomsten av
tvérbanan ger liksom hallbarhets- och integrationsperspektiv i ett omréde dar
trafikleder och kommungranser idag utgor barriérer och hinder for fortsatt
utveckling. Studien kommer att bedrivas i samarbete med Sundbybergs stad.
En narmare redogorel se for pagaende och planerade utbyggnader i
stadsutvecklingsomradet dterfinns i bilaga 4.

Tvarbana Norr — trafiknytta och utbyggnadskostnader.

SL har i samarbete med kontoren utrett trafiknytta och éversiktliga kostnader
for Tvarbana Norr. Resultaten redovisas i rapporten ” Tvérbana Norr —
trafikanalyser juni 2001". Trafikanalyser och éversiktliga kostnadsberakningar
av olika aternativa stréckningar har genomforts och jamférts med motsvarande
studier for ett referensalternativ som omfattar stréckan Slussen- Alvik. De
aternativ till férlangningar som har analyserats ar

Alvik- Helenelund

Alvik- Helenelund - Danderyds sukhus
Alvik- Solna station.

Alvik — Solna station — Universitetet.

Alvik - Helenelund plus Alvik- Solna station.

* % X X X

Utgangspunkt for trafikanalysen har varit en markanvandning enligt
Regionplaneférslagets aternativ 2015 K H ( Koncentrerad utbyggnad, Hog
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tillvéxt ) kompletterad med Stockholms stads prelimindra bedomning av
utbyggnad av bostader och arbetsplatser i straket Ulvsunda — Solvalla -
Bromsten samt i Kista- Husby - Akalla. Denna komplettering innebér ca 9.000
farre bostader och ca 36.000 fler arbetsplatser i straket Ulvsunda— Kista—
Akallaar 2015 jamfort med regionplaneford aget.

Utredningen visar att resandet pa Tvérbanan okar kraftigt nar den forlangs
norrut. Det blir inte bara stora resméangder och behov av en hog turtéthet pa de
nya norra grenarna utan resandet 6kar ocksa markant pa den idag utbyggda
delen sbder om Alvik. De fem olika alternativ for en forlangning av Tvarbanan
fran Alvik som har provatsi studien skulle fa mellan 115.000 och 165.000
pastigande per vardagsdygn & 2015. Detta skall jamforas med dels de ca
60.000 som jamforel sealternativet, Slussen - Alvik, skulle fa, dels med de ca
20.000 som Tvéarbanan mellan Gullmarsplan och Alvik hade varen 2001.

| ssmmanfattning far de olika alternativen f6ljande antal pastigande per
vardagsdygn samt foljande preliminéra anl&ggningskostnader:

Alternativ Pastigande vardagsdygn  Prel anléggningskostnad
Mdr kr

Helenelund 145.000 2,5

Danderyds sjukhus 165.000 3,9

Solna station 115.000 1,4

Universitetet 130.000 2,3

Helenelund + Solna 150.000 3,3

Den i sarklass mest nyttjade stationen blir enligt studien Gronlandsgangen i
Kista arbetsomrade.

| samradsremissen redovisas inga motsvarande trafikanalyser for aternativet
genom Rissne och Stora Ursvik, g heller for strackorna fran Kistatill Haggvik
Over Akalla respektive Sollentuna centrum.

Kontorens synpunkter

Kontoren anser att Tvarsparvag Norr bor omfatta grenar mot saval Kista—
Helenelund som Sundbyberg — Solna station. Den stérre trafiknyttan for
Kistagrenen bor dock innebéra att denna byggs forst.

Viktigamal for Tvarsparvag Norr, Kistagrenen, &r att

* Knyta samman de radiella sparlinjernai regionens véastra och norra delar.

* Sammanbinda bebyggelsen i regionens halvcentra band.

* Ge forutsattningar for utveckling av bebyggelsen kring
Ulvsundavagen.



* Ge forutsdttningar for en ytterligare utveckling av Kista Science City, knyta
ihop dess delar pa 6mse sidor om Jarvaféltets friomrade samt minska
bilberoendet for arbetsresor hit.

Forutom att upplevas bekvam och trafikméssigt palitlig maste sparvagnen vara
snabb med enkla omstigningar till andra trafikslag. Darfor bor en banai sa stor
utstrackning som majligt g& pa egna banvallar med effektiva
omstigningspunkter till andra banor och med integrering med ny och befintlig
bebyggelse.

Enligt det alternativ som Stockholm i forsta hand forordar for Kistagrenen dras
banan norrut frén Alvik genom en drygt kilometerlang tunnel under Traneberg
och passerar viaen |agbro éver Ulvsundaviken. Genom Ulvsunda gar banan pa
nuvarande industrispar, men korsningen med Norrbyvagen - Huvudstal eden
sker planskilt. Den enda verksamhet som idag anvander industrisparet &
Carlsberg Sverige. Enligt avtal skall sparet trafikeras till & 2004, men sedan &
sparutrymmet ledigt for annan anvandning. Denna sodra del av banan &r
gemensam med foreslagen strackning mot Solna. Banan passerar darefter
Ulvsundavagen pa en bro och gar igenom flygplatsomradet mellan
flygplatsterminalen och stormarknaderna. Dérefter gar banan under
Bdllstavégen, forbi Solvallaparkeringarna och jarnvégen for att norr om
travbanan knyta an till en framtida pendel/regionaltagsstation.

Banan foljer sedan Ulvsundavagens vastra sida upp till Rinkeby och gér
darefter 1angs Rinkeby Allétill en anknytning till tunnelbanan i Rinkeby
Centrum. Harifran dras banan i Rinkebystraket till den kommande
dverbyggnaden av vég E 18, paen viadukt i hogt 1age dver faltet och pa mark
eller bro genom sddra Kista. Vid Kista Centrum skapas en bytespunkt mellan
sparvég, tunnelbana och bussar. Sparvagen gar dérefter langs Kistagangen och
under vag E 4 till Helenelunds station.

Detta innebér att banan gar pa egen banvall med planskilda korsningar utom pa
stréckan genom Rinkeby och fran Kista centrum och norrut. Pa vissa partier
finns en del problem med linjedragningen att |6sa, sérskilt i Rinkeby och Kista.
| Kista har dock Gatu- och Fastighetskontoret genom konsult studerat flera
méjliga aternativa dragningar av sparvagen och dven i Rinkeby bedomer
kontoren att problemen kan |0sas pa ett godtagbart sétt. En fordjupad utredning
har inletts av Gatu- och Fastighetskontoret for att ytterligare belysa de problem
och m¢jligheter som en dragning genom Rinkeby innebér. Nar det géller
passagen over friomradet bor den enligt kontorens mening ske via en htg och
sméacker bro som medger fri passage for méanniskor och djur.

Kontorens motiv for att banan i forsta hand skall drastill Helenelund ar att

*  Dennadragning innebar den genaste vagen mellan centrala Kista och Norra
stambanan. Passagerare till centrala Kista samt till destinationer |éngre soderut
langs tvarbanan skulle fa vasentligt forlangda restider om banan vek av i
Gronlandsgangen for att i vida bagar natill Sollentuna Centrum eller Haggvik.

* For Kista Science City och 6vriga berdrda delar av Vésterort finns for
arbetsresande, studerande och néringsliv behov av snabba, direkta forbindel ser
med Arlanda och Uppsala. Darfor & det angeléget att ett regionalt
kollektivtrafiknav med regionaltag, pendeltdg, sparvag och buss skapas sa
centralt som mgjligt i omradet, vilket & i Helenelund. En med Sollentuna
kommun gemensamt genomférd utredning visar att det finns funktions- och
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utrymmesmassiga forutsattningar for att bygga ut ett sddant nav. Ett

" Stockholm Nord” som innebér att dven fjarrtag skall stanna &r dock inte
aktuellt i Helenelund och tanken pa en sadan station éverhuvudtaget har mer
och mer Overgivits av sdval landstinget som berérda kommuner |angs banan.
Kontoren menar att Helenelund med sitt |&ge i den framtida ské&rningspunkten
mellan E 4 och E 18 och med de kopplingar till det Gvergripande nédtet som
kan skapas via norra Kista ocksa kan ges en god tillganglighet med bil fran ett
regionalt omland.

*  Den & investeringsméssigt jamforel sevis formanlig.

Pa sikt bor tvarbanan forlangas till kontakt med Danderyds sjukhus samt
banornai nordostsektorn. For utvecklingen av Kista med stort behov av néra
kontakter mellan I T-universitet, Stockholms universitet, KTH och néringslivet
ar det angeldget med de snabba kommunikationer som en sadan forlangning
ger.

Pa sikt bor banan ocksa grenas av vid Gronlandsgangen i Kistafor att via
Husbyrondellen och Turebergsleden fortsitta mot Sollentuna
station/Sollentunaméassan. En sadan forlangning har forberetts genom ett
kollektivtrafikstrék i den Srukturplan som skall liggatill grund for den
fortsatta utvecklingen av Kista arbetsomrade. Vid Husbyrondellen kan en
anknytning gorastill en gren mot Barkarby, ett objekt som det finns reservat
for i Stockholms och Jarfélas 6versiktsplaner.

Kontoren avvisar daremot alternativet att tvérbanan fran Husbyrondellen
fortsétter vidare genom Akallatill Haggvik. Om Héaggvik beddéms som ett
lampligt mal bor sparvagen dras dit via Sollentuna station.

For Stockholms del &r det viktigt att tvarbanan passerar genom Rinkeby.
Framtidsbilden for Kista Science City bygger mycket pa att skapa integration
mellan stadsdelarna pa norra och sodra Jarvafaltet och med angransande
stadsdelar i grannkommunerna. Vid sidan om ett gemensamt Jarva friomrade
far den fysiskalank som kan skapas genom en sparvag pa en viadukt dver faltet
fran Rinkeby till Kista en stark integrationsfunktion och den kan fa ett viktigt
symbolvérde for den framtida utvecklingen inom Kista Science City.

Det foreslagna alternativet genom Rissne, Stora Ursvik och Kymlinge
tillgodoser inte Stockholms syn vad gédller den viktiga sammankopplingen av
Rinkeby och Kista. Mot bakgrund av att en mycket stor utbyggnad i Stora
Ursvik kan vara 6nskvérd att forsorja med spar och knytatill Kista Science
City kan det dock finnas skél att diskutera en alternativ dragning fran Solvalla
genom Rissne och Stora Ursvik och via en bro 6ver Ulvsundavégen till
Rinkeby Allé. En sidan mgjlighet att ndrmare integrera Sundbybergs norra
stadsdelar med Kista Science City bor kunna véaga upp en négot okad restid pa
tvérbanan.

SLUT
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