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FASTIGHETSKONTORET

Handl&ggare: Tora Gustafsson 2002-01-24
Region Innerstad

Park- och gatubyran

Tel: 508 262 58

tora.gustafsson@gfk.stockholm.se

Dnr 01-360-3154:1 Till
Gatu- och fastighetsnamnden

Overgangsstélle 6ver Hamngatan vid Norrmalmstorg. Skrivelse frén
Helena Bonnier (m).

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsnamnden 6verlamnar tjansteutl dtandet som svar pa
skrivelsen.

2. Gatu- och fastighetsnamnden uppdrar & kontoret att ta bort det berérda
overgangsstallet 6ver Hamngatan vid Norrmal mstorg.

Olle Zetterberg

Goran Gahm
Mats Fager

SAMMANFATTNING

En sammanstalining av olycksstatistik fran VVagverket visar att olyckorna
med gaende pa obevakade 6vergangsstallen har okat i Stockholms stad.

| en skrivelse fran Helena Bonnier far kontoret i uppdrag at utreda om det
oreglerade Gvergangsstéllet dver Hamngatan vid Norrmalmstorg kan tas
bort eller om det bor signalregleras.

Kontoret anser att det kan tas bort eftersom det finns andra signalreglerade
overgangsstallen i narheten (ca 35 meter vaster respektive 65 meter oster
om det aktuella 6vergangsstéllet). En signalreglering av 6vergangsstallet
kommer att 6ka bussarnas fordrojning osterut med ca 40%.

Bilaga 1. Skrivelse fran Helena Bonnier
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UTLATANDE
Bakgrund

| en skrivelse fran Helena Bonnier, se bilaga 1, far kontoret i uppdrag att
utreda om det oreglerade 6vergangsstéllet Gver Hamngatan vid Norr-
malmstorg kan tas bort eller om det bor signalregleras. Motivet till forfragan
& att Overgangsstallet anses vara en stor trafikfara.

Overgangsstallet kom till efter nskemal frén fastighetsigarnai samband
med forandringen av torget under 1993 och 1994 och det har ingen avgo-
rande funktion for gangtrafiken i omradet. Efter inférandet har forskning
visat att oreglerade Gvergangsstallen utgor en okad risk for gaende.

Mgjligheter att ta bort 6vergangsstéllet

Statistik och forskning visar att vanliga markerade dvergangsstallen i sig
inte ger ndgon okad sakerhet for de gdende. Det &r tvartom sa att risken att
dodas eller skadas &r avsevéart hogre pa obevakade Gvergangsstallen vid
korsning jamfort med korsning dar 6vergangsstélle saknas. Forskningen
baseras pa risken per géende, man kan altsa inte forklara resultatet med att
det &r fler som gar pa dvergangsstéllen an utanfor.

Den forstamaj 2000 fick alla som cyklar kor moped, bil eller andrafordon
vajningsplikt mot gadende vid obevakade Gvergangsstallen (Gvergangsstallen
utan trafiksignal). Det finns idag inga entydiga rapporter som visar pa att
hur sakerheten vid de obevakade dvergangsstallena har forandrats efter re-
gelforandringen. Daremot har framkomligheten for gaende forbéttrats, van-
tetiden for att tasig Over gatan har minskat.

En sammanstalining av olycksstatistik fran Vagverket visar att olyckorna
med gdende pa obevakade 6vergangsstéllen har okat i Stockholms stad. Un-
der 18 manader fore den forsta maj 2000 intraffade 2 dodsolyckor och 9
svaraolyckor. Efter forsta maj 2000 intraffade under 18 manader 2 dods-
olyckor och 24 svéra olyckor. Aven de lindriga olyckorna 6kade frén 85 till
108 pa de obevakade 6vergangsstdllena. Det totala antalet dodade och ska-
dade géende pa alla andra platser i staden har under samma period varit i
stort sett ofGrandrat.

Kontoret ser inte nagra funktionella problem med att ta bort det berérda
dvergangsstadllet (B) eftersom det finns signalreglerade 6vergangsstédllen ca
35 meter vaster (A) respektive 65 meter tster (C) om det aktuella dver-
gangsstallet.




Overgangsstéllet har dock funnits dér i snart tio &r och fotgangarflodet &
lika stort som pa det signalreglerade 6vergangsstallet nérmare Regerings-
gatan. Mellan 7.00-9.00 och mellan 16.00-18.00 passerar drygt 1000 fot-
gangare var och ett av dessa bada 6vergangsstéllen. Pa det signalreglerade
overgangsstallet vid Norrmalmstorgs ostra sida passerar under ssmmatid
néstan 2000 gaende.

Ett borttagande av det oreglerade 6vergangsstallet kommer med stérsta san-
nolikhet att uppfattas negativt av affarsinnehavare och fastighetsagare pa
Hamngatans sodra sida, eftersom dvergangsstéallet vid samradet kring ut-
formningen av Norrmalms torg ingick i 18sningen.

Mgjligheter att signalreglera 6ver gangsstallet
Nar 6vergangsstallet kom till fanns en signalreglering for bussar vid hall-
platserna pa Norrmalmstorg som nu tagits bort. Detta har éndrat forutsatt-
ningarna for signalreglering av 6vergangsstallet.

Det & mdjligt att signalreglera 6vergangsstéllet. Biltrafiken kommer inte att
paverkas eftersom signalernai A och B samordnas men det kommer att
drabba bussarna. | vastlig riktning gar bussarna tillsammans med bilarna
och hér paverkas g fordréjningen. | 6stlig riktning finns ett sérskilt busskor-
falt. | dettakan bussarnafa” gront” tva ganger per omlopp. En signalregle-
ring av 6vergangsstallet kommer att paverka den ena av dessa gronperioder
s att medelfordrojningen for bussarnas Osterut i Hamngatan kommer att
okafran 14 till 20 sek och den maximala fordrojningen fran 35 till 50 sek
dvs ungefar 40 %, vilket & en stor forsdmring for busstrafiken. | vastlig
riktning kommer bussarna fran det "inre” hallplatslaget att fysiskt fa det
svarare att ta sig ut eftersom de far en signal nérmare hallplatsen.

Kostnaden for att signalreglera 6vergangsstallet beraknas till ca 100 000 kr.

Samrad

Samrad har skett med de fastighetsagare som deltog i fornyelsen av Norr-
malms torg. Fastighetsigarna pa den norra sidan av Hamngatan anser att
dvergangsstallet kan tas bort men pa den sodra sidan & man mycket ange-
l&gen om att det ska finnas kvar som det & idag dock g signalreglerat.

SLUT
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