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SAMMANFATTNING
Gatu- och fastighetsnamndens remisstid gar ut 2002-01-18.

Enligt det av kommunfullmaktige 1998 faststallda handlingsprogrammet
mot vaxthusgaser ska utsldppen ar 2000 inte Gverstiga utsldppen 1990.
Mellan 1990 och 2005 ska de minska med 20 %.

Enligt milj6férvaltningens nu remitterade 6versiktliga uppféljning klaras
malet for ar 2000. Detta beror framst pa atgarder genomfordainom
uppvarmningssektorn. Malet for ar 2005 beddms dock inte kunna nds med
hittills genomforda, paborjade eller planerade atgarder. Genom remissen ges
berérda némnder och bolag mgjlighet till kompletteringar och korrigeringar
innan uppfdljningen redovisas for fullmaktige. Darefter avser
miljoforvaltningen aterkomma med férslag pa vidare arbete.
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Bilagor: 1. Protokollsutdrag MHN 2001-10-23
2. Miljoforvaltningens tjansteutl dtande 2001-09-10
med bifogad uppfoéljning
3. Utdrag ur utl 1998:111
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V éxthusgasproblematiken & som gatu- och fastighetskontoret framhallit i
tidigare sammanhang langsiktig, global, komplex, svarbedombar och
svarlost.

Uppfdljningen av Stockholms véaxthusgasprogram kan ge intryck av ett
anna kande miljohot p g a svarigheterna att na de uppsatta miljomalen inom
trafikomradet. Vi vill dock peka pa att inom Sverige & koldioxiduts dppen
per capita redan forhallandevis |dgai Stockholm beroende pa stadsbygdens
koncentration och stadens framsynta utbyggnad av kollektivtrafiken och
fjarrvarmen.

Miljoforvaltningens sasmmanstélIning illustrerar svarigheterna att vidta
atgarder pa det lokala planet som har effekt nar det &r ett globalt problem
som ska atgérdas. Vi menar att det finns ett systematiskt fel i att hantera ett
globalt miljéproblem som vaxthusgaser genom lokala atgarder utan hansyn
till de lokaa forutsattningarna. Risken for suboptimering & mycket stor och
kan innebéra att utsldppen totalt sett Okar eller i varstafall bidrar till att ett
lokalt problem okar. Alltfor hoga miljomal for regionens centrala delar kan
exempelvis ledartill byggstopp i dessal&gen och kanske tvinga fram en
utglesad bebyggelse med 6kat behov per capita av bade uppvarmning och
trafikforsorjning som foljd.

Ma for att beméastra miljoproblem av nationell eller global karaktéar maste
enligt var uppfattning utformas s att de géller som ett genomsnitt inom ett
stérre omrade, en hel region eller helalandet. Dessa genomsnitt ska fa
Overskridas lokalt. Det torde ocksa vara mer réttvisande att komplettera
malen for totala utsldpp med mal per capita

Vi forordar att stadens md for vaxthusgasreduktion ses 6ver och utformas
paett sitt som kan bidratill verkliga miljoforbéttringar. Det forefaller ocksa
rimligt att malen for stadens egnainsatser inte sétts hogre an att de dtgéarder
som kan vidtas for att nd malen ligger inom stadens egen radighet eller i
vart fall ligger inom rackhdl.

| jamforelse med den nyligen presenterade klimatpropositionens
vaxthusgasreduktion pa 4 % fran ar 1990 till & 2010 framstar Stockholms
hittillsvarande ma pa 20 % reduktion fran & 1990 till & 2005 som mycket
hogt. Det forefaller lampligt att det fortsatta arbetet med Stockholms
vaxthusgasprogram beaktar de statliga malen. Fragan om vilken effekt de
aviserade statliga klimatsatsningarna kan fa for Stockholms del bor
naturligtvis ocksa provas.

REMISSEN

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden har genom 6versandande av
protokollsutdrag 2001-10-23 remitterat miljoférvaltningens rapport for
synpunkter och kompletteringar senast 2002-01-18 till, forutom gatu- och
fastighetsnamnden, stadsledningskontoret, stadsbyggnadsndamnden,
Stockholm MFO AB, néringslivsnamnden, Birka Energi AB, Vagverket och
SL.



UPPFOLJNINGEN AV STADENSHANDLINGSPROGRAM MOT
VAXTHUSGASER

Miljoforvaltningen erinrar i sitt tjansteutldtande om det av
kommunfullmaktige i juni 1998 faststdllda handlingsprogrammet mot
vaxthusgaser. Enligt programmet ska utd dppen & 2000 inte dverstiga
utslgppen 1990. Mellan 1990 och 2005 ska de minska med 20 %.

Forvaltningen har nu gjort en férsta sammanstallning av kanda atgarder som
paverkar utsdppen. Enligt den 6versiktliga uppfoljningen klaras malet for
ar 2000. Detta beror framst pa atgarder genomfordainom
uppvarmningssektorn.

Malet for ar 2005 bedoms dock inte kunna nés med hittills genomforda,
paborjade eller planerade dtgérder.

Genom den nu aktuella remissen ges ber6rda ndmnder och bolag madjlighet
till kompletteringar och korrigeringar innan uppféljningen redovisas for
fullméaktige. Darefter avser miljoforvaltningen aterkomma med forslag pa
vidare arbete.

GATU- OCH FASTIGHETSKONTORETS SYNPUNKTER

Remissen avser uppfoljning av de utddppsmal for vaxthusgaser som
fullméaktige beslutade om 1998. Innan gatu- och fastighetskontoret gar in pa
mer konkreta synpunkter vill vi redovisa hur det 1998 var tankt att de mal
som da stalldes upp skulle kunna nas. Vi finner ocksa anledning att som
bakgrund erinra om de remissynpunkter som gatu- och fastighetsnamnden
och kontoret |amnade innan fullméktige beslutade om
vaxthusgasprogrammet.

1998 &rs handlingsprogram

KommunfulIméaktige faststéllde 1998-06-08 ett av milj6- och

hal soskyddsnamnden utarbetat foérslag till Handlingsprogram mot
vaxthusgaser (utl 1998:111). Darmed blev det stadens mal att minska
kol dioxidutsl &ppen med 20 % ar 2005 jamfort med ar 1990.

Beroérda namnder och bolag fick i uppdrag att verka for att de i
handlingsprogrammet foreslagna dtgéarderna eller dtgéarder som ger
motsvarande koldioxidreduktion, snarast paborjas. Bolag och namnder fick
ocksd i uppdrag att arbetain stadens klimatmal i sin egen
verksamhetsplanering och uppféljning, utarbeta egna operativa program
samt varje ar redovisa vilka atgarder som vidtagits och koldioxidpaverkan
av atgarderna. Detta sker enligt fullmaktiges beslut [ampligen inom ramen
for miljoledningssystemet. Kommunstyrelsen fick bl ai uppdrag att arbeta
for att internationella och nationella skatter och regler andras for att
underl&tta lokalt klimatarbete enligt handlingsprogrammet. Milj6- och

hal soskyddsndmnden fick i uppdrag att folja och i planerade miljébokslut
avrapportera utvecklingen, samt att ar 2002 gora en ny uppfoljande studie.
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| handlingsprogrammet ger miljo- och halsoskyddsnamnden fordag pa vilka
atgarder som kan vidtas och av vem.

| strategin for att minska utsl8ppen av koldioxid anges bl a att att:

? Staden bor med stor beslutsamhet inrikta sig pa planering av bebyggelse
och infrastruktur sa att potentialen till effektivare energianvandning
tillvaratas, och darmed undvika infrastrukturella satsningar som pa
langre sikt leder till eller skapar forutséttningar for okad
energianvandning och 6kade utslgpp av koldioxid.

? Staden bor soka efter politiskt acceptabla och hallbara l6sningar for att
minska utsl dppen fran transportsektorn. Staden bor aktivt verka for en
utveckling av effektivare fordon som kraver mindre energi, samt soka
efter och tilldmpa styrmedel som leder till att en 6kad andel av
persontransporterna sker med effektiva transports ag.

Enligt miljéférvaltningen kan de dtgarder som finns fér att minska

kol dioxidutsl dppen fran savé transporter som fran el produktion och

uppvarmning indelasi tre tgardsomraden:
1. Effektivare energianvandning

2. Minskat anvandande av tjdnster som kraver energi. Inom

transportomradet kan det enligt forvaltningen innebéra att vi ibland
véljer att cykla, samaka eller aka kollektivt. Staden ségsi viss
utstrackning kunna frdmja denna utveckling av andrade vanor via
information. Med éndrad livsstil kan koldioxidutsl&ppen minska

patagligt.

3. Aven utbyte av fossila branden till férnybara brénslen och energislag

maste ske.

| miljoforvaltningens listning 6ver beréknad reduktionspotential i tusen
ton/ar till respektive & samt ansvariga for atgarder som bor vidtas for att
staden ska na uppstallda mal, utpekas gatu- och fastighetsnamnden som
ansvarig inom tre omraden.

Atgérder Reduktion | Reduktion till | Reduktion till | Ansvarig
till 2000 2005 2020-2050

E. Transport- |5 25 130 SBN + GFN

och stads-

planering

F. Andrat 10 130 >180 GFN + MHN

resebeteende

G. Transport- |5 120 >170 SBN + GFN

informatik och

andra styr-

atgarder




S

Dessutom anges samtliga namnder och bolag, med vagledning av
kommunstyrelsen, vara ansvariga for att inventera och energieffektiviserai
den kommunal a verksamheten.

De av milj6forvaltningen angivna mgjliga reduktionernainom samtliga
atgardskategorier framgar narmare av bifogade tabell.

Miljoforvaltningen presenterar atgarderna E — G inom transportsektorn
narmare enligt foljande.

E. TRANSPORT OCH STADSPLANERING.

Gemensamt for den potential som stadsplanering och olika infrastrukturétgarder har for att
minska transporternas kol dioxidutsl&pp &r att de verkar palang sikt. Kostnadseffektiviteten
vad géller koldioxid &r 1&g om inte andra kompletterande &tgérder vidtas for att styra dver
resande till mer miljGanpassade transportsitt. Daremot kan denna typ av dtgarder skapa ett
minskat resebehov och forutséttningar for resurssnala och miljovanliga transporter.

Kommunens paverkansmgjlighet vad géler planering i staden & stor. Storre
infrastukturdtgarder kréver regional och nationell samverkan men staden & i dessa
sammanhang en forhallandevis tung aktér. Av dessa skl bor staden dven fortsittningsvis
verka for kollektivtrafikforbéttringar samt genomféra féreslagna gatumiljoforbéttrande
atgérder. Gatumiljoforbéttrande &tgarder i bl a innerstaden har sannolikt en klart
biltrafikdémpande effekt och ger forutom ©vriga positiva miljoeffekter &ven
koldioxidreduktioner till en forhallandevis |8g investeringskostnad.

F. ANDRAT RESEBETEENDE

Genom informationsinsatser for att minska bilresandet, begransa transporter, samaka, kora
mjukare och vid byte till ny bil véja en brandesndare modell kan forhdlandevis stora
minskningar av koldioxidutsl dppen nastill en 13g kostnad.

Staden bor genom kunskapsspridning visa hur stockholmarna genom férhéllandevis enkla
atgérder kan minska koldioxidutsl&ppen i sitt dagliga resande. En forutséttning for att na
beréknad effekt & dock att bilisternai olika hég grad éndrar sitt beteende.

G. TRANSPORTINFORMATIK OCH ANDRA TEKNISKA ATGARDER

Staden bor som vaghdllare paskynda inforandet av olika typer av tekniska &tgérder inom
transportsystemet som leder till minskade koldioxidutsdpp, bl a optimering av
trafiksignaler och utdkad trafikinformatik.

Om darutéver &gérder vidtas for att andra kostnaderna for resandet erhdlls en snabb
kostnadseffektiv koldioxidreduktion. Exempel pa detta kan vara att hitta en ny modell for
avgifter patrafiken eller att regionalt tka bransleskatten. Malet bor vara att hitta en modell
som uppskattas av stockholmarna och dar avgifterna gér tillbaka till kommuninvanarna.
For samtliga atgarder inom detta omréde har staden stor péverkansméjlighet, dels som
vaghéllare och som en tung aktor i det regionala samarbetet. Vissa dtgarder bl avad géller
avgifter kréver lagandringar.

Gatu- och fastighetsnamndens remissvar 1997

Gatu- och fastighetsnamnden hade 1997-10-07, innan miljo- och
hal soskyddsnamnden lamnade sitt fordag till fullméktige, yttrat sig 6ver ett
av miljoforvaltningen 6versant forslag till handlingsprogram. Néamnden

5 (11)



6 (11)

tillstyrkte i huvudsak milj6forvaltningens forslag. | ett anférande pekade
namnden bl a pa att det finns anledning att speciellt uppmarksamma
uppvarmningens stora andel (66 %) av Stockholms kol dioxidutsl 8pp.

Namnden framholl att det & logiskt att den procentuella reduktionen av
utsl8pp ska gdlainom samtliga sektorer for sig. Det bor enligt ndmndens
anforande speciellt understrykas att den av kommunfullmaktige beslutade
begransningen av biltrafiken maste genomféras eftersom den innebar en
reduktion av utsldppen av bade vaxthusgaser och andra skadliga amnen.

Reservationer anméldes av (m), (fp) och (c).

Gatu- och fastighetskontoret (tj utl 1997-09-18) hade redovisat kritiska
synpunkter pa bade metodfragor, berakningsprinciper och gjorda
berakningar. Kontoret ansag att en naturlig utgangspunkt for val av dtgarder
& att dessa véljs sa att minsta majligaintrang sker i manniskors valfard,
komfort och ekonomi. Kontoret ifragasatte om det i dagsléget finns
tillracklig forstael se hos medborgarna for de i manga fall langtgaende
samhélleligaingrepp av ekonomisk och/eller legal karaktér som féreslogs.
Trots bristerna ansag kontoret att ett handlingsprogram anda utgor en
vardefull ssmmanstallning av atgardsbehovet inom de dominerande
sektorernatrafik respektive e och uppvarmning.

Uppfdljningen

Miljoforvaltningen har nu I&tit utfora en fortjanstfull sammanstéllning av
hur utsl&ppen av vaxthusgaser i Stockholm har utvecklats mellan ar 1990
och 2000 samt lamnat en prognos med olika antaganden till & 2005. Det
forefaller som om malet till & 2000 har klarats med god marginal, medan
prognosen fram till & 2005 antyder svarigheter att klarade av
kommunfullméktige beslutade reduktionsmalen.

Utd dppen ar 2000 har sdlunda enligt rapporten minskat med 199 000 ton/ar
eller med 5,6 % sedan 1990. Om atgarderna inte genomforts hade utsl dppen
istallet beraknats oka med storleksordningen 500 000 ton/ar eller 14 %
jamfort med 1990.

Fram till & 2005 kan enligt rapporten en ytterligare utsldppsreduktion pa
160 000 ton/ar nas genom planerade atgérder. Malet for 2005 — en reduktion
med 880 000 ton/ar — antas dock inte komma att uppnas med hittills
genomforda eller paborjade atgarder.

L okala miljomal for globaa problem?

V éxthusgasproblematiken & som gatu- och fastighetskontoret framhallit i
tidigare sammanhang, bl ai yttrande 6ver klimatkommittens slutbeténkande
SOU 2000:23, langsiktig, global, komplex, svarbedombar och svarlost.



Uppfdljningen av Stockholms véaxthusgasprogram kan ge intryck av ett
anna kande miljohot p g a svarigheterna att na de uppsatta miljomalen inom
trafikomradet. Vi vill dock peka pa att inom Sverige &r koldioxiduts dppen
per capita redan forhadlandevis |dgai Stockholm beroende pa stadsbygdens
koncentration och stadens framsynta utbyggnad av kollektivtrafiken och
fjarrvarmen. Sannolikt & innerstaden det omrade i landet dér andelen
bilresor redan idag & 1&gst i forhallande till andelen kollektivtrafikresor.

Miljoforvaltningens sammanstéllning illustrerar svarigheterna att vidta
atgarder pa det lokala planet som har effekt nér det ar ett globalt problem
som ska dtgérdas. Den endariktigt effektiva atgarden som har vidtagits
under senare tid & fortsatta infrastrukturdtgérder inom energisektorn. Med
detta menasi forsta hand Gvergangen till biobransen inom
fjarrvérmesystemet och utbyggnad av fjarrvérme.

Man kan ocksa stélla sig fragande till ndgra av de berdkningar som har
utforts och pastas visa minskningar av utslapp men istdllet & ckningar av
utslépp av vaxthusgaser. Ett exempel & Hammarby §0stad som uppges
minska utsldppen med 10 kton/ar nar det & fardigbyggt. Detta ar ett
mérkligt sétt att rékna eftersom i verkligheten innebér 1:a etappen ett
tillskott med storleksordningen 15 ktor/ ar. Det & genom en teoretisk
jamforelse med en dldre byggstandard som en helt fiktiv reduktion av CO 2
pastas ske. Det finns en rad exempel pa detta sétt att berdkna och metoden
kan knappast godkannas som ett métt pa reduktion av véxthusgaser.

Inom trafikomrédet redovisas ett antal atgarder dér varje del for sig &
narmast forsumbar. Inom trafikomradet kravs ett samordnat agerande dar
kollektivtrafik, gang- och cykeltransporter samt fordonstrafiken maste
optimeras ur bl. a. miljésynpunkt. Det handlar framférallt om att pa den
nationella skalan ta fram incitament till lampliga bréanslemixar som bidrar
till att minska koldioxidutsl&ppen. For att klara detta kravs ett stabilt
skattesystem dar biobranden tillats vara kostnadsneutralai forhallande till
fossila bransen, samt normer f6r brans eblandningar som bidrar till
minskning av vaxthusgasutsl8pp. Detta ar atgarder som enbart kan
astadkommas pa nationell eller kanske pa EU-niva

Aven flera andrainsatser inom trafikomrédet som miljoforvaltningen
pekade pai 1998 ars handlingsprogram — évergripande
infrastrukturutbyggnader, trafikavgifter, bransleskatter — forutstter statliga
beslut utanfor stadens radighet.

Det maste ocksa beaktas att det pagar en kontinuerlig tillvéaxt av regionen
genom inflyttning vilket 6kar energibehovet for bostader och lokaler och
stéller krav pa fungerande transporter. | den av landstinget uppréttade och
nu utstéllda regionala utvecklingsplanen for stockholmsregionen under de
kommande 30 aren uppskattasi tva olika scenarier att befolkningen i
regionen kommer att 6ka med ca 13 000 eller 20 000 personer per ar, dvs
ungefér som under slutet av 1970-talet/borjan av 1980-talet respektive
under 1990-talet. Detta innebér att kol dioxidutsl8ppen kommer att okai
absoluta tal givet nuvarande system for energi och transport i en storstad.
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Gatu- och fastighetskontoret kan konstatera att det & synnerligen svart att
minska koldioxidutsléppen i en region dar en stor del av befolkningen &
beroende av ett 6kat bostadsbyggande och en forbéttrad tillganglighet bl a
genom forbéttrad kollektivtrafik och vagutbyggnad.

Men det & ju i savaverket sa att manniskor som bor i storstaden bor mer
energisnalt och miljévanligt an boende i glesbygd. Kontoret menar att det
finns ett systematiskt fel i att hantera ett globalt miljoproblem som
vaxthusgaser genom lokala dtgarder utan hansyn till de lokala
forutséttningarna. Risken for suboptimering & mycket stor och kan
innebéra att utsl8ppen totalt sett 6kar eller i varstafall bidrar till att ett lokalt
problem okar. Alltfér hdga miljomal for regionens centrala delar kan
exempelvis leda till byggstopp i dessa ldgen och kanske tvinga fram en
utglesad bebyggelse med 6kat behov per capita av bade uppvarmning och
trafikforsorjning som foljd. Om miljokraven blir tillvéxt- eller
lokaliseringshindrande minskar aven resurserna for bl a miljoatgarder.

| varstafall stryps regionens tillvaxt till men for hela landet.

M3 for att beméastra miljoproblem av nationell eller global karaktér maste
enligt var uppfattning utformas sa att de galler som ett genomsnitt inom ett
stérre omrade, en hel region eller helalandet. Dessa genomsnitt ska fa
Overskridas lokalt. Det torde ocksa vara mer réttvisande att komplettera
mdlen for totala utsldpp med mal per capita

Vi forordar att stadens mal for vaxthusgasreduktion ses 6ver och utformas
paett sitt som kan bidratill verkliga miljoforbéttringar. Det forefaller ocksa
rimligt att malen for stadens egna insatser inte sétts hogre an att de dtgérder
som kan vidtas for att nd malen ligger inom stadens egen radighet eller i
vart fall ligger inom rackhdl.

Statliga klimatmd och klimatsatsningar

Gatu- och fastighetskontoret vill i ssmmanhanget ndmna att i regeringens
nyligen presenterade klimatproposition 2001/02:55 anges bl a att de svenska
utslppen av vaxthusgaser skavara 4 % lagre & 2010 an de var 1990. Mdlet
ska nas utan att anvanda skogssankor, d v s att vaxande skog tar upp
koldioxid, och flexibla mekanismer, d v s handel med utdl 8ppsréttigheter
mellan industrildnder och miljGinvesteringar i andralander. Vid en
kontrollstation 2004 kan regeringen som komplement foresla ett mal som
innefattar de flexibla mekanismerna.

Enligt regeringens pressmeddelande tar Sverige darmed pa sig ett betydligt
storre dtagande an vad som kravs enligt Kyotoprotokollet (1997 ars
Overenskommelse om industriléndernas utslpp av vaxthusgaser efter
forhandlingar under FN:s ramkonvention om klimatférandringar). Sverige
som har relativt 1aga utslapp per person har rétt att 6ka sina utsldpp med
fyra procent (exklusive skogssankor). Men nu blir det enligt propositionen i
stéllet en minskning med fyra procent.



Minskningen beror sex vaxthusgaser: koldioxid, metan, kvaveoxid, HFC
(mjuka freoner), svavelhexafluorid och fluorkolvéten.

| propositionen anges att de nuvarande svenska utslgppen av de sex
vaxthusgaserna motsvarar ca 7,9 ton koldioxidekvivalenter per person och
ar. Det langsiktiga klimatmalet & 2050 séttsi propositionen till hogst 4,5
ton koldioxidekvivalenter per person och ar, dvs en minskning med néarmare
hélften av den totala mangden utsl &pp.

| pressmeddel andet ssmmanfattas atgarderna enligt foljande.

For att na malen foreslar regeringen och vansterpartiet en rad atgarder,
bland annat:

- Klimatinvesteringsprogram i kommunerna. De lokala
investeringsprogrammen ersétts fran och med arsskiftet av ett stod till
klimatprojekt i kommunerna.

- Information for att ka kunskaperna om klimatfragan.

- Strategi for alternativa drivmedel.

- Framjande av € fran fornybara energikallor genom sa kallade grona
certifikat.

- Miljomalsradet (som presenterades i miljomal spropositionen i maj)
ska samordna myndigheternas klimatarbete.

- Uppdrag till de statliga fastighetségarna att beskriva mojligheterna
till 6kad energieffektivisering och minskat beroende av fossila
brénslen.

- En kommission ska analysera inom vilka omraden fossila branslen
kan effektiviseras eller erséttas med andra brénslen.

Andra atgarder som tas upp & mojligheten att infora grona certifikat
for aternativa drivmedel och méjligheten att inkludera
koldioxidutsdpp i flygets start- och landningsavgift. | den kommande
dversynen av plan- och bygglagen ska fragan om externa kdpcentra
och deras paverkan pa transporternatas upp. Ekonomiska styrmedel
(miljoskatter, subventioner, borttagande av subventioner), lagstiftning
och frivilliga Overenskommel ser ska anvandas for att minska
klimatutsl ppen. Sektorsansvaret behdver utvecklas sa att det blir
tydligt vilka myndigheter som har ansvaret for klimatpolitiken inom
ett omrade, till exempel transporter, industri samt €l och varme.

Internationellt arbetar Sverige for att minska kol dioxidutsl&ppen
genom bland annat stod till investeringar i Osteuropa (sammanlagt 70
projekt) samt bidrag till den globala miljéfonden (GEF) med néastan
450 miljoner kronor mellan 1998 och 2002. Cirka 40 procent av
pengarna har anvants till klimatinsatser.

Strategin omfattar nu gallande energi- och transportpolitiska beslut,
regeringens infrastrukturproposition och kommande forslag till
energiproposition varen 2002. Fler dtgéarder och preciseringar kan
behévas och uppfdljning & darfor en viktig del av strategin.

9(11)
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Sist men inte minst foreslar regeringen att riksdagen godkanner
Kyotoprotokollet sa att Sverige kan ratificera protokollet under 2002.

| jamforelse med klimatpropositionens reduktion pa 4 % fran ar 1990 till &
2010 framstar Stockholms hittillsvarande mal pa 20 % reduktion fran ar
1990 till & 2005 som mycket hogt. Det forefaller 1ampligt att det fortsatta
arbetet med Stockholms véaxthusgasprogram beaktar de statliga malen.
Fragan om vilken effekt de statliga klimatsatsningarna kan fa for
Stockholms del bor naturligtvis ocksa prévas.

Gatu- och fastighetsndmndens miljdarbete

Genom remissen ges som ndmnts berérda namnder och bolag majlighet att
kompletterai de fall de genomfort tgarder som miljoforvaltningen inte haft
ké&nnedom om.

Vi har svért att bedoma exakt vilka étgéarder som inkluderas i uppfoljningen
varfor vi véjer att mer allmént beskriva vart miljéarbete. Gatu- och
fastighetsndmnden och kontoret bedriver sedan |ange ett systematiskt
milj6arbete — numerainom ramen for det integrerade ledningssystemet i
enlighet med de centrala organens anvisningar.

Vért arbete omfattar bl a utbyggnad av ett cykelbanenat som skapar
forutsattningar for 6kad andel cyklister. Inom ramen for
tillganglighetsprojektet utdkas och kvalitetsforbéttras aven gangtrafikanters
villkor &ven om det priméra syftet &r tillganglighet. Energisparkrav stélls
vid byggande av bostéder och arbetsplatser bl aenligt programmet for
ekologiskt byggande och vid drift av offentlig belysning och trafiksignaler.
Ett led i vart arbete for att effektivisera det befintliga vagsystemet ar den
fortgadende satsningen pa trafikinformatik, bl a genom uppbyggnaden av den
nya véagtrafikcentralen, Trafik Stockholm. | vart pagaende miljoarbete ingar
aven, med syftet att bl a minska utsl8ppen av luftféroreningar och
koldioxid, en 6versyn och revidering av miljézonen och utarbetande av
incitament i form av parkeringssubventioner fér miljobilar och definition av
miljobilar. Samtliga dessa atgarder medverkar till att patagligt forbéttra
miljosituationen i Stockholm, men de utgdr en narmast férsumbar del vad
géller minskningen av koldioxidutsl &ppen.

Vi medverkar i miljoforvaltningens arbete med att dels utarbeta ett program
som underlag for atgarder i syfte att minska trafikens miljostorningar, dels
kontrollera hur miljokvalitetsnormer paverkas av olika
trafikplaneringsinsatser och exploatering. | samarbete med Goéteborg och
Malmo utarbetas tillampningsanvisningar mm fér miljokrav pa
arbetsmaskiner. Vi medverkar ocksdi EU-programmet Trendsetter
innefattande flera olika &tgérder syftande till miljovanligare trafik.

Forutom detta har vi en bilpool som efter utbyte fran konventionella bilar
enbart bestar av miljobilar som anvandsi kontorets dagliga transporter. Har
finns god statistik for hur dessa miljobilar drivs och vilken nyttjandegrad de
har. Av ndgon anledning & denna atgérd bokford som en reduktion utford
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av miljoforvaltningen vilket bor andras till det riktiga forhallandet. Vi har
aven ett antal miljobilar inom fastighetsférvaltningens driftorganisation. Har
finnsen god statistik Gver nyttjandegrad med " miljébransle” och vanligt
brande.

Parkeringsavdelningen har idag 26 egna miljéfordon men antalet kommer
att minska i takt med att fler entreprenader for dvervakning kommer till om
inte kommunens miljokrav Gverfors pa entreprendren. Ett framtida krav kan
vara att elfordon ska anvandas vid parkeringsovervakning.

| VP 2002 &tar vi oss att minska |luftutsldppen av fororenande &mnen och
koldioxid vid tjansteresor. Detta avses ske genom att 6ka anvandningen av
bilpoolen och genomféra inventering samt upprétta handlingsplan avseende
det samlade koldioxidutsl&ppet for forvaltningens transporter.

Miljdbilar finnsinom ett flertal forvaltningar inom staden och driften av
dessa bor inte bara tillgodoraknas miljoforvaltningen da samtliga
forvatningar naturligtvis forsoker anvanda miljobilar salangt det ar
magjligt.

Uppvarmning och elférbrukning har i uppféljningen helt lagts pa Birka
Energi vilket inte & helt korrekt. Fastighetsforvaltningen arbetar
kontinuerligt med att se 6ver forbrukningar i vara fastigheter dér vi har
kontroll 6ver var energiforbrukning genom ett centralt datasystem. Har kan
man for varje manad se vilka férbrukningar som finnsi en stor del av
fastighetsforva tningens fastighetsbestand. Vi har &ven med
energiforbrukning och energistatistik i fastighetsforvaltningens interna
miljohandlingsplan med uppfdljning pa halvarsbasis. N&r det visar sig att
energiforbrukningar & alarmerande kartl8ggs orsaker och handlingsprogram
for att minska forbrukningarna vidtas. Vi kan inte paverka Birka Energi vad
géller deras sétt att tafram fjarrvarme eller elenergi men vi kan paverka
forbrukningen i vara fastigheter, vilket innebér att fastighetsforvaltningen
berdrs av eventuella minskningar i utslgpp av vaxthusgaser. Detsamma
gdller andra av stadens fastighetsdgande ndmnder och bolag.
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