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Nytt tillaggsavtal till Brommaavtalet gallande markupplatelse mellan
staten och staden. Remiss.

FORSLAG TILL BESLUT

Gatu och fastighetsnamnden 6verlamnar och dberopar kontorets tjansteutla
tande. Beslutet forklaras omedel bart justerat.
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Solveig Svedgard

Christer Fliesberg
tf
SAMMANFATTNING

Ett tjansteutldtande fran stadsledningskontoret med fordag till tillagg till
1994 &rs avtal om Bromma flygplats har remitterats for gatu- och fastighets-
namndens yttrande senast den 29 augusti 2001. Forslaget innebér att alla vo-
lymrestriktioner for den tyngre flygtrafiken avskaffas. Trafiken begransas
med Oppethallandetider, hdgsta totalbuller och maxbuller for enskilda flyg
plan (motsvarande dagens nivd) samt med ett tak vid 80.000 flygrorel ser/ar.
Det betyder att teknikframsteg avseende tystare flyg majliggor fler och storre

flygplan

Gatu och fastighetskontoret anser att de ekonomiska fordelarna for staten &r
sa stora att ett betydande arrende bor utgd. Incitament for att minska buller
behover inarbetas i avtalet. Bromma kommer att behdvas for att klararegio-
nens flygtransporter under en mycket 1ang tid framéver

UTLATANDE
Bakgrund

| juni 1994 godkande kommunfullmaktige och regeringen ett fordag till avtal
om fortsatt upplételse av Bromma flygplats under tiden 1997-01-01 --2011-
12-31. 1999 tréffades en tillfallig 6verenskommel se mellan staten och staden
med vissa forandringar som géller t o m 31 oktober 2001. Inf6r dennas u-
gang har nytt fordag till tillaggsavtal uppréttats att géllat o m 2011-12-31.
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Detta har, med stadsl edningskontorets tjansteutl &ande, 2001-07-04 dverlam:
nats for gatu- och fastighetsnamndens yttrande senast 29 augusti.

Forslaget
Avtalsfordaget innebar bl a:

*  Oppethallandetiderna befasts. Vad galler veckoslut och helger ska sta-
ten verka for begransning av flygverksamheten.

*  Luftfartsverkets (LFV) dtagande att fore 01-09-30 utarbeta fordag till
skarpning av de miljorelaterade trafikavgifterna vid Bromma ersétts av
ett allméant atagande att fortsétta att utveckla miljostyrande avgifter som
paskyndar dvergangen till moderna och mindre miljopaverkande flyg-
plan.

*  Det tillfaliga avtalets medgivna 16.500 flygrorelser/ar for flygplan med
startvikt Gver 14 ton utgar. Det totala antalet flygrorelser begransas till
80.000i st f 88.000/ar i det tillfalliga avtalet. Begransande for flygtrafi-
ken blir i stéllet total bullerenergi (134 TFBN, dvs 1999 ars niva), for
enskilda flygplan max ljudemission 89 EPNdD, som anges vara " dagens
niva’'.

* | dettillféligatilléggsavtalet angavs att om parterna inte enats om annat
ska antalet flygrorelser efter 01-10-01 atergatill 15 500/ar dver 12 ton.
Antalet flygrorelser begransas till 100.000. Det avsag framst om miljo-
relaterade flygplatsavgifter inte inforts. Detta krav har nu d&pptsi av-
talsforslaget. Staten ska enligt detta dock fortsétta att utveckla miljosty-
rande avgifter.

Stadens ekonomiska mellanhavanden med LFV

Ar 2000 var antalet flygplansrorelser drygt 70.000 varav ca 20.000 skolflyg
som avses férsvinna. Hur utrymmet om ca 30.000 flygplansrorel ser/ar upp till
avtalets 80.000/ar avses nyttjas & oklart. Den stora 6kning av passagerartra-
fik som det tillfalliga avtalet mdjliggjorde —da viktbegransningen hajdes fran
12 till 14 ton sa att t ex flygplan av den vanliga typen Saab-Fairchild 340 inte
langre foll under gransen - har inte forverkligats. Ar 2000 var antalet passage-
rare 1.000.000.

Nu framlagt fordag betyder att Bromma kan nyttjas for linjetrafik flera gang-
er storre och vasentligt tyngre én dagens. Det skulle ge stora inkomster pa
Bromma. Motsvarande antal sk dots (tidsutrymme fér start/ landning) blir
tillgangliga pa Arlanda for den tyngsta, mest inkomstbringande trafiken. Av-
talet ger inte bara sakrat sk VIP-flyg —en huvudfréga fran stadens sida i for-
handlingarna - utan ocksa betydande expansion av linjetrafik pA Bromma,
och indirekt pa Arlanda.

| tjansteutl &tande med yttrande Gver det tillfalliga avtalet redovisade kontoret
att enligt gallande flygplatsavta har staden tillfort LFV engangsbelopp om ca
30 Mkr p g ade trafikrestriktioner som inforts i avtalet, som godkandesi juni
1994 av fullmaktige och regering. Bromma redovisade & 2000 dverskott om
ca 8 Mkr. Detta speglar dock inte LFV's totala ekonomiska nytta av Bromma.
Inrikeslinjerna genererar ju ocksa landningsavgifter pa andra flygplatser som
Visby och Sturup.

FnskaLFV enligt géllande avtal erlagga 1 kr/ar i arrendeavgift. | sitt tjars-
teutlatande med yttrande Gver det tillfalliga avtalet understrok kontoret att

LFV bor betala en rimlig arrendeavgift for uppléatel sen av de ca 140 ha cent-
ralt belagen mark som flygplatsen omfattar, i relation till vinsterna fran flyg-
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trafiken och det varde marken har for staden. Foreliggande avtal mojliggor an
storre inkomster for LFV. Foredragande borgarrédet anforde vid prévningen
av det tillfalliga avtalet:

" Gatu- och fastighetsnamnden erinrar dock om att staden utgivit kompensation till
luftfartsverket om ca 30 Mkr p g a de inskrdnkningar i trafikmangden som gjordes
i det avtal som kommunfullméktige godkande 1994. Dartill erlégger luftfartsverket
i dagslaget endast 1 krona per & i arrendeavgift till staden for Bromma flygplats.
Gatu- och fastighetsndmnden menar att nér nu staden och staten enas om att for-
andra trafikméangdsbegransningen pa Bromma flygplats pa ett sétt som leder till
Okade ekonomiska vinster for luftfartsverket, bor samtidigt arrendeavgiften hgjas.

I likhet med gatu- och fastighetsndmnden anser jag att sadana diskussioner bor fo-
ras mellan staden och staten. Enligt min mening bor det gérasi de forhandlingar
som maste genomforas om ett nytt avtal som ska galla fr o m oktober 2001.”

Avtalsforslaget innehdller inget om detta. Gatu- och fastighetskontoret vid-
haller uppfattningen att om 1994 &rs avtal ska omférhandlas bor det ocksa
gdlla de ekonomiska grunderna. Staden bor yrka dels kompensation for kapi-
taltillskotten, dels ersdttning for nyttjandet av stadens mark. Det géller i vida
hogre grad for nu foreliggande avtalsfordlag jamfort med det utgdende, tillfal-
liga avtalet.

Milj Gaspekter

Avtalsfordaget innebar att savél totalt buller som max-buller fran enstaka
flygplan |&ses pa dagens niva. Det betyder att ev teknikutveckling inte nod-
vandigtvis ger tystare miljo for de kringboende, trots att utldtandet anger att
detta & majligt. Det vore darfor dnskvéart om avtalet innehdll nagon typ av

incitament for att minska buller. Konsekvenser av LFV's étagande att genom:
fora forsok med brantare inflygning kan kontoret inte bedéma.

Omlokalisering av skolflyg och annat lattflyg m m

Gatu- och fastighetskontoret avser medverkai evakuering av en av de bertr-
da flygskolorna. Syftet harmed &r att frigéra en del av flygplatsomradet for
andra andamal. Eljest & detta frégor for luftfartsverket.

En huvudfraga for staden i forhandlingarna har som namnts varit béttre vill-
kor for affarsflyg, det sk VIP-flyget. LFV garanterar i avtalsfordaget affars-
flyget full tillgénglighet ”inom det totala antalet flygrorelser”. Vad denna
specificering innebér & inte helt klart— ger det LFV rétt att avvisa affarsflyg
ndr man ligger naéra taket? Eller ska alltid afférsflyget beredas utrymme och
andra flygrorelser vid behov instéllas? Bada tolkningarna — varandra motstri-
diga—synesrimliga.

Framtidsfragor

Bromma flygplats & beroende av att en helhets 6sning kan nas for hela
Stockholmsregionens flygplatsforsorjning. Stockholmsregionen har idag ett
behov av minst tva flygplatser. Enligt uppgift har projekteringsarbetet for en
flygplats pa sodertorn upphort. Det nu foreliggande avtalet reglerar Bromma
flygplats framtid for tio ars sikt. Fragan & dock vilken valfrihet staden har
efter denna period. Sannolikhetenatt en alternativ flygplats finns fardig att ta
i bruk ar 2011 far beddmas som mycket liten, varfor Bromma flygplats kom-
mer att behovas for att klara regionens flygtransporter under mycket |ang tid
framover.
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