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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsnamnden fattar inriktningsbeslut for infrastruktur-
|6sningar for vag och spartarfik inom omradet Lugnet/Henriksdal i en
lighet med detta utlatande.

2. Gatu och fastighetsndmnden hemstéller hos stadsbyggnadsnamnden om
ny detaljplan som medger genomférande av tunnel genom Henriksdals-
berget i enlighet med detta utldtande.

Olle Zetterberg

GoOran Gahm

Goran Traff

SAMMANFATTNING

Utredningen Danviks Lésen delades ut vid gatu- och fastighetsndmndens
sammantrade den 15 mgj. | utredningen visas tva aternativ till grund-
laggande planeringsprincip for infrastrukturen inom Lugnet/Henriksdal. Det
ena alternativet beskriver en [6sning dar Varmdoleden gar genom Henriks-
dalsberget och Tvarbanan runt om i dverensstdmmelse med detalj planepro-
grammet for Hammarby Sjostad. Det andra alternativet redovisar Varmdo-
leden i befintligt 1&ge runt berget och Saltgdbanan kvar i befintlig tunnel.
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Bilaga 1: Sammanfattning av utredningen “Danviks L 6sen”
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Kontoret anser att fordelarna med aternativet Varmdoleden genom berget
Overvéger nackdelarna. Detta alternativ har avgérande stadsbyggnadsmassi-
gafordear och medfor mojligheter till ytterligare 900 |agenheter. Det &
ocksa dverl &gset betraffande miljo, hélsa och sakerhet. Ur trafiksynpunkt ar
aternativen relativt jdmbordiga. Totalt sett ar intakts-kostnadsskillnaderna
marginellamed en viss fordel for aternativet med Varmddleden runt berget.
Det ekonomiska utfallet for staden & beroende av kommande Gverenskom:
melse mellan intressenterna om finansiering.

Ur bostadsforsorjningssynpunkt & det angelaget att planeringen av Ham:
marby Sjostad kan folja uppréttad tidplan. For att kunna géra det erfordras
ett snabbt inriktningsbeslut som innebér att planering kan paborjas for ett
genomférande av aternativet Varmdoleden genom berget.

UTLATANDE

Bakgrund

Ar 1995 fattades beslut att den av Stockholm, Nacka, Landstingen och Vag-
verket gemensamt uppréttade gemensamma utredningen ” Gemensamma
planeringsforutsattning Sickla, GPF 1995” skall liggartill grund for den fort-
satta planeringen i omradet. Samma &r godkéande Stadsbyggnadsnamnden
det program for detaljplanléggning som ligger till grund fér |6pande plare-
ring inom Hammarby Sjostad. En vasentlig idé i bada dessa utredningar ar
att ge Varmdaoleden en ny stréackning genom Henriksdal sberget. For den
sparbundna kollektivtrafiken redovisas en ny 16sning runt Henriksdal sberget
dar Saltsjébanan konverterastill en del av tvarsparvagssystemet mellan
Slussen och Gullmarsplan med en ny andlutning till Nackasektorn fran

L ugnet.

Inom Hammarby Sjostad pagar anlaggnings- och byggandsarbeten inom
fyra detaljplaneomraden. Detaljplaner har uppréttats omfattande 6ver 2.500
lagenheter och planarbete pagéar for ytterligare cirka 1.500 lagenheter. Malet
& en inflyttning omfattande 800 |agenheter om aret under en tiodrsperiod.
Fora att kunna halla den takten krévs ett snabbt beslut om infrastrukturlos-
ning i omradet Lugnet/Henriksdal. Kontoret har darfor i samarbete med
Nacka, SL och Landstinget genomfort ytterligare utredningar avseende al-
ternativa l6sningar. Dessa redovisas i utredningen ” Danviks Losen” som
delades ut vid gatu- och fastighetsnamndens mote den 15 maj 2001.

Utredningen " Danviks L 6sen”

| utredningen har tva alternativ for grundlaggande planeringsprincip for
infrastrukturen inom Lugnet/Henriksdal studerats. En sammanfattning av
utredningen aterfinns i bilaga 1. Det ena alternativet beskriver en 16sning
dar Varmdoleden gar genom Henriksdal sberget och Tvéarbanan runt om i
Overensstammel se med GPF 95 och detaljplaneprogrammet. | det andra
dternativet & Varmdoleden i sitt befintliga lége runt berget och Saltgoba
nan kvar i befintlig sparvagstunnel. Alternativen har analyserats utifran fol-
jande aspekter: stadsmiljo, trafik, miljo/hél sa/sékerhet, utbyggnadsetap-
per/tid samt ekonomi.



Ur trafiksynpunkt &r alternativen relativt jdmbordiga. Alternativet med
Varmdoleden genom berget har avgdrande stadsbyggnadsmaéssiga fordelar
och medfor att ytterligare 900 lagenheter kan tillskapas. Detta alternativ ar
ocksa dverlagset betréffande miljo/hélsa/sakerhet. Totalt sett &r in-
takts/kostnadsskillnaderna marginella med viss fordel for alternativet med
Varmdoleden runt berget. Kostnaderna for trafikanléggningar (exklusive
Tvarbanan) och exploatering uppgar for alternativet genom berget till 1.880
Mkr och fér aternativet runt berget till 1.350 Mkr. Intakterna fran exploate-
ring uppgdr till 1.770 Mkr respektive 1.300 Mkr. For ett genomférande
kravs att en dverenskommel se tréffas mellan berérda intressenter om prin-
ciperna for finansiering. Berdrda intressenter & framfor allt Stockholm,
Nacka och Landstinget (SL), men &ven Vagverket och privata markégare.

Kontorets synpunkter och férslag

En ny stréackning av Varmdoleden genom Henriksdal sberget innebér stora
fordelar for bostadsf 6rsorjningen, stadsbilden och miljén. Inom Henriksdal
och Lugnet innebér detta inte bara en mojlighet till hogre exploatering utan
ocksa en majlighet till en storre andel bostéder eftersom aternativet med
Varmdoleden kvar runt berget innebér att en skérm av kontorsbebyggel se
maste laggas som bullerskydd mot den starkt trafikerade Varmdoleden. For-
daget med Varmdoleden genom berget innebdr att ytterligare 900 lagenhe-
ter kan byggasi omradet.

Alternativet med Varmdoleden genom berget medfor vasentligt hogre kost-
nader. Fordaget innebdr dock aven vasentligt hogre intékter. Det ekonomis-
ka utfallet for staden beror pa resultatet av forhandlingar mellan intressen-
terna. Parterna har olika nytta av de olika ingaende delarna, vilket maste
avspeglas i kommande avtal.

Fora att kunna genomfdra projektet erfordras att Stockholm, Nacka och SL
fattar inriktningsbeslut och tréffar en principoverenskommelse som reglerar
hur projektet skall genomforas med avseende pa omfattning, organisation,
tider och finansiering.

Kontoret anser sammanfattningsvis att alternativet med Varmdoleden ge-
nom Henriksdal sberget medfor s stora fordelar att gatu- och fastighets-
namnden bor fatta ett inriktningsbeslut om genomfdérande enligt den tidplan
som redovisas i utredningen samt hemstélla hos stadsbyggnadsnamnden om
ny detaljplan foér vagtunnel med andutningar.
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