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SAMMANFATTNING

Markndmnden beslutade 2005-05-12 att upplata Rostugnen 6 med arrende till
Jehander under perioden 1 januari 2006 till 31 december 2011 med forldngning
av ett ar i taget.

Sand & Grus AB Jehander (Jehander) har hosten 2005 inkommit med en be-
géran om bygglov till stadsbyggnadskontoret for att kunna bedriva terminal-
verksamhet och betongtillverkning vid Rostugnen 6 inom Ulvsunda industri-
omrade med sjonéra lage.

Fastigheten Rostugnen 6 dr detaljplanelagd for industriandamal. Stadsbygg-
nadskontoret gjorde bedomningen att anvindningen var planenlig och att
forslaget uppfyllde kraven pa anpassning och ldmplighet enligt PBL 3 kap 1
och 2 §§. Ansdkan om uppforande av en terminal for bergmaterialhantering
och betongfabrik bordlades av stadsbyggnadsndmnden den 8 dec 2005. Den 19
jan 2006 beslutade stadsbyggnadsndmnden att dterremitera drendet till stads-
byggnadskontoret med uppdrag att redovisa alternativa ldgen till lokalisering
av terminal/betongfabrik 1 vésterort. Stadsbyggnadskontoret hittade inget béttre
lage 1 vésterort 4n Rostugnen 6 och redovisade detta for stadsbyggnads-
ndmnden, som den 27 april 2006 beslutade att avsla ansékan om bygglov och
aterigen ge kontoret 1 uppdrag att leta alternativa placeringar.

Jehander 6verklagade till ldnsstyrelsen. Lansstyrelsen har den 19 okt 2006
upphévt stadsbyggnadsndmndens beslut att inte bevilja bygglov och visat
drendet ater for fornyad provning. Stadsbyggnadsndmnden ar skyldiga att f6lja
overprovande instans beslut i ett dverklagat drende.

Stadsbyggnadskontoret har samarbetat med markkontoret och trafikkontoret i
en inventering av alternativa placeringar. Vid en samlad bedomning konstaterar
kontoren att det enda alternativa ldget, som just nu uppfyller kraven pa city-
ndra, intill storre trafikleder och med hamnlige &r Rostugnen 6.

Transporterna fran den planerade terminalen vid Rostugnen 6 bedoms bli
jamforbara med industri- och kontorsfastigheter av denna storlek. Dock inte
storre dn den varit under den tid fastigheten sanerades 2003-2005. Négra
klagomal pa trafiken under saneringstiden har inte inkommit.

Genom 4ren har det gjorts flera utredningar av nya etableringar for berg-
materialforsorjningen. Lokaliseringsfragan kan inte utredas ytterligare utan att
dventyra framtida mojligheter att bedriva verksamheten med fartyg. Om inte
Jehander far nagot sjonéra lage for sin verksamheter lagger de ner battransport-
erna den dag PEABs asfaltsverk, flyttar fran Hornsberg (2008). Detta far
konsekvenser for flera kommuner i regionen i och med en stor 6kning av
lastbilstransporter med bergmaterial.

Om Jehanders ldgger ner fartygstransporterna av bergmaterial kommer det att
medfora en 6kning med ca 54 000 fordon per ar rdknat mellan tékt och leve-
ransstélle. Belastningen visterifran d v s ver Tranebergsbron, skulle bli ca
28 000 fordon per ér. Belastingen sdderifran d v s Huddingevégen, Essinge-
leden skulle bli ca 26 000 fordon per ar. Trafikdkningen fran Mélardarna in
mot Stockholm skulle under vardagar bli lika intensiv som busstrafiken, d v s
en lastbil var 5-10 minut.
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UTLATANDE
Bakgrund

Sand & Grus AB Jehander (Jehander) och systerbolaget Betongindustri AB har
under perioden 1930 - 2000 bedrivit bergmaterialhantering respektive betong-
tillverkning vid Hornsberg. Med anledning av att omradet snart kommer att
bebyggas med bostdder har Jehander sedan 2000 ingen verksamhet i Hornsberg
forutom leveranserna av ballast till asfaltsverket. Jehander och Betongindustri
AB madste nu hitta en ny plats for verksamheten, helst med sjonéra ldge s att
inte miljobelastningen okar. Jehander har darfor hosten 2005 inkommit med en
begéran om bygglov till stadsbyggnadskontoret for att kunna bedriva terminal-
verksamhet och betongtillverkning vid Rostugnen 6 inom Ulvsunda industri-
omréde.

Marknédmnden beslutade 2005-05-12 att upplata Rostugnen 6 med arrende till
Sand och Grus AB Jehander. Arrendeavtal har tecknats mellan den 1 januari
2006 till 31 december 2011 med en forldngning av ett r i taget.

Den planerade verksamheten innebér att bergmaterial for byggande, sk ballast,
fors in 1 omradet sjovagen och dels ingér i1 betongtillverkning och dels
distribueras vidare.

Fastigheten Rostugnen 6 dr detaljplanelagd for industriandamal. Eftersom
atgirden ar planenlig har yttrande fran grannar inte inhdmtats. Trots detta har
32 skrivelser inkommit till stadsbyggnadskontoret, frimst frdn boende i
omradet men dven frin andra intressenter saisom Foretagsgruppen Bromma
Flyg, Ulvsunda Villadgareforening, Johannesfreds batklubb och Minnebergs-
Tranebergsforeningen. Sammanfattningsvis uttrycker dessa en stark oro for en
forsdmrad boendemiljo genom den 6kade trafik och det buller/damm som
verksamheten befaras fororsaka. Fordldraféreningen Ulvsundaskolan uttrycker
en stark oro for trafiken pa Johannesfredsviagen, som ér for fordldrar och barns
utifrdn Johannesfreds kommande enda transportvég till och fran skola och
forskola. Darutdver har ett upprop initierat av Arbetsgruppen Ulvsunda Strand
och Foréldraféreningen Ulvsunda skola med 970 namnunderskrifter inlimnats.



4 (15)

Arendet har remitterats till Bromma stadsdelsnimnd och miljé- och hilso-
skyddsndmnden. Bromma stadsdelsndmnd avstyrker ansdkan med hénvisning
till att etableringen medfor en forsdémrad boendemiljo. Miljoforvaltningen
tillstyrker ans6kan under vissa forutséttningar sisom skydd av fuktskog under
byggtiden och att en anmélan enligt miljobalken avseende betongfabrik och
bergmaterialhantering inkommer till milj6forvaltningen.

Stadsbyggnadskontoret gjorde beddmningen att anvédndningen var planenlig
och att forslaget uppfyllde kraven pé anpassning och lamplighet enligt PBL 3
kap 1 och 2 §§.

Fastigheten ér beldgen inom ett stadsutvecklingsomrdde enligt Stockholms
oversiktsplan (Op 99) med méjlighet till framtida anvindning for kontor/bo-
stdder. Marken har sanerats fran fororenad industrimark till mark som kan
anvindas for bostadsindamal. Oversiktsplanens inriktningen for stads-
utvecklingsomréden ar att markanvéndningen foréndras till en mangfunktionell
och relativt tit stadsbebyggelse genom att i hogre grad &n hittills integrera
bostédder och arbetsplatser. For hela Ulvsunda industriomréde pdgar just nu ett
overgripande programarbete med Vision Billstaviken

Rostugen 6 ligger under bullermattan fran flyget, vilket medfor att nagra
bostider inte kan uppforas sa linge som flygverksamheten ar kvar pd Bromma.
Avtalet for flygverksamheten gér ut 2011 och fastigheten uppléts darfor av
markkontoret i forsta hand t o m 2011.

Ansdkan om uppférande av betongstation bordlades av stadsbyggnadsndmnden
den 8 dec 2005. Den 19 jan 2006 beslutade stadsbyggnadsnamnden att ater-
remitera drendet till stadsbyggnadskontoret med uppdrag att redovisa alterna-
tiva ldgen till lokalisering av betongfabrik i vésterort. Stadsbyggnadskontoret
hittade inget battre lage 1 vésterort an Rostugnen 6. Stadsbyggnadsndmnden
beslutade den 27 april 2006 att avsld ansdkan om bygglov och éterigen ge
kontoret 1 uppdrag att leta alternativa placeringar.

Ansdkan om bygglov avslogs med motivering att hanteringen innebar ett stort
antal tunga transporter med lastbil. Det ansdgs inte lampligt att det sker i nir-
heten av barn. Ett stort antal boende har protesterat. Jehander 6verklagade till
lansstyrelsen. Lansstyrelsen har den 19 oktober 2006 upphévt stadsbyggnads-
ndmndens beslut att inte bevilja bygglov for grusterminal samt betongfabrik
med kringbyggnader pa fastigheten Rostugnen 6 och visat drendet ater for
fornyad prévning.

Lansstyrelsen framfor i sitt beslut 20 § forvaltningslagen att ett beslut
varigenom en myndighet avgor ett drende skall innehélla de skil som har
bestdmt utgangen, om drendet avser myndighetsutdvning mot nagon enskild.
Lénsstyrelsen anfor dven upplysningsvis att det inte finns ndgon mojlighet att
lamna ett bygglov for en tillfallig atgérd endast déarfor att atgarden anses paga
tillfalligt p fastigheten. Stadsbyggnadsndmnden &r skyldiga att folja dver-
provande instans beslut i ett dverklagat drende.

Stadsbyggnadskontoret har pa uppdrag av stadsbyggnadsnamnden aterigen
forsokt hitta alternativa l1dgen till Rostugnen 6. Stadsbyggnadskontoret har
samarbetat med markkontoret och trafikkontoret. Kontoren har inriktat sig pa
de nordvéstra delarna av staden eftersom det saknas betongfabrik och terminal
1 denna del av staden. Behovet av en anldggning norr om de centrala delarna av
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staden kan inte 16sas med terminaler i1 de s6dra delarna av staden, da detta
skulle innebira for manga lastbilstransporter genom centrala Stockholm.

Expansiv region med stort materialbehov

Betongfabriker, grusterminaler och asfaltverk dr oerhort viktiga strategiska
fragor och staden behover ha en langsiktig strategi infor masshanteringen.
Detta dr dock ingen fraga som enbart kan l9sas inom Stockholms stads grinser
utan fragan bor beaktas i ett regionalt perspektiv.

Masshantering, grus-, berg- och dverskottsmassor, betongfabriker och asfalt-
verk dr en mycket stor miljo- och forsorjningsfraga. I en stad som véxer och
byggs inat enligt strategin i Op 99, kommer det att pAg4 manga stora infra-
strukturprojekt samtidigt. Det handlar om nya bostider, arbetsplatser, vigar
etc. Alla dessa byggprojekt dr beroende av nérhet till bland annat betong-
fabriker och asfaltverk. Betongfabriker och asfaltverk &r i sin tur beroende av
nérhet tillgrusterminaler och krossanldggningar men dven bra vagforbindelser
och bétforbindelser.

Betongfabriker och asfaltverk kraver en kontinuerlig, oftast daglig, tillforsel av
ett begransat och relativt fast antal olika produkter. Lagringsmojligheterna ar
ofta begransade vilket gor att buffertvolymerna ar sma. Volymbehovet dr direkt
kopplat till producerad betong- respektive asfaltvolym. Samhéllets behov av
ballast ar starkt kopplat till bygg- och anldggningssektorns verksamhet.

Fordelarna med sjotransporter

Ur miljosynpunkt finns det stora fordelar med att transportera ballast med
sjotransporter. Mojligheterna for att utnyttja sj6- och jarnvigstransporter ér helt
beroende av tidktens, terminalens eller leveransadressens nérhet till farvatten
eller jarnvdg samt att transportvolymerna &r tillrdckligt stora. Utrymmen {or
mellanlagring och hanteringsutrustning krévs vid varje omlastningspunkt. Ju
storre mingder dessa omlastnings- eller mellanlagringsplatser hanterar desto
effektivare hantering av material kan dstadkommas. Hanteringsvolymen har
ocksa betydelse for hur omfattande atgérder som kan ekonomiska motiveras for
att minimera storningarna (damm, buller etc).

I forslaget till Regionala miljomal for Stockholms lén (Lénsstyrelsen i

Stockholms 14n 2004, remissutgava) anges under det dvergripande mélet God

bebyggd milj6, bland annat foljande regionala mal:

- Stockholms lén har en hallbar ballastforsorjning med strategiskt
lokaliserade anldggningar for mellanlagring och hantering

- Stockholms lén ska ha en héllbar ballastforsorjning med strategiskt
placerade sjoterminaler for att sdkerstidlla mojligheterna till material-
transporter med bat ar 2010.

Ballast dr en 14gprisprodukt, ca 50-200 kr/ton och transportkostnaden blir
snabbt den dominerande faktorn vid 6kade transportavstdnd. Bergmaterial bor
inte transporteras mer dn 2-4 mil med lastbil for att hanteringen ska vara
ekonomiskt och miljomaéssigt acceptabel.

Hittills har bergtikter i huvudsak lokaliserats néra storre tatorter dar behovet av
material dr storst. Med tiden blir det dock svérare att hitta omraden som &r
lampliga for bergtikter, sérskilt 1 storstadsomrdden, pa grund av de lokala
storningarna. I Stockholmsregionen &r detta patagligt redan idag. Problemet



kan bli varre nir material fran tunnelprojekten har tagit slut. For att begrénsa de
miljoméssiga och ekonomiska effekterna av langre transportvégar, till foljd av
allt langre avstand till tdkterna, dr det av storsta vikt att planera for effektivare
transporter, sdsom sjo- och jarnvégstransporter.

I Stockholms 14n finns det tre stora aktorer som producerar och levererar
bergmaterial: NCC Roads AB, Sand & Grus AB Jehander och Skanska. Av de
befintliga terminalerna dr det tvd som tar emot material pd annat sétt &n med
lastbil. Det #r terminalerna i Tyska Botten och Hammarby. Aven betong-
fabriken i Virtan tar emot material med fartyg men dér finns ingen terminal.

Nir det giller betongfabriker 1 nordvéstra Stockholm sa har bdde Skanska och
Swerock varsin fabrik i Solna (Jdrva) men bada dessa ska forsvinna pa sikt.
Nér dom &r nedlagda méste betongen transporteras fran centrala Stockholm
eller frn fabrikerna i ytteromradena (Rotebro, Balsta) om inte en ny etablering
1 omrédet sker.

Jehander ér det enda foretaget som anvénder fartyg for transporter av berg-
materialindustrin till Stockholm. Fran tdkterna Loten pa Ekerd och Enhorna i
Sodertélje transporteras arligen ca 500 000 ton pé fartyg till terminaler 1 Stock-
holms innerstad. Transporterna sker till storsta delen med Jehanders eget
fartyg, Jehander 1, som lastar 1 420 ton. Sjotransporter innebér en vésentligt
lagre miljo- och trafikbelastning.

Om sjotransporter till Stockholms innerstad forhindras t ex for att det inte gar
att hitta ndgon lamplig lokalisering av verksamheten 1 Hornsberg kommer
sjotransporterna att ersittas med lastbilar, till hdlften med 24-meters ekipage
och till andra hélften med mindre bilar. Den totala 6kningen blir ca 54 000
fordon riknat mellan takt och leveransstille (En batlast motsvarar 1 420 ton
och ca 100 lastbilar). Belastningen vésterifran d v s dver Tranebergsbron,
skulle bli ca 28 000 fordon per ar. Belastningen soderifrdn d v s Huddinge-
vagen, Essingeleden, skulle bli ca 26 000 fordon per ar. Trafikokningen fran

6 (15)



Mailardarna och in mot Stockholm skulle under vardagar bli lika intensiv som
busstrafiken dvs en lastbil var 5-10 minut. (om man riaknar med att hélften
kommer att g& med bil+slép och hélften med enbart enkelbil, for att klara
milj6zonkraven).

Att ersitta sjofrakten till Stockholms innerstad med bilfrakt skulle 6ka ut-
slappen av i forsta hand koldioxid, men dven av kvdveoxider och sotpartiklar.
Okningen av koldioxidutslippen skulle bli ungefér 2 800 ton/ar och kvive-
oxidutslappen skulle 6ka med 35 ton/ar.

Tidigare utredningar av lampliga ligen for bergmaterialforsorjning

Vartefter staden och regionen vixer okar trycket pa attraktiva ldgen invid
vatten for bostads- och kontorsexploatering och det blir allt svrare att behélla
befintliga sjonidra terminaler i Stockholms innerstad. Ska det bli mojligt att
behélla eller &nnu hellre 6ka de miljovénliga sjétransporterna maste tillgdngen
till mark for terminaler sékras. Langsiktigheten, d v s vetskapen om att verk-
samheten far paga en ldngre period har stor betydelse for att 6verhuvudtaget
vaga satsa pa battransporter samt dven for hur stora investeringar som kan
genomforas pa dessa platser.

Att hitta ett ndgorlunda centralt 14ge med mojlighet till angdring med fartyg
och nirhet till stora trafikleder &r inte 14tt. Omradet ska dessutom vara tillgéng-
ligt d v s inte anvindas for annan verksamhet. Vidare bor omradet ligga i de
nordvistra delarna av staden for att slippa lastbilstransporter frén de sddra
delarna av staden till de nordvistra delarna, genom stadens centrala delar.
Transport- och miljoméssigt optimalt &r om terminalen ocksé kan samlokali-
seras med en betong- och/eller asfaltfabrik. D& bergtikterna i framtiden sanno-
likt kommer att lokaliseras pa ldngre avstand fran titorterna blir lampligt
placerade terminaler @n viktigare.

Fragan om att hitta lampliga platser for nya etableringar for bergmaterial-
forsorjningen har utretts i ménga ar. Som exempel kan nimnas utredningen
”Lokalisering av grusdepéer, krossanlaggningar, betongfabriker och asfalt-
verk”, Stockholms stad 1992-04-15. Utredningen pekade ut ett antal olika, mer
eller mindre mojliga, platser for nya etableringar. Dessa platser har med tiden
analyserats vidare men har alla forkastats av olika skal.

Pé uppdrag av Stadsbyggnadskontoret gjorde Stockholm Konsult &r 2000 en
utredning angaende tdnkbara lokaliseringar for “asfaltsverk, betongfabrik mm™
(daterad 2000-12-01). Produktionen av dessa material har under arens lopp
flyttat allt langre ut frdn stadens centrum. Nér rapporten skrevs skedde
betongproduktionen i Ulvsunda, Hornsberg, Liljeholmen och Hammarby.

Av de lokaliseringar som presenterades i rapporten ligger merparten i sdderort.
De lokaliseringar som foreslas i1 vésterort dr Ulvsunda industriomrade, Lovsta,
Akalla och Vinsta industriomrade. Lovsta, Akalla och Vinsta saknar det
centrala laget. Akalla och Vinsta saknar dessutom hamnlidge. Billsta/Baltic ar
Overspelat da det dr aktuellt for bostadsbebyggelse.

Jehander har for nagra ir sedan anlitat en konsult for att inventera bergrum,
som ett mgjligt alternativ. Rapporten dr hemligstdmplad av sékerhetsskal
(forsvarsanldggningar). Undersdkningen visade att det dd inte fanns nagot
bergrum med kajanslutning som var anvandbart som terminal och
betongstation.
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Rostugnen 6

Rostugnen 6 dr detaljplanelagd for industri. Narmaste bostdderna finns ca 160
meter nordost om fastighetsgransen. Omradet ar sérskilt lampligt for en
terminal med grushantering och betongstation da tillgdng finns till befintlig kaj
for intransport av grusmaterial med bat och omrédet &r tillrackligt stort for att
kunna hantera grus och blanda till betong. Enligt vattendjupsmétningar ar
djupet tillrackligt stort for en grusbat.

Ballast kommer att transporteras frén fartyg till anldggningen med hjalp av
tickta transportorer. Den inforda ballasten kommer att placeras i 6ppna fickor
med en volym av 300 till 600 m® (volym) per ficka. Alla transporter kommer
att ske med moderna hjullastare som har 14g bullerniva. Frén dessa fickor
hidmtas sedan material som lastas pa utgaende bilar.

Gang- och cykelvdg kommer att byggas ldngs med stranden fran bostads-
omradet norr om industriomrédet i kv Rostugnen till 1 hdjd med Bjorkbacks-
vigen och Ulvsunda slott i soder. Verksamheten kommer inte att skira av eller
forsdmra tillgdngligheten till strandpromenaden eftersom anldggningen hamnar
ca 20 meter fran strandlinjen.

Bergmaterial fuktas av arbetsmiljoskél infor sjotransporter. Detta och att tackta
transportorer anvinds medfor att damning inte kan forvéntas vid lossning frdn
fartyg. Vid torr viderlek finns mdjlighet att fukta upplagen med vattenspridare.
Aven under transporterna kommer det att vattnas vid behov.

Bullermétningar har pa forsok utforts vid lossning fran Jehanders fartyg. Det
visade sig att den mest bullrande komponenten var fartygets diselgenerator.
WSP foreslar dirfor i sin utredning "Oversiktlig MKB avseende betongfabrik
och bergmaterialhantering pa fastigheterna Rostugnen 6 mfl, Ulvsunda,
Stockholms stad” att bullermétningar sker vid ndrmaste bostadsbebyggelse i
samband med att verksamheten inleds. Skulle det da visa sig att nivan over-
skrider gillande riktviarden kan elstrom fran land dras ut pa piren, vilket inne-
bér att generatorn inte behdver koras. Avskdarmande mur/plank kommer dess-
utom att uppforas langs fastighetsgrianserna for att minska buller fran lastning
och lossning.

Naturvérdsverkets riktvirde vid bostdder for buller fran industriverksamhet 50
dB(A) vardagar 07-18 resp 40 dB(A) nattetid 22-07) kommer att underskridas.
Trafiken frdn den planerade terminalen beddms bli ndgot storre dn den varit
fran fastigheten under aren 1950-1990. Dock inte storre dn den varit under den
tid fastigheten sanerats aren 2003-2005 (saneringen har inneburit lastbils-
transporter pa ca 50 000 ton/halvar, vilket dr 1 paritet med Jehanders maximala
transport behov). Nédgra klagomal pa trafiken under saneringstiden har inte
forekommit. Transporterna fran den planerade terminalen bedéms bli jaimfor-
bar med industri- och kontorsfastigheter av denna storlek.

Alla transporter sker via antingen Ulvsundaleden, Huvudstaleden eller Kvarn-
backsvigen. Transporterna kommer séledes inte att ga genom omrdden med
bostadsbebyggelse. Tillskottet till trafiken blir ca 30-50 fordon per arbetsdag.

Jehander bedomer att ca 110 000 ton bergmaterial kommer att omsittas i den
planerade terminalen. Material kommer att féras in med lastbil under den
period farleden &r isbelagd, detta innebér normalt jan-mars. Av den totala



volymen kommer drygt hélften att transporteras ut eller avhdmtas for andra
dndamal.

Intransporterna med bil under den isbelagda perioden berdknas bli ca 20 000
ton, med ett snittlass pa 40 ton ger detta ca 500 intransporter arligen. Ovriga
inkommande transporter dr 1 huvudsak cement samt 1 mindre utstrickning
bréansle och olika betongtillsatser.

Utgdende trafik sker helt och hallet med lastbil. Médngden utgaende ballast
berdknas bli ca 40 000 - 60 000 ton, med ett genomsnitt av 13 ton per bil
medfor detta ca 3 000 — 4 600 transporter arligen, vilket blir ca 20 transporter

per arbetsdag. Mingden utgdende betong beriknas bli 20 000-40 000 m’, vilket
medfor 3 600-7 200 transporter arligen.

Stadsbyggnadskontoret har i samband med Jehanders bygglovansdkan samratt
med trafikkontoret angdende trafiksdkerhetsatgirder. Farhdgor har framforts
géllande sidkerheten for de barn som anvédnder Johannesfredsvégen (och pas-
serar Rostugnen) pa vig till Ulvsundaskolan. Tillkommande trafikflode for den
planerade anldggningens behov dr ca 40 fordon eller 80 fordonsrorelser (in-
och ut) per dygn. Dagens situation dr att gatan har en trottoar pa véstra sidan
och géng- och cykelvig pa oOstra sidan. Ytterligare en gang- och cykelvig
projekteras utmed stranden mellan Ulvsunda slott och Tackjarnsvigen.
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Enligt trafikkontoret har endast en trafikolycka med en oskyddad trafikant
rapporterats pa den aktuella vigstrackan under den senaste 5-arsperioden,
vilket indikerar att trafiksituationen idag &r tillfredsstdllande. En del atgirder
kan dock utforas for att forbéttra standarden sasom:

- Cykelbana pé sodra sidan, som idag slutar vid norra infarten till Rostugnen
borde forldngas forbi korsningen med Voltavédgen (som dr den vig trafiken
tar).

- Géngbanan pé norra sidan mitt for Rostugnen ér 1 daligt skick och kan
goras sdkrare genom kantstenshojning.

- Korsningen Johannesfredsvigen/Ekbacksvigen kan byggas om till en
stramare utformning.
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- Overgéingen vid Bjorkbacksvédgen kan "hastighetssikras”.

Det ingér i trafikkontorets planering inom projektet ’sédkrare huvudgator” att
forbattra forhéllandena langs Johannesfredsvagen. Det finns dock ett stort antal
huvudgator som prioriteras hogre inom detta projekt genom att de har hirdare
trafikbelastning och fler olyckor.

Ulvsundaomradet utgors delvis av industriomrade och det forekommer redan
idag en hel del tung trafik. Trafikkontoret har preliminért uppgett att 10-15 %
av nuvarande trafik pa Voltavigen &r tungtrafik vilket motsvarar 320-480
fordonsrorelser/dygn. Jehanders verksamhet skulle sdledes innebidra en 6kning
av den tunga trafiken pa Voltavigen med i genomsnitt 20 %. Aven detta ér en
marginell 6kning med tanke pi att fastigheten ar planlagd for industrimark.

De ca 40 tillkommande lastbilarna per dag innebér en marginell forsdmring av
trafiksikerheten, om inga atgirder gors. Da dessa bilar troligen &r kortare dn 12
meter har de ocks4 tillatelse att fairdas Johannesfredsvdgen ut mot Ulvsunda-
vigen forbi korsningen med Bjorkbacksvidgen. Det kan beddmas att ca hilften
av bilarna skulle begagna denna mojlighet. Det skulle krivas ett forbud mot
tung trafik pa Johannesfredsvégen vister om Ekbacksvéigen for att f4 merparten
av betongbilarna att istéllet anvéinda Voltavigen och Ekbacksvégen. Ett sddant
forbud skulle ha den nackdelen att det skulle bidra till nagot férsémrade for-
héllanden vid den hart belastade korsningen Ulvsundavigen — Norrbyvégen.

Utredning av alternativ till Rostugnen 6

Gjutmdstaren 9 och intilliggande omraden

Fastigheten Gjutmaistaren 9 (obebyggd) har framforts som ett alternativ av de
boende (intill Rostugnen 6) till lokaliseringen av verksamheten. Fastigheten
ags av staden/markontoret och upplats med tomtritt till Fastighets AB
Gjutmistaren. G-madstaren, som &gs av staden anlitar sedan Forvaltnings AB
Stadsmuren som forvaltare (obs privat bolag). Fastigheten Gjutméstaren 6
(gamla Prippsfabriken) dgs av Fastighets AB G-maéstaren och forvaltas av
Forvaltnings AB Stadsmuren. Sjélva kajen forvaltas av Stockholms hamn.

Forvaltnings AB Stadsmuren har kommunfullmiktiges uppdrag att i avvaktan
pa framtida bostadsbebyggelse forvalta fastigheterna Gjutmaéstaren 6 och 9
med bésta mdjliga avkastning och med inriktning mot handel, kontor och lager.

Fastigheten Gjutmastaren 6 &dr skraddarsydd for bryggeriverksamhet, d v s
lager- och produktionslokaler med begrinsade utrymmen for extern logistik.
For att tillvarata fastighetens strategiska ldge och med begrinsad investerings-
volym klara uthyrningen av de ledigstillda lokalerna har uthyrningen inriktats
mot lagpris- och volymhandel. Framjandet av lagprishandel ir ett politiskt
prioriterat mal.

Under hosten 2005 tecknades ett 8-drigt hyreskontrakt med Bergendahlgruppen
for etablering av en City Grossbutik (10 000 kvm butiksyta och 780 parker
ingsplatser, totalt ca 14 000 kvm). City Gross 6ppnar den 22 november 2006.
En kompletterande handelsgalleria (6 000 kvm) planeras for att forstérka
kundtillstromningen till handelsplatsen som helhet. En avgorande forutsittning
1 forhandlingsprocessen samt vid erhallande av tillfalligt bygglov var att
fastighetsidgaren kunde tillgéingliggora tillfredsstdllande parkeringsytor.

En etablering av Jehanders verksamhet pad Gjutméstaren 9 innebir helt nya
forutséttningar for en etablering av handel pé fastigheten Gjutmastaren 6. Det
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innebér en annan fastighet 4n den handelsplats ”Bryggeriet i Bromma” som
CityGross triaffat dverenskommelse med staden om. Etableringen av CityGross
riskeras och pagéaende planer om ytterligare handel omojliggors. Det blir ocksa
alldeles for fa parkeringsplatser och en mycket besvirlig trafiksituation pa
Bryggerivigen. Parkeringslosningar forutsitter att kund- och godstrafik halls
atskilda.

Jehander har studerat de boendes forslag med en etablering pd Gjutmistaren 9
(detaljplanelagd for industri) och gjort vissa kompletteringar dir dven delar av
Ulvsunda 1:20,2, 1:24:2, 1:25,1 och 2, som &r detaljplanelagda som park ingar.
Jehander AB ér intresserade av detta omrade om Bromma flygfalt 1dggs ner
och handelsplatsen avvecklas samt att Rostugnen 6 blir aktuellt for bostads-
bebyggelse.
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Pa denna karta ar det
omrade som Jehander ar
intresserade av markerat
med rott.

Bergmassorna skulle
kunna komma in med
bat och sedan trans-
porteras med transport-
band pa liknande sitt
som vid Sodra
Hammarbyhamnen.
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En etablering i omradet forutsatter detaljplaneédndringar och eventuellt schakt-
ning for att utjdmna hdjdskillnaderna. Betongfabriken och grusterminalen
skulle kunna kapslas in pé liknande sétt som terminalen i S6dra Hammarby-
hamnen om det gar att ordna att 1angsiktigt kontrakt, som mdjliggdr langsiktiga
investeringar. Verksamheten skulle da kunna fungera som bullerskérm ut mot
Ulvsundaleden. En inkapslad anldggning gar att integrera med bostéder.

Fragan om en eventuell etablering av Jehanders verksamhet péd omréadet far
arbetas in 1 det pdgdende arbetet med Vision Biéllstaviken, som illustrerar hur
nidrmare 10 000 nya bostdder och 6 000 nya arbetsplatser skulle kunna byggas 1
omradet med Bromma flygplats kvar. Om flygplatsen ldggs ned skulle ytter-
ligare 3 000-4 000 bostidder kunna byggas. Huruvida flygverksamheten kom-
mer att vara kvar efter ar 2011 &r fortfarande oklart, men detta behover inte
hindra utvecklingen av omradet.

Det sjonira laget innebdr att material kan transporteras med bat fran Jehanders
takt i Enhorna (Underas) och Loten, vilket ger bade ekonomiska och miljo-
méssiga vinster. Omradet har dven ett bra ldge intill Ulvsundaleden.

Ytterligare en 16sning skulle kunna vara att springa in anldggningen i berg-
rummet intill brofastet (delar av Ulvsunda 1:20,2, 1:24:2, 1:25,1 och 2). En
sadan 16sning forutsitter utredningar om de geologiska forutsittningarna. Aven
detta alternativ far arbetas in i det pagdende arbetet med Vision Béllstaviken.

Om man i framtiden kan samlokalisera betongfabriken och terminalen med ett
asfaltsverk kan det bli &nnu mera rationellt eftersom bergmaterial utgdr 95 %
av asfaltsmassan.

Bdllstahamnen

For nérvarande arrenderar Betongindustri AB ett omrade pé ca 2 000 kvm av
staden vid Béllstahamnen. Pé fastigheten har foretaget en dldre betongfabrik
som inte anvinds. Betongindustri AB har bygglov for en ny betongfabrik men
tomten dr for liten fOr att kunna anvédnda sjotransporter och att rymma béade
grusterminal och betongproduktion. Forldngningen av arrendet gér ut vid ars-
skiftet 2006/2007. Betongindustri AB har dock samtyckt till att avsta arrende-
omradet 1 Béllstahamnen om upplételse for grusterminal med betongfabrik kan
ske pd Rostugnen 6.

Tyska Botten

Vid Tyska Botten har Jehander en plats for intransport av grusmaterial med
bét. Ytan pd 5 000 kv har begransad kapacitet och Tyska Botten kan ddrmed
inte rymma bédde grusterminal och betongfabrik. Platsen kan endast anvindas
for intransport av grusmaterial.

Pé terminalen i Tyska Botten sker mellanlagringen av material i 6ppna upplag.
Hér arrenderas marken med en uppsdgningstid pa 1 ar. Detta korta perspektiv
omdjliggor nagra storre investeringar for att minska storningarna eller 6ka
effektiviteten av verksamheten.

Omradet ligger dessutom for langt bort fran de centrala delarna av staden. Det
ar inte realistiskt att kora med lastbilstransporter pa Bergslagsvidgen in mot de
centrala delarna av staden.
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Sodra Hammarbyhamnen, Mdrtensdal 6

I S6dra Hammarbyhamnen har Jehander en terminalplats och en grusterminal
kombinerad med en betongfabrik. Den har byggts in helt och héllet. Materialet
lossas direkt fran fartyg pd tikta transportband och transporteras ett par hundra
meter till den inbyggda terminalen/betongfabriken vilket innebdr en minimal
storning for omgivningen. Det som mdjliggjort den stora investeringen dr det
langsiktiga (50-ariga) avtal som knutits med kommunen. Det 4r svart att 6ka
volymomsittningen fran terminalen 1 S6dra Hammarbyhamnen.

—

Terminal och betongfabrik vid Sédra Hamarbyha%én

Avstandet fran fastighetsgréns till den ndrmast belégna bostadsbebyggelsen i
Hammarbyhd6jden ca 100 m. Den har hitintills inte orsakat ndgra problem for
ndrmiljon.

Jehander 1 vinder vid kajen vid Sodra Hammarbyhamnen
Virtan/Frihamnen

Betongindustri AB har en betongfabrik 1 Vértan men det finns inte plats for
nagon terminal i omradet. Det pagar dessutom diskussion med Fortum som
dger marken om Betongindustri ska fa vara kvar pd omradet eller inte. Fortum
planerar for flishantering pa den plats dér Betongindustri har sin fabrik. Utan-
for fabriken ska en ny pir byggas, for att kunna ta emot batar med flis. Utdver
detta skall man ta emot tag lastade med flis. Nya jarnviagssparen kommer att g
rakt igenom fabriken. Enligt Fortums tidplan ska Betongindustri vara borta
forsta kvartalet &r 2008 (datumet dndras kontinuerligt). Betongindustri letar
efter alternativa platser for Vértanfabriken i norddstra Stockholm men har inte
hittat ndgon an.

Kontorens bedomning

Bergmaterialindustrin och dess produkter dr nodviandiga for att det moderna
sambhéllet ska fungera. Bergmaterial dr betydande insatsvara i allt byggande. En



enbart restriktiv hallning mot verksamheten fran samhéllets sida kan, pa grund
av bristande kunskaper om bergmaterialindustrins forutsittningar, innebéra
negativa konsekvenser for bade miljo och niringsliv och direkt motarbeta
uppsatta miljomal.

Jehander &r 1 behov av en terminal for att kunna fortséitta med fartygstrans-
porter av bergmaterial. Den foreslagna samlokaliseringen med en betongfabrik
ar ett sdtt att rationalisera transportarbetet, eftersom betong till 85 % bestar av
bergmaterial, vilket borde ses som positivt ur transportsynpunkt for Stock-
holms stad. En samlokalisering med ett asfaltverk skulle ytterligare 6ka
transportfordelarna.

Sambhillets behov av bergmaterial &r stort och relativt konstant. Stockholms
lins behov pendlar runt 10 miljoner ton/ar. Aven om behovet ir relativt
konstant pé regional och ldnsnivé sa kan det naturligtvis variera lokalt. Vister-
ort tillsammans med Solna och Sundbyberg har stora utbyggnadsplaner idag
och flera ar framover, vilket kommer att medfora ett storre behov av berg-
material &n normalt. En grusterminal samt betongfabrik med tillgang till
hamnlége i de nordvéstra delarna av regionen skulle underlétta forsorjningen
av byggmaterial i form av betong och ballast till utbyggnaden av dessa
omraden och innebéra stora fordelar ur transport- och héllbarhetssynpunkt.

Vid en samlad bedomning konstaterar kontoren att det enda alternativa laget,
som just nu uppfyller kraven pa citynira och med hamnldge dr Rostugnen 6.
Behovet av en anldggning i de nordvistra delarna av staden kan inte 16sas med
terminaler 1 de sddra delarna av staden, d& detta skulle innebdra for ménga
lastbilstransporter genom centrala Stockholm. Det gér inte att finna ndgon plats
ndrmare centrala Stockholm med béttre fordelar eller dir stérningarna pa
omgivningen skulle ha blivit acceptabla. Lokalisering pa storre avstdnd innebar
lingre transporter. Overhuvudtaget finns det ytterst f4 sjonira ligen som
lampar sig for denna typ av verksamhet.

Rostugnen 6 dr den ldmpligaste av ett flertal anledningar:

- Trafiken kommer i huvudsak att g via stora trafikleder dar den utgor ett
obetydligt tillskott. Trafiken kommer inte att g& igenom bostadsomrédet
Johannesfred. Trafikkontoret har dessutom redovisat ett antal dtgérder som
skulle forbattra trafiksidkerheten ytterligare.

- Omradet dr redan paverkat av ménsklig aktivitet i form av, utfyllnad och
tung trafik i nirheten.

- De alternativa lokaliseringar som undersoks medfor antingen storre pa-
verkan pa omgivningen eller langre transporter.

- Den ligger under bullermattan f6r Bromma flygplats.

- Det gér att anvinda sjGtransporter.

Rostugnen 6 dr dock ingen permanent 16sning utan den fungerar bra sa ldnge
som flygverksamheten &r kvar p4 Bromma. Om flygverksamheten 14ggs ner
kommer Rostugnen 6 troligtvis att exploateras med bostider.

Det finns behov av att hitta en permanentldsning och Gjutméistaren 9 och
intilliggande omréden (Ulvsunda 1:20,2, 1:24,2, 1:25, 1 och 2)skulle kunna
vara ett alternativ om flygverksamheten upphor pa Bromma. Detta omrade har
ocksa tillgang till sjotransporter, men dd Gjutmaéstaren 9 tillsammans med
Gjutmaéstaren 6 redan ér kontrakterad for andra verksamheter (handel och park-
ering) framstar det inte som ett realistiskt alternativ innan 2014. En eventuell
etablering pa Gjutmadstaren 9 och intilliggande omraden forutsétter detaljplane-
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andringar och fortsatta utredningar. Ett forslag om en eventuell etablering pa
Gjutmaéstaren 9 far 1 sé fall arbetas in i Vision Billstaviken.

Konsekvenserna av en eventuell hemstillan fran stadsbyggnadsndmnden till
kommunfullméktige om att bryta avtalen med de kontrakterade verksamheterna
pa Gjutmaistaren 6 och 9 undandrar sig kontorens beddmning. Kontoren kan
dock konstatera att ett avtalsbrott med en verksamhet som City Gross skulle
motverka stadens ambition att dstadkomma citynira dagligvaruhandel med
lagprisprofil.

Genom aren har det gjorts flera utredningar av nya etableringar for berg-
materialforsorjningen. Lokaliseringsfragan kan inte utredas ytterligare utan att
dventyra framtida mojligheter att bedriva verksamheten med fartyg. Det saknas
helt enkelt andra platser som idag uppfyller dessa kriterier. Om inte Jehander
far nagot sjondra lage for sin verksamheter ldgger de ner béttransporterna den
dag PEABs asfaltsverk, flyttar frdn Hornsberg (2008) och detta far konse-
kvenser for flera kommuner i regionen i och med en stor 6kning av lastbils-
transporter med bergmaterial (en 6kning med 54 000 fordon per ar mellan tikt
och leveransstille). Om verksamheten l4ggs ner sa blir det for 6verskadlig
framtid eftersom en nystart innebér véldigt stora investeringar och proble-
matiken med att hitta terminalytor r uppenbar.

Ytterligare ett hot mot fartygstrafikens framtid ar att Betongindustrins fabrik i
Virtan ér hotad. Dit levererar Jehander ca 50 000-60 000 ton/ar med fartyg.

En nedlaggning av fartygstrafiken innebér troligen ocksa att grustékten i Loten
(Ekerd) kommer att stingas. Det innebdr i sin tur problem for forsérjningen av
naturgrus eftersom Lénsstyrelsen beslutat att Loten dr en av fa grustikter diar
naturgruset ska utvinnas sé linge behovet finns kvar.

Leveranserna kommer att gd ifrin tikter som ligger pd 2-5 mils avstind fran
stadskdrnan. Med tiden kommer dessutom avstdndet att 6ka d4 nuvarande
takter avslutas och att nya tékter i praktiken inte tillats ligga lika néra befintlig
bebyggelse. Detta kommer att fa stora konsekvenser for miljon och trafik-
situationen i Stockholms stad och dven 1 andra kommuner i ldnet.

Bergmaterialindustrins mest betydande miljoaspekt dr avgasfororeningarna
fran transporter. Ovriga miljdaspekter sdsom buller, damning och vibrationer r
forhallandevis marginella och gér till stor del att tgérda. Alla forsok att hitta
miljévinligare alternativ till lastbilstransporter bor darfor stodjas.
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