Sl

GEMENSAMT

MARKKONTORET TJANSTEUTLATANDE
2006-08-31

Handliggare: Till

Carolina Stenbeck Markndmnden 2006-09-21

Markkontoret, Miljé och Teknik Trafikndmnden 2006-09-19

Telefon: 08-508 266 71 Stadsbyggnadsnamnden 2006-09-28

carolina.stenbeck(@mk.stockholm.se

Lars-Otto Frick

Trafikkontoret, Gatuavdelningen, Sodra Distriktet
Telefon: 08-508 278 23
lars-otto.frick@tk.stockholm.se

Anton Vistberg

Stadsbyggnadskontoret,

Telefon: 08-508 275 69
anton.vastberg@sbk.stockholm.se

Mn dnr M2006-410-01564
Tn dnr T2006-410-01993
Sbn dnr 2006-15165-32

Ny vaganslutning mellan Drivhjulsvdagen och Upplagsvagen i
Vastberga industriomrade.

Forslag till beslut

1. Markndmnden, trafikndmnden och stadsbyggnadsndmnden godkadnner
kontorens redovisning av trafikutredningen.

Ingela Lindh Goran Lingsved Goran Gahm
tf.

Sammanfattning

I samband med behandling av forslag till detaljplan for asfaltverk vid
kvarteret Drivremmen 1 Vistberga har kommunfullméktige uppdragit &t
gatu- och fastighetsnimnden att utreda en ny viganslutning mellan
Drivhjulsviagen och Upplagsviagen. Gatu- och fastighetsndmnden jaimte
stadsbyggnadsndmnden har dirvid givit kontoren i1 uppdrag att utreda
projektet och dterredovisa drendet.
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Kontoren redovisar hér tidigare studier jimte tva ytterligare alternativa
vigforbindelser mellan Drivhjulsvigen och Upplagsvégen. De jamfors med
ett “nollalternativ’ som motsvarar dagens vignét.

Positiva egenskaper med en ny vidganslutning ar kortare fardvigar for
fordonstrafik, att en ny forbindelse for gdng- och cykeltrafik erhalls jamte att
trafiken minskar nagot pa Vistberga All¢é pd strackan mellan Elektravigen
och Arstabergsviigen. Negativa effekter ir trafikokningar pa berorda lokala
industrigator (Elektravdgen, Drivhjulsvidgen och Upplagsvégen) vilket
paverkar trafiksdkerheten, arbetsmiljon och dtkomligheten for
verksamheterna ldngs gatan. Byggkostnaderna blir stora for alla studerade
nya véglosningar och intrdng sker pa fastigheter och verksamheter. Det finns
for ndrvarande ingen finansiering for projektet.

Kontorens beddmning dr att asfaltverkets transporter kan klaras inom
befintligt vignét, dvs. utan den nya vagforbindelsen till Upplagsvigen.
Kontroll foreslas dock goras inom stadens bullerskyddsprogram av
trafikbullerforhillanden och bullerskydd lings Dansbanevigen. Kontoren
foreslar ocksa att mojliga cykelforbindelser mellan Arstabrons cykelbana
och soderut (tex. mot Vistberga All¢) studeras vidare, liksom dven
cykelbaneutbyggnaden ldngs Vistberga Allé.

Om ndmnderna bedomer att det andock finns skl att tillskapa en ny
vigforbindelse mellan Drivhjulsvdgen och Upplagsvégen vill kontoren,
bland de studerade vigalternativen, fororda att fortsatt arbete inriktas pa
alternativ 3. Detta innebér en vdgdragning som forldngning av Elektravégen,
via plankorsning med jarnvagssparen och fastigheten Upplaget 3 till
Upplagsvigen. Ett genomforandebeslut kan fattas forst efter det att
erforderlig plandndring genomforts, en sékrare kostnadsuppgift erhallits
jémte att finansieringen for projektet sakrats.

Némnderna foreslas godkédnna kontorens redovisning av trafikutredningen
och forslag som redovisning pa utredningsuppdrag utdelat vid sammantrade
2005-04-04.

Bakgrund och tidigare beslut

Gatu- och fastighetsndmnden har i samband med behandling av forslag till
detaljplan for asfaltverk i omradet vid kvarteret Drivremmen 1 Véstberga
uppdragit at gatu- och fastighetskontoret att utreda en ny viganslutning
mellan Drivhjulsvdgen och Upplagsvigen.

Gatu- och fastighetskontoret och stadsbyggnadskontoret avgav 2005-04-07
ett gemensamt tjansteutlatande dér tva alternativa viganslutningar mellan
Upplagsvigen och Drivhjulsvéigen redovisades samt dven
parkeringsutredning i omrédet och utredning av cyklisternas behov av siker
framkomlighet. Kontoren foreslog da att studerade viganslutningar ej skulle
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genomforas. Anledningen var frimst hoga anldggningskostnader, intrang pa
fastighetsmark samt storande trafiktillskott lings Elektravdgen och
Drivhjulsvigen. Gatu- och fastighetsndmnden och stadsbyggnadsnamnden
beslutade i april resp. juli 2005 att kommunfullméktiges uppdrag skulle
fullféljas och gav kontoren i uppdrag att, for den tunga trafiken i Véstberga,
fortsétta utredningen av anslutningen till Upplagsvégen och aterredovisa
arbetet.

Kontoren aterredovisar nedan resultaten av genomforda vagstudier enligt
utdelade uppdrag.

Analys och konsekvenser

Tidigare studerade och redovisade vdganslutningar mellan Drivhjulsvigen
och Upplagsvidgen ér (strackningsbeteckningar enligt nedanstaende figur):
Alternativ 1: Vagforbindelse via planskild korsning pa bro mellan vigen och
sparet mot Liljeholmen.

Alternativ 2: Plankorsning av spéret, med vigforbindelse placerad centralt
inom fastigheten Upplaget 2.

Nya studerade alternativ innebédr plankorsning mellan vag och jairnviag men
med mindre intrdng pa fastigheter och verksamheter 4n i alternativ 2:
Alternativ 3: Forbindelse som forldngning av Elektravigen med lokala
intrang inom norra delen av Upplaget 3 (Stroms skrot, alt. 3a) och dartill
inom sodra delen av Upplaget 2 (Alviks fastighetsvard, alt. 3b).

i | il 1\/ U Asfaltverk och betongstation | Vstberga.

| H Studerade alternativa nya
H i allmana vagforbindelser
( H i
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Tidigare utredda alternativ
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Alternativ 1; planskild korsning
med Liljeholmssparet
Gatuforbindelse enligt alt. 1
innebér en forlingning norrut av
Drivhjulsvigen. I hojd med och
under broarna mellan
Essingeleden och Arstaléinken
svinger gatan av pa bro over
industrisparet till Liljeholmen och
ansluts till Upplagsvigen som
trevigskorsning. Kostnaden for

| forbindelsen blir hog beroende pa

dyrbara bro- och
stodmurskonstruktioner; ca 20
Mkr. Positivt dr att vigen inte gor
intrang pa nagon fastighet. Det &r

ocksa det mest fordelaktlga alternativet ur trafiksdkerhetssynpunkt da stora
trafikokningar undviks pa Upplagsvégens sodra del, dar verksamheter ar
placerade och manga in- och utfarter och lastbilsparkering kidnnetecknar
gaturummet. Planskildheten gor ocksé att nya korsningar med jarnvégen
undviks vilket banverket anser vara viktigt ur sdkerhetssynpunkt.

%

Alternativ 2; plankorsning med
Liljeholmsspdret dver fastigheten
Upplaget 2

Plankorsningen ér billigare att
bygga men den nya
vagforbindelsen gor att byggnader
och verksambheter i kvarteret
Upplaget 2 (Alviks fast.vérd)
paverkas sa mycket att de
sannolikt maste l9sas in. Detta gor
att kostnaden for staden kan bli
minst lika stor som i alternativ 1.
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Nya alternativ

Alternativ 3a; plankorsning
med Liljeholmsspdret mellan
Elektravigen och Upplags-

/ vigen over Upplaget 3
) / Den foreslagna vigen ansluter
A till Drivhjulsvigen i

korsningen med Elektravigen

och till Upplagsvagen vid det

befintliga spdrreservatet.

- Intrang kommer att ske pa

/ / fastigheten Upplaget 3

\\ ff j /\4 (Stroms skrot) och i norra
delen av fastigheten méste ett

skiarmtak, en oljeavskiljare och tva byggnader rivas och byggas upp pé nytt

eller flyttas.

s ]
/ W
ge{ /.
imandaggning

! Lr

! A
\\ 5, \‘JI

De befintliga frilastsparen (for T-bana och sparvég), som ér forlagda
parallellt med Drivhjulsvdgen, méste kortas av och véxeln for sparen far
flyttas. Vigutbyggnaden kriver dven rivning och flyttning av flera andra
vixlar samt en helbomsanldggning som skydd for végens korsning med
sparet. Alternativ 3a ger en relativ god linjeforing och intrang kommer
endast att ske pa en fastighet. Banverket har godként foreslagen flyttning av
lastsparen.

Alternativ 3b; plankorsning
med Liljeholmsspadret mellan
1 Elektraviigen och Upplags-
vigen over Upplaget 2 och
Upplaget 3
Alternativ 3b dr utformat for
att inte menligt paverka
langden av de frilastspar som
{179 dr forlagt parallellt med
/ Drivhjulsvagen. Det kraver
/ / dérfor mindre spar- och
i iixclombyggnader an i

; vixelombyggna
\ ; / alt. 3 a. Vdgen kommer att
gOra intrdng pé béda fastigheterna vid Upplagsvigen. P4 Upplaget 3 behdver
samma atgéirder vidtas som i alternativ 3a och for Upplaget 2 tas en
kommunikationsyta i sédra delen av tomten i ansprak. Vagforbindelsen far
samre linjeforing och en helbomsanldggning behdver byggas dven hér.
Byggkostnaderna blir ndgot l4gre &n i alt. 3a frimst beroende pa mindre
spararbeten men det tillkommer kostnader for inlosen av mark i Upplaget 2.
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Nollalternativet (= dagens trafiksystem)

Nollalternativet innebér att asfaltverkets transporter fordelas pa dagens
véignit. Ingen omfordelning sker av befintlig trafik. Asfaltverket bedoms ge
en trafikalstring pa totalt 550 fordon per dygn. Av dessa dr ca 445
lastbilstransporter och resterande dr personbilar. Vid ett nollaternativ (om en
vaganslutning ej byggs) bedoms den nya trafiken fordela sig som ca 200
fordon soder, 110 fordon vister och 240 fordon norr enligt nedanstdende
figur. Detta innebér ett mycket litet tillskott till den totala trafiken pa berérda
gator.

Studier av trafikbuller visar att den tillkommande trafik som asfaltverket
medfor inte kommer att mérkbart padverka bullernivan for boende vare sig
vid Dansbanevégen eller vid Lisebergsvégen.

Elektravigen kommer sannolikt att utgora huvudtillfarten till asfaltverket.
Korsningen mellan Elektraviagen och Vistberga Allé har tidigare varit hért
belastad men har nyligen byggts om i samband med tringselskatteforsoket.
En busshallplatsficka har byggts pa Viastberga Allé norr om korsningen och
gatan har breddats till tvd inkommande korfélt soderifran pd Viastberga Allé.
I och med detta anser kontoren att ytterligare framkomlighetsatgérder inte
behdvs med anledning av exploateringen.

LN | 8 N |
EEEE LI
Sodra Lanken h\

= Beddmd allmén gatutrafik fordon/dygn ar 2004
+ 200 fid = Bedémd tillkemmande dygnstrafik till+fran asfalt+betongstation
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Ekonomi

De tva nya vigalternativen mellan Drivhjulsvigen och Upplagsvigen (3a
och 3b) far betydligt lagre anldggnings- eller marklosenkostnader &n de
tidigare studerade alternativen 1 och 2. Den lilla skillnaden i kostnad mellan
alternativ 3a och 3b beror pa att frilastspiren maste kortas av och att fler
vaxlar flyttas i alternativ 3a.

Alternativ 1 | Alternativ2 | Alternativ3a | Alternativ 3b
Anliggningskostnad |18 700 000 |6 500 000 |7 450 000" |7 300 000"
for ny vigforbindelse
Ombyggnad av korset | 5 000 000 5 000 000 5 000 000 5000 000
Arstabergsvigen/
Upplagsvigen
Nytt korfalt i korset 1 000 000 1 000 000 1 000 000 1 000 000
Elektravagen/
Vistberga Allé
Uppskattad kostnad for 12 000 000
inldsen av hela
fastigheten Upplaget 2
Summa 24700 000 |24 500 000 13450 000 |13 300 000

Det finns i dagsldget inga medel avsatta for vigutbyggnaden vare sig hos
markndmnden eller hos trafikndmnden.

Konsekvenser av en ny vaganslutning (utbyggnadsalternativet)
jamfort med dagens gatunatsstruktur (nollalternativet)
Utbyggnadsalternativen innebir att trafikanter som firdas mellan Arsta och
Vistberga industriomrade far kortare resvégar liksom éven trafikanter
mellan Vistberga trafikplats och Upplagsvigen. Trafikarbetet kommer att
reduceras vilket ar positivt ur miljosynpunkt. Det bedoms bli ca 3500
fordon/dygn som kommer att trafikera den nya forbindelsen. De flyttas i
forsta hand fran den del av Véstberga Allé som ligger norr om Elektravigen
dér trafiken minskar med ca 3000 fordon, vilket medfor forbattringar av
trafiksédkerheten pa denna stricka. Minskningen av trafikflodet ger dock
endast en knappt mérkbar reducering av bullret for de boende utmed

Dansbanevégen.

Aven gang- och cykeltrafikanter fir forkortade géng- och kdrviigar till och
genom de bada berorda terminalomradena. En cykelmdjlighet 6ppnas dven
mellan den nya cykelbanan pi Arstabron och planerad cykelvig lings
Vistberga Allé men det blir lag standard for cykling pa industrigatorna
genom de berdrda verksamhetsomrddena. I detta avseende &r det dyrare
broalternativet 1 fordelaktigare dn plankorsningsalternativen.

! Inklusive 16sen for byggnader
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Alla utbyggnadsalternativ innebér att en 6kning sker av trafiken framst pé
Elektravdgen och Drivhjulsvéigen dster om Vistberga Allé. Trafiksdkerhet
och framkomlighet paverkas hér negativt beroende pé att 6kad
genomfartstrafik kommer i konflikt med in- och utlastning mot fastigheterna
lings gatan. Motsvarande storningar uppstar dven pa Upplagsvigens sodra
del i plankorsningsalternativen.

Korsningen Arstabergsvigen/Upplagsvigen behdver byggas om p grund av
att det svingande trafikflodet okar. I korsningen Elektravdgen/Vistberga
Allé behover inkommande korbana fran vaster pa Elektravigen breddas fran
ett till tva korfalt pd grund av det 6kade trafikflddet till den nya anslutningen
mot Upplagsvigen.

Samrad
Samrad har 16pande skett med banverket samt berdrda fastighetségare.

Kontorens synpunkter och forslag

Genomforda utredningar av alternativa I6sningar for ny vagforbindelse
mellan Drivhjulsvdgen och Upplagsvigen visar pd bdde positiva och
negativa effekter jimfort med ett nollalternativ dir ingen vagutbyggnad
genomfors.

Positivt dr:

+ Det blir kortare firdvigar for fordonstrafik mellan Arsta (och trafikplats
Abyviigen) och Vistberga industriomride samt mellan Vistberga
trafikplats och omrédet vid Upplagsvigen.

+ Det skapas en ny forbindelse 6ver jarnvigsomradet for ging- och
cykeltrafikanter. (Med lag standard pa lokalgatorna)

+ Det blir mindre trafik pa Vistberga Allé, strickan mellan Elektravigen
och Arstabergsviigen. Trafikminskningen reducerar bullernivén for
boende ldngs Dansbanevigen frén 59 till 57 dBA (ekv.) vilket knappt ér
markbart.

Negativt ar:

- Trafikdkningar pd ndrmast berdrda industrigator; Elektravigen,
Drivhjulsviagen och Upplagsvégen (i plankorsningsalternativen) medfor
nedsatt sdkerhet och dtkomlighet ldngs gatorna jémte forsdmrad
arbetsmiljo.

- Intrdng med inldsenbehov av mark/byggnader pé fastighetsmark inom
kv. Upplaget 3 och eventuellt &ven inom Upplaget 2.

- Stora kostnader. Det finns for ndrvarande ingen finansiering for
projektet.
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Kontorens beddmning dr att asfaltverkets transporter kan klaras inom
befintligt viigndt dvs. utan den nya végforbindelsen till Upplagsvéigen. For
att sakra goda inomhusmiljéer for boende langs Dansbanevigen foreslar
kontoren att kontroll av trafikbullerférhallandena (sérskilt maxbuller
nattetid) och eventuella behov av kompletterande bullerskyddsatgérder gors
inom stadens bullerskyddsprogram. Kontoren foreslar ocksa att mojliga
cykelforbindelser mellan Arstabrons cykelbana och séderut (t.ex. mot
Vistberga Allé) studeras vidare, liksom dven cykelbaneutbyggnaden lings
Vistberga Allé.

Om ndmnderna bedomer att det &ndock finns skal att tillskapa en ny
vigforbindelse mellan Drivhjulsvigen och Upplagsvégen vill kontoren,
bland de studerade vagalternativen, férorda att fortsatt arbete inriktas pa
alternativ 3. Detta ger de ldgsta kostnaderna och medfor mattliga intrdng pa
befintliga fastigheter och verksamheter. Ett genomforandebeslut kan fattas
forst efter det att erforderlig plandndring genomforts, en sikrare
kostnadsuppgift erhallits jimte att finansieringen for projektet sékrats.

Némnderna foreslas godkdnna kontorens redovisning av trafikutredningen
och forslag som redovisning pa utredningsuppdrag utdelat vid sammantrade
2005-04-04.
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