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Omgivningspaverkan vid anlaggandet av Citybanan

BAKGRUND

Citybanan &r ett angeléaget projekt som kommer att I6sa trafikknutar inom kollektivtrafiken
och bidra till en positiv utveckling av densamma inom Storstockholmsomradet men ocksa i
Malardalsregionen. Citybanan medger som en féljdverkan aven en mojlighet att minska
trycket av biltrafik till och inom Stockholm stad. Citybanan har mgjlighet att tillskapa varden
liknande det som tunnelbanan gjort for Stockholm. Liksom tunnelbaneutbyggnaden &r
genomférandet av Citybanan ett komplext projekt som kommer att innebara paverkan pa
omgivningen under en 6vergaende tid. Pa flera platser kommer det att krava flera
produktionstekniskt sett svara Idsningar inte minst galler detta i anslutning till befintliga
tunnelbanor, ledningstunnlar och intilliggande bostadsbebyggelse. Paverkan av ljud fran
borrningar och sprangningar ar oundvikligt. | flera fall anpassas anda produktionen for att
minska paverkan. Samtidigt blir krav pa ett snabbt fardigstallande av Citybanan motstridiga
ett i alla lagen forsiktigt genomforande. Alltfor strikta restriktioner for t.ex. bullerpaverkan
kommer att innebéara forsiktigare metoder dverlag men med en kraftigt forlangd
produktionstid som féljd. Forsiktigare produktionsmetoder anvands darfor i forsta hand dar
behoven &ar som patagligast.

Det finns flera risker som maste hanteras i projektet och annu har inte alla I6sningar for
produktionen slutbearbetas. Deltagarna i projektet ar anda i hdg grad medvetna om att
Citybanan byggs i innerstadsmiljo varfér anstrangningar gors for att finna satt att minska
paverkan utan att paverka anlaggningens kvalitet eller utférandetid.

Detta PM sammanfattar pa ett kortfattat vis de storre paverkningar som forvantas ske under
utbyggnaden av Citybanan.

Paverkan och effekterna kan grovt sammanfattas i féljande punkter:
e Trafikpaverkan
e Milj6- och halsopéaverkan

e Paverkan pa byggnader och verksamheter

TRAFIKPAVERKAN

Syftena med Citybanan kan sammanfattas i 6kad kapacitet och battre koppling till 6vrig
kollektivtrafik. Kopplingen till tunnelbanan ses som extra angelagen. Idag har t.ex.
pendeltdgen pa Centralstationen hela 115 000 dagliga pa- och avstigande resenarer. Hela
ca 70% av dessa byter till och fran tunnelbanelinjerna pa T-centralen. Det ar darfor en
grundforutsattning att fora dessa resenarer narmare tunnelbanan och malpunkterna i
centrala Stockholm. De nya stationerna City och Odenplan bidrar i mycket hog grad till att
uppfylla malen med Citybanan. For att astadkomma stationer som ar funktionella och
anpassade till resenarerna kravs att stationerna ansluts sa nara som mojligt till
tunnelbanestationerna T-Centralen och Odenplan. Detta kommer att innebara paverkan pa
de befintliga stationerna och tunnelbanetrafiken under utbyggnaden. Den fardiga Citybanan
kommer att kunna ha positiva effekter pa tunnelbanan da den kan anvandas som ett
shabbare alternativ for strackorna mellan Sédermalm — City — Odenplan vilket kommer att ge
mojlighet till avlastning av tunnelbanan pa de mest trafikerade strackorna i innerstaden.
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Paverkan pa tunnelbanan vid T-centralen

Den enskilt storsta trafikpaverkan sker pa bla linjen nar Citybanans stationstunnlar anlaggs
under tunnelbanestationen och nar man skapar en direkt forbindelse mellan Citybanans och
tunnelbanans plattformar. Under planeringen av Citybanan har det blivit nédvandigt att
behova placera Citybanan under den bla linjen istéllet for ovanfor den som de tidigare
planerna angav. Detta for att man 6verhuvudtaget ska kunna undvika arslanga
avstangningar av den bla linjen vid T-Centralen. Darefter har ytterligare en mindre sénkning
av Citybanan planerats och nya utformningar foreslagits for att minimera
avstangningsbehovet. For att anda bibehalla en hog sakerhet vid sprangningsarbeten for
saval passagerare pa stationen och i tunnelbanetagen sa kan anda inte avstangningar
undvikas.

For den bla linjen planeras darfor 3 avstangningar under 3 efterfoljande somrar. Varje
avstangning beraknas paga i 4 manader. For produktionsarbetena ar det inte idealt med en
sadan uppdelad produktion men detta ar nodvandigt for att minska paverkan pa
tunnelbanetrafiken till en rimlig niva. Vid avstangningarna foreslas att tagen for den ena av
bla linjens grenar vander vid station Radhuset och for den andra vid station Fridhemsplan.
Avstangningarna kommer alltsa aven omfatta Kungstradgardens tunnelbanestation.
Ersattningstrafik kan tillskapas dels genom att byte kan ske till grona linjen vid Fridhemsplan
samt att stombusslinjerna, som trafikerar flera av de berdrda stationerna, férstarks kraftigt.
En positiv foljdeffekt pa langre kan bli att fler resenarer upptacker stombussarna och aven
kan komma att anvanda dem oftare vilket pa sikt kan bidra till en avlastning av tunnelbanan
mest belastade strackor.

Aven trafiken for den réda och gréna linjen kommer att beréras under utbyggnadstiden. Detta
da ny direktforbindelser skapas mellan Citybanans och tunnelbanans plattformar. Trafiken pa
bagge tunnelbaneplattformarna, 1 (den évre) och 2 (den undre), kommer att paverkas till
foljd av arbetena. Paverkan ar dock betydligt mindre an for den som kravs for bla linjen.
Paverkan omfattar upp till 2 st. kortare och planerade trafikstopp* om 10 -15 min per
arbetsdag (vard. 16,s6/helg) som innehaller arbeten for sprangning eller liknande.
Plattformarna maste dessutom av sékerhetsskal utrymmas under motsvarande tid.
Utrymningen beddms kunna ta upp till 1 timme per gang men kan minskas ner mot en
halvtimme nér rutiner hos personal och vanor hos resenarer utvecklats. Under
utrymningstiderna fram till trafikstoppen for sprangningarna tillats &nda tagen passera men
utan uppehall. Trafikstoppen laggs under delar av dagen med farre resande. Detta
forfarande kan behova paga till och fran under en tid av 2,5 ar. Stombusstrafiken forstarks
under dessa trafikstopp och utrymningstider

Paverkan pa tunnelbanan vid Odenplan

Aven vid Odenplan sker viss paverkan men den ar mindre &n den vid T-Centralen. Principen
med korta trafikstopp och utrymningar ar i princip densamma som fér réda och gréna linjen
vid T-Centralen med den skillnaden att utrymningstiderna bedéms ga snabbare och ta som
mest 30 min. Paverkan omfattar upp till 2 st. kortare och planerade trafikstopp* om 10 -15
min per arbetsdag som innehaller arbeten for sprangning eller liknande (vard. samt 16).
Under sommaravstangningarna av tunnelbanans bla linje vid T-centralen minimeras
storningarna vid Odenplan sa att den gréna linjen kan fungera effektivt som avlastning av bla
linjen vid Fridhemsplan enligt vad som sagts ovan. Aven vid Odenplan forstéarks passerande
stombusslinjer under tiderna for trafikstopp.

Ovrig paverkan pa tunnelbanan

Citybanan passerar nara tunnelbanelinjerna vid tva ytterligare punkter. Dessa
berdringspunkter ar mindre och paverkan sker under betydligt kortare perioder an vid
stationerna.
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Vid Tegelbacken kommer roda och grona tunnelbanelinjerna att ligga inom skyddszonen for
sprangningarna av Citybanans tunnel. Stopp i trafiken kommer att ske vid 4 korta tillfallen
per dygn i samband med sprangningar i narheten av tunnelbanans strackning vid
Tegelbacken och Norrstrém. Tunnelbanetagen kommer da att stoppas vid T-Centralen
respektive Gamla Stan. Trafiken aterupptas efter det att spar och tunnel inspekterats.

Aven vaster om Slussen kommer tunnelbanans réda linje att ligga inom skyddszonen for
sprangningarna av Citybanans tunnlar. Har planeras upp till 2 dagliga korta trafikstopp* om
10 -15 minuter sdsom for ovanstdende arbeten

* Under férutsattning att det finns majlighet till ett tredje trafikstopp under normalt trafikfri tid (natt). Om detta tredje
trafikstopp inte tillskapas under ndgon tid pa dygnet sa forlangs hela produktionstiden kraftigt.

Paverkan pa busstrafik

Busstrafiken kommer att kunna hallas igang utan egentlig paverkan under byggtiden. Detta
ar aven en forutsattning for att medge utdkad stombusstrafik som ersattning vid
avstangningar av tunnelbanan. Det kommer &nda att finnas behov for att under ca 3 ars tid
utfora en del tillfalliga flyttningar av hallplatser. Hallplatser kan beroras vid framst Odenplan
men aven pa Klarabergsviadukten och pa Vasagatan i anslutning till arbetsomradena vid
stationsentréerna.

Paverkan pa 6vrig gatutrafik

Paverkan bedoms bli relativ lindrig. Vid Vasagatan kan man vid stationsentrén behdéva
vaxelvis iansprakta nagra korfalt for att bedriva schaktarbeten uppifran. Under en nagot
langre tid kan ett korfalt behova tas i ansprak i anslutning till arbetsomraden vid uppgangarna
upp till gatunivan.

Visst mindre intrang kan behova ske pa taxistationen pa Centralplan framfor Centralstationen
for anlaggande av ventilationsschakt.

Pa Klarabergsgatan kan det kravas vaxelvis ianspraktagande av korfalt samt att man tar
nagot korfalt i ansprak i anslutning till arbetsomradet vid den nya entrén.

Dalagatan kommer att behova stangas av pa berord stracka under nagot ar vid byggnation
av entrén i hérnet Dalagatan — Vanadisvagen.

MILJO- OCH HALSOPAVERKAN

Det ar ofrankomligt att Citybanans arbeten kommer att bli markbara i en storstadskarna som
Stockholm. Citybanan syfte ar just att na de omraden i Stockholm som &r stora malpunkter
darfor att dar finns arbetsplatser och andra verksamheter men &ven bostadsomraden. |
driftsskedet kommer Citybanan att kunna ha en mycket positiv effekt for dessa verksamheter
och utvecklingen av nya. Aven bostadsomraden kan fa en positiv utveckling t.ex. genom
Okad attraktionskratft till foljd av narheten till ett effektivt transportsystem. Citybanan skapar
aven forutsattningar for utveckling av nya omraden sdsom t.ex. Norra stationsomradet da
station Odenplans entré pa Dalagatan/Vanadisvagen placeras bra for bade buss- och
gangtrafik dit. Under byggskedet kommer den vanligaste paverkan vara stomljud fran
borrningar och sprangningar men det ar anda viktigt att komma ihag att dessa arbeten inte
pagar pa samma plats konstant i flera ar utan att de ar av 6vergaende art. Vid station City
kommer arbetena att paga under langre tid men hér finns fa bostader som berors.

Bullerpaverkan i byggnader
Borrningsarbeten och sprangningar kommer att paverka under byggtiden i form av stomljud
och vibrationer. Sddana arbeten kommer att bedrivas under dagtid. Vissa platser sdsom t.ex.
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Riddarholmen som enbart har arbetsplatser men inte bostéder kan det vara lampligare att
bedriva mer arbete pa kvalls- och nattetid. Arbeten med att driva tunnlarna pagéar under 2, 5 -
3,5 ars tid men stérande nivaer av stomljud antas kunna paga pa en och samma plats
endast i upp till 3 manader. Vissa tider kan bullernivaerna vara storre for vissa fastigheter
beroende pa de speciella férutsattningarna vid olika platser och for olika byggnader.

Maoijligt tillfalligt boende

Upp till 2000 hushall kan under 3 veckor eller langre tid fa stomljudnivaer som overstiger 45
dB(A), vilket &r en niva som anses vara stérande. Dessa mdjligt berérda hushall ligger
spridda men med en koncentration pa Mariaberget, vid Mariagardstappan och i Vasastan
norr om station Odenplan. Av alla dess hushall ar det ca 300 som kan behdva tillfalligt
boende. Tillfalligt boende kommer att erbjudas och sarskild hansyn kommer aven att tas till
t.ex. personer med nattjobb som &r hemma for vila under dagtid. | normalfallet kan detta
innebara att tillfalligt boende sker under ca 1 manads tid men i enstaka fall kan det réra sig
om en langre tid. Tillfalligt boende ordnas i sarskilda bostadsbyggnader som uppfors i
narheten till bostadsomradena men anda utanfér det omrade som paverkas av hogre
stomljud. Det kommer &ven att erbjudas ersattningslagenheter i kommunalagda bostader
eller pa hotell.

Storningar till foljd av byggtransporter

Fran och till varje arbetstunnel kommer det att ga lastbilar med materialtransporter. De allra
flesta transporterna sker vid uttransport av sprangda bergmassor. Detta ar ett arbete som
kommer att paga under 3-4 ar.

Transportvolymer och antal lastbilar fran respektive arbetstunnel varierar beroende pa hur
manga sprangningsfronter som aktivt drivs samtidigt vid respektive tunnel och beroende pa
hur stora volymer berg som skall tas ut totalt. De kansligaste transportavsnitten finns fran
arbetstunneln vid Drottninggatan dar transporterna kommer att ga igenom bostadsomraden.
Ovriga transporter fran arbetstunnlarna vid Norra Stationsgatan, Torsgatan,
Bangardsomradet samt Soder Malarstrand nar snabbare ut till stora huvudstrak med redan
hog trafikintensitet och redan stor andel av tunga fordon. Dessa strak ar bland annat Norra
Stationsgatan med anslutning till E4 och E18, Klarastrandsleden samt Stadsgardsleden.

Fran tunneln vid Drottninggatan gar trafiken via Kungstensgatan och Karlbergsvagen. Dessa
transporter kan under en "vanlig” arbetsdag vara 100-200 lastbilar. For att undvika onddig
trafik pa dessa gator kommer de tomma lastbilarna pa véag till tunneln inte att trafikera
samma vag. De kommer istéllet att aka in via Sveavagen. Det ar dock inte trafiktekniskt
mojligt for den utatgaende trafiken Det har &ven utretts flera alternativ till arbetstunneln vid
Drottninggatan men det har inte gatt att finna nagra som kan ersatta denna utan att det
skulle innebara mycket kraftig paverkan pa Citybanans genomférandetid. Ett total slopande
av denna arbetstunnel innebar t.ex. att byggtiden férlangs med narmare tva ar.

| form av storningar ar trafikens paverkan anda ringa Trafiktillskottet av transporter pa en
bostadsgata som t.ex. Kungstensgatan som idag har 4000 fordon/dygn ar da 2,5-5 % och pa
en storre innerstadsgata som Karlbergsvagen med ca 13 000 fordon/dygn blir trafiktillskottet
ca 1 %. Pa de mindre gatorna motsvarar trafikokningen en ¢kning av ekvivalenta
(dygnsgenomsnittet) ljudnivan med endast 1-2 dB(A) och pa de stérre med ca 0,5 dB(A). Det
ar anda angelaget att tillse att goda trafiksakerhetsanordningar ordnas pa de berérda mindre
gatorna for att skapa trygghet. Banverket har &ven mojlighet att styra vart mera exakt och hur
entreprentrerna skall framfora sina fordon.

Hantering av berg- och jordmassor
Bergvolymerna som sprangs ut kommer att transporteras till krossar i Stockholmsomradet.
De totala volymerna for Citybanan motsvara i grova tal ca 10 % av Storstockholmsomradet
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arsforbrukning av krossprodukter varfor det inte finns nagra problem med att klara av
omhéandertagandet.

Fororenade massor kan finnas vid schaktarbeten i ytliga jordlager. Eventuell férorenade
massor kan mojligen finnas vid arbetstunnlarna pa Bangardsomradet och vid Torsgatan
beroende pa de verksamheter som tidigare funnits dar. D& schakten i de i ytliga jordlagren ar
relativt sma ses inga svarigheter med att kunna omhénderta dessa eventuella massor.

PAVERKAN PA BYGGNADER OCH VERKSAMHETER

For att uppfylla de mal om narhet till malpunkter i centrala Stockholm kravs att
stationsentréerna placeras sa att de blir lattillgangliga och synliga i staden. Detta betyder att
de placeras pa storre gator och strak. Det ar ocksa mycket viktigt att stationsentréerna
placeras sa att de kommer nara annan kollektivtrafik utover tunnelbanan. For station
Odenplan har det varit naturligt att knyta Citybanan till den befintliga tunnelbaneuppgangen
pa Odenplan. Har ligger stationen mycket tydligt och kopplar utmarkt till all de befintliga
busslinjer som trafikerar Odenplan. Har finns &ven mojlighet att utveckla busstrafiken till nya
destinationer och detsamma galler for Citybanans tillkommande entré vid
Dalagatan/Vanadisvagen.

Vid station City har det tekniskt sett varit svart att hitta entréplaceringar som inte kommer i
konflikt med befintliga tunnelbanor, stora ledningskulvertar eller byggnader. Samtidigt har
malet varit att placera entréerna sa att de nar ett stort upptagningsomrade, hamnar synligt i
staden och kan kopplas till annan trafik sdsom bussar pa ytan. Entrén pa Klarabergsatan
uppfyller dessa krav. Entrén som tillskapas pa Vasagatan vid den befintliga tunnelbanehallen
far aven en mojlighet att na ett intressant busstrak pa Vasagatan. Flera byggnader berors i
saval kallarplan som i plan ovanfor mark for att medge utrymme fér entréer. Detta &r i det
narmaste ofrankomligt och ar en problematik som &ar kand sedan byggandet av tunnelbanan i
Stockholms innerstad. A andra sidan &r Citybanan en anlaggning som kommer att betjana
hundratusentals resenarer varje dag och som planeras med en horisont for ett nyttjande i
uppemot 100 ar. Det ar darfor mycket rimligt att hitta mycket lampliga lagen dven om det
kraver intrang i byggnader och paverkan pa verksamheter.

Indirekta skador kan méjligen uppkomma pé byggnader som har kanslig grundlaggning
sasom t.ex. trapalar. De byggnaderna ar dock kanda och sarskilda kontroll- och
atgardsprogram tas fram for dem

Intrdng i byggnader

For anlaggandet av Klarabergsgatans entré berors sarskilt en kontors- och butiksbyggnad pa
Klarabergsgatan. Kéallare och bottenvaning ianspraktas for stationsentré. Eventuellt rivs
huset och ersétts med en liten byggnad med bara stationsentré eller en nybyggd mer
andamalsenligt byggnad som anpassas till stationsentrén.

Ytterligare en kontors- och butiksbyggnad pa Klarabergsgatan berdrs men i mindre
omfattning. Del av kallaren ianspraktas for att gora avvaxlingar/forstarkningar av
Klarabergsgatan sa att utrymme for delar av Station City kan skapas under gatan.

For anslutningen av Citybanans plattformar mot bl.a. Centralstationen kommer en byggnad
med hotell, kontor och butiker pa Vasagatan paverkas. En stor del av kallaren med
butiksutrymmen ianspraktas tillsammans med 1-2 vaningar i en avskiljd del av byggnaden

Pa Sodermalm berérs 3 byggnader med kontor och bostader. Byggnadernas grundlaggning
maste forstarkas da betongtunneln vid Fatbursparken kommer att passera tatt under
byggnaderna.
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Paverkan pa naringsidkares och andras verksamheter

Det finns manga naringsverksamheter inom omradet for Citybanan. Hur manga som kan
paverkas i mindre grad ar inte till fullo klarlagt. Inom omradet som kan fa stomljud éver 45
dB(A) finns dock ca 1000 verksamheter som beddms som mindre k&nsliga for storningar.
Ytterligare ca 150 verksamheter finns som kan antas vara mera kansliga for stérningar. Hur
och i vilken omfattning dessa verksamheter kan berdras ar inte kdnt i alla delar. Bland de
mer kansliga verksamheterna kan namnas, kyrkor, ljudstudio, skolor, daghem, lakar- och
psykoterapeutiska mottagningar, halsopraktiker, samt vard- och behandlingshem.

De storsta och mest patagliga paverkningarna sker dock kring de nya stationerna med en
absolut tyngdpunkt vid station City dar flera verksamheter paverkas av betydligt mera direkt
intrdng och storningar. | byggnaden pa Klarabergsgatan som ska inrymma stationsentrén
kan knappast nagon verksamhet bedrivas under byggtiden. Eventuellt rivs byggnaden. |
byggnaden pa Vasagatan som beroérs av ihopkopplingen mellan Citybanan och
Centralstationen finns butiker som maste evakueras. | byggnaden finns aven ett stérre hotell
som kan bli kraftigt stord under flera ars tid till folid av omfattande arbeten i byggnadens
stomme. Risk finns for att hotellverksamheten far laggas ned under flera ar.

Pa Vasagatan finns ytterligare tre byggnader som inrymmer varsitt hotell. Dessa hotell kan
paverkas av luftburet ljud och stomljud genom framst stérande ytforlagda arbeten inom direkt
angransade arbetsomraden. Flera butiker pa Vasagatan och Klarabergstan kommer att
kunna paverkas till och fran under byggtiden till foljd av att narliggande arbetsomraden for
Citybanan begransar atkomsten till butikerna for transporter och kunder.

Skador och uppkomna kostnader ar generellt ersattningspliktiga enligt skadestandslagen och
i de aktuella fallen kan beloppen i flera fall vara ansenliga.

Skador pa byggnader pga. grundvattensankningar

Reglering av grundvattenfragor till féljd av Citybanans tunnlar sker i sarskilda miljgdomar.
Banverkets planering och projektering utgar fran att grundvattennivaerna inte ska sjunka
varaktigt till nivaer som kan skada byggnader och anlaggningar patagligt. Inom det omrade
som kan paverkas av grundvattenforandringar finns ett mycket stort antal byggnader men
endast ca 80 av dem har sadan grundlaggning som kan vara kansliga for
grundvattensankning. Utav dessa ca 80 &r det anda bara ca 10 som kan anses vara i
riskzonen for paverkan. Under byggtiden och under driftsskedet innan grundvattennivaerna
ater stabiliserat sig kan sarskilda skyddsatgarder vidtas for dess byggnader.

Det framsta sattet for att skydda dessa byggnaders grundlaggning, som kan vara placerad
pa trapalar ar att infiltrera nytt vatten vid byggnaden som ersattning for det som eventuellt
dréneras bort. P4 sa vis skyddas t.ex. trapalar fran att utsattas for syre och forruttnelse.

Det kan finnas behov av andra grundforstarkningsatgarder for byggnader vid risk for skador
till foljd av tunnelsprangning. Byggnader pa Mariaberget pa Sédermalm behover
grundforstarkas dar bergtunneln gar direkt under byggnadernas kallare. Ytterligare ett fatal
andra byggnader vid Fatbursparken och t.ex. i City kan behdva grundfoérstarkning till foljd av
att byggnadernas grundlaggning kan vara i daligt skick eller &ar kansliga av annan anledning
for de vibrationer som uppstar nar tunneln sprangs.
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