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Remiss av "Att hamna ratt” — forslag till hamnstrategi for
Stockholm.

Forslag till beslut

Stadsbyggnads-, mark- och trafiknimnderna samt Ostermalms stadsdels-
ndmnd dverldmnar och &beropar detta utlatande till stadsledningskontoret
som svar pa remiss av ’Att hamna ritt” forslag till hamnstrategi for Stock-
holm dnr 309-3360/2005.

Ingela Lindh Goran Langsved ~ Per Aronson  Carina Lundberg Uudelepp

Sammanfattning

Pa uppdrag av kommunfullméktige har Bo Malmsten, i samrad med berdrda
kommuner och aktorer tagit fram ett forslag till hamnstrategi for Stockholm.
Strategin foreslar en rad konkreta atgirder for att frimja saval hamn- som
stadsutveckling. Kontoren och stadsdelsforvaltningen ser positivt pé ett stra-
tegidokument som kan ligga till grund for fortsatt planering av hamnomra-
dena och beddmer att strategin i kombination med Stockholms hamns Vi-
sion 2015” kan utgdra en plattform for fortsatt arbete tillsammans med
Stockholms hamn och berérda regionala och statliga instanser.

Bilaga: Utdrag ur hamnstrategin
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Remissen

Stadsledningskontoret har pa remiss oversiant ”Att hamna rétt” — Forslag till
hamnstrategi for Stockholm. Markkontoret, Trafikkontoret, Stadsbyggnads-
kontoret och Ostermalms stadsdelsférvaltning limnar ett gemensamt tjéns-
teutlatande.

Remisstiden gick ut den 28 oktober 2005 men forlangd remisstid till den 30
november har erhallits.

Bakgrunden till utredningen dr kommunfullméktiges beslut att utarbeta en
strategi for att tillgodose regionens behov av hamnkapacitet. Fullméktige
gav kommunstyrelsen i uppdrag att i samrdd med berdrda kommuner och
aktorer, ta fram en strategi for Stockholm”. Stadsdirektér Bosse Sundling
gav f d chefen for RTK, Bo Malmsten, i uppdrag att utfora foreliggande ut-
redning.

Hamnstrategi

Forslaget tar inledningsvis upp foljande motiveringar for behovet av en
hamnstrategi:
Den skall kunna
1. utgora ett langsiktigt underlag for stadens dversiktliga beslut om
hamnverksamheten
2. visa pa sambanden mellan olika dtgédrder
3. skapa framforhéllning i den fysiska och ekonomiska planeringen
samt
4. precisera ansvaret for atgérder for att sikra regionens varuforsorj-
ning.
De viktigaste punkterna i forslaget &r
e  att godstrafiken, som dnda inte fér plats i Frihamnen, flyttas till Ny-
nidshamn
e att oljehanteringen vid Loudden avvecklas 2011 i enlighet med
kommunfullmiktiges beslut, hanteringen flyttas temporart till Bergs
oljehamn i Nacka t o m 2019, slutlig 16sning féar utredas vidare
e  att kryssningstrafiken fordelas mellan Masthamnen, Frihamnen och
Nyndshamn
e att det dr angeldget att staden inom en snar framtid fattar nddvandi-
ga beslut om inriktningen pa infrastrukturfrdgorna, inte minst for
utbyggnaden av Vértan, Frihamnen och Norra Stationsomradet
e att Vértabanans framtida roll bor analyseras

Geografiskt omfattar hamnstrategin Stockholms 14n men gor dven utblickar
till den stérre Mélardalsregionen.

Till detta tjénsteutldtande bifogas hamnstrategins sammanfattning och redo-
visning av pagéende parallella aktiviteter. Hela hamnstrategin aterfinns pa
www.stockholm.se, under ”Om Stockholm”, ”Kommunen”, ’Policy och
strategier”.
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Synpunkter

Generellt

Hamnstrategin dr en gedigen sammanstéllning som identifierar och redovisar
de olika intressen som kan relateras till utveckling av regionen ur ett hamn-
och stadsutvecklingsperspektiv. I det langsiktiga perspektivet ger den en klar
inriktning.

Strategin redovisar faktorer och handlingsalternativ for att pa kort och langre
sikt dels paborja en utveckling av regionens hamnstruktur dels ge grund for
en fortsatt samordning mellan hamn- och stadsutveckling i 6vrigt. Av for-
slaget framgar att ménga fragor dnnu dr olosta men under utredning.

Stockholms hamn har nationellt intresse med stor strategisk betydelse for
staden och regionen. Samtidigt blir konkurrensen om marken allt tydligare
och intensivare. Det dr darfor viktigt att pd lang sikt kunna ge mojligheter
for en stadsutveckling i hamnomradena dér farje- och kryssningsverksamhe-
ten integreras med Ovrig ny bebyggelse, 1 takt med att omlokalisering av del
av hamnens verksamhet genomfors. Genom den ”Vision 2015” som framta-
gits av Stockholms Hamn och forankrats i berorda forvaltningar finns nu en
overgripande samsyn om den langsiktiga markanvéndningen.

I fortsatt konkretisering av markanviandningen i stadsutvecklingsomréadet
Virtan — Loudden — Frihamnen é&r det angeldget vid omvandlingen att boen-
de och arbetande i omradet mots av en attraktiv bebyggd miljo med hamn-
verksamhet vl integrerad med bostider, arbetsplatser, handel, service, par-
ker och gronomraden. Vértan — Loudden - Frihamnen bor ur flera avseenden
utgora en “port” till Stockholm dér terminalverksamheten kan bli en bra
plattform for utveckling av turismen i Stockholm.

Riksintresset enligt miljébalken

Efter remissforfarande undertecknade foretriddare for Lansstyrelsen, Sjo-
fartsverket, Vigverket och Banverket i juni 2005 en slutlig version av rap-
porten om riksintresset Stockholms hamn. Riksintresset sdsom det avgransas
enligt miljobalken omfattar i sin helhet Vartahamnen — Frihamnen - Loud-
den samt Masthamnen, Stadsgérden och Skeppsbron. Stadens uppfattning
har varit att riksintresset inte bor avgrénsas i nuldget utan att i stillet paga-
ende utredningar bor avvaktas. De statliga myndigheternas beslut innebér att
forst ndr en nylokalisering av verksamheten é&r tillstindsprovad och kommit
till stdnd kan en omprovning av riksintresset ske. En tdgordning som sanno-
likt forsvérar framforhallning i stadens markanviandningsplanering av omra-
det

Miljéforbattringar

I forslaget till hamnstrategi beskrivs hamnens atgérder for miljoforbéttring-

ar. Miljoforbéattringarna borde dven beskrivas utifran ett bredare perspektiv

dar miljopaverkan redovisas inte enbart for hamnen och dess direkta nérhet,
utan dven langs den infrastruktur som forsorjer hamnen d v s omraden inom
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staden léngs gator, véigar och jdrnvdg. Om detta kan leda till fordndrade for-
utsdttningar till att utveckla staden med t ex ny bebyggelse ar inte klarlagt i
dagsldget, men dr mojligheter som bor provas.

En flytt av containerterminalen i Frihamnen och av oljehanteringen i Loud-
den samt av jarnvéigsfarjorna i Vartahamnen till andra hamnlagen med di-
rektaccess till sparbundna transportsystem leder dessutom till miljoforbatt-
ringar genom att minska antalet langa transporter genom skérgérden samt
genom att en nyanlagd terminal skulle ge en effektiv godshantering. Detta
kan dven vara ett ekonomiskt incitament. Ett mer perifert lage medfor dock
langre transportstrackor pa land.

En sérskild fraga att uppmérksamma &r att det redovisas att elanslutning
installerats for farjorna i Masthamnen. En rekommendation bor vara att sa
dven sker for farjorna och kryssningsfartygen i Vartahamnen och Friham-
nen, i savél befintliga som planerade lagen.

Hamnens nuvarande verksamhet dr under tillstdndsprévning enligt miljobal-
ken.

Kryssningstrafiken

Maénga aktorer bedomer att kryssningstrafiken till Stockholm kommer att
oka. Kryssningsturismen ger goda intédkter till staden varfor det dr intressant
att fortsétta utveckla Stockholm till en attraktiv hamn for denna trafik. I
hamnstrategin foreslds att en ny kryssningsterminal uppfors i Frihamnen, att
Nyndshamn ska spela en viktig roll, speciellt for de storre kryssningsfarty-
gen samt att del av Stadsgérden reserveras for kryssningstrafiken.

I dagsldget anvédnds Sodra kajen 1 Véartahamnen som ett reservldge for
kryssningsfartyg. Laget anvdnds endast ett fatal gdnger per ar. Med en ut-
byggd kryssningsterminal i Frihamnen bor det provas om reservliget vid
So6dra Kajen kan utgé till forman for annan hamnrelaterad verksamhet som
mdjliggor en stadsutveckling av Sodra Vartahamnen med blandad bebyggel-
se. Sodra kajen kan kanske anvéndas for lokal sjotrafik. Darmed ges forut-
sattningar for att uppnd en blandad bebyggelse som befolkas dygnet runt.

Vértabanan

Virtabanan forbinder Vartahamnen med stambanan och har idag en viktig
funktion som jarnvdgsldnk mot Finland och Ryssland/Baltikum. I den funk-
tionen dr Vértabanan utpekad som riksintresse. P4 Virtabanan transporteras
idag oljeprodukter fran Loudden, containrar och spannmal till/frdn Friham-
nen, samt brénsle till Fortums anldggning i Energihamnen. Dessutom gér tva
tagsétt per dag 1 vardera riktning med tagfarjorna mot Finland.

I hamnstrategin fors ett resonemang om huruvida Viartabanan behdvs nir
olje- och containerhanteringen avvecklas. Med anledning hérav foreslés att
mojligheten att flytta tdgfarjetrafiken till Nyndshamn bor studeras. En ar-
betsgrupp har tillsatts av stadsdirektdren med uppgift att skyndsamt analyse-
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ra behovet av Virtabanan. Banverket avser att gora en fordjupad marknads-
analys for Virtabanan. Analysen ska vara klar augusti-september 2006.
Banverket har nyligen fétt i uppdrag av regeringen att utreda forutséittning-
arna for en utdkad kapacitet pa Nynésbanan.

Utvecklingen av savil Norra Stationsomrddet som Hjortha-
gen/Virtanomradet skulle underléttas vésentligt om Virtabanan avvecklades
helt eller delvis. Vigverket ser ocksé stora fordelar med en begransning av
Virtabanan infor genomforandet av Norra Lanken.

Investeringar om bortit 1 mdkr i form av trafikanldggningar, dverddckningar
m m, kan sannolikt undvikas om det vore mdjligt att helt ldgga ner banan.
Visentliga besparingar kan goras om dndrad trafikering kan medfora bortta-
gande av vissa rangeringsspar i Norra Station och Virtan.

Fortum planerar f6r en ny biobrdnsleanlédggning 1 Energihamnen samt ett
nytt kraftvirmeverk i anslutning till Vértaverket. Anldggningarna ska i forsta
hand forsorjas med béttransporter men jdrnvédgen anses vara ett nddvandigt
komplement. En 6vergripande behovsanalys av banans framtida anvindning
bor stillas i relation till samhélls- och miljonyttan av alternativa anvénd-
ningar av sparomrédet.

Pé kort sikt dr det inte mojligt att stdlla om transportarbetet pd Vértabanan
men det dr angeldget att staden, tillsammans med berdrda parter, initierar ett
statligt och regionalt samarbete om planering och finansiering av den hamn-
relaterade infrastrukturen.

Infrastrukturutveckling

Det dr vdsentligt vid planeringen av omrdden dar hamnverksamheten ska
integreras med Ovrig bebyggelse att infrastrukturen fungerar for savél gods-
som persontrafik. Vad géller persontrafiken bor omradena {f6rsorjas med
sparvagstrafik. Godstransporterna bor i storsta mojliga utstrackning lokalise-
ras till Norvik, Nyndshamn dér ett tidigt anldggande av jarnvégsfarjeldge bor
overvigas. Forvaltningarna anser att hamnstrategin pa denna punkt visar pa
en bra mojlighet att 14ta godstrafiken omlokaliseras till Nyndshamn med
samtidig utbyggnad av Nyndsbanan.

Vision 2015

Ett forslag till framtida hamnverksamhet och markanvéandning i Vértan, Fri-
hamnen och Loudden, ”Vision 2015, har tagits fram av Stockholms hamn
och forankrats 1 berorda forvaltningar inom staden. Visionen presenterades
hosten 2004. Utgangspunkten dr att Stockholms hamnars ledande roll savil
vad giller person- som godstransporter i Ostersjdomradet skall besta och
utvecklas men fordelas mellan olika hamnar.

Forslaget innebér att Vartahamnen och Frihamnen skall utvecklas och ren-
odlas till en modern firje- och kryssningshamn. Nyndshamns hamn byggs ut
for 1 forsta hand container- och ro-ro trafik och oljehanteringen pa Loudden
laggs ner.

5(6)



¥ Hg
i

&k

RN

6(6)

De markytor som fristélls foreslds i visionen anvéndas till bostdder och kon-
tor. Den nya markanvidndningen skall gé att forena med den framtida hamn-
verksamheten, sa att denna inte riskerar att begrinsas i olika avseenden.

Vision 2015 innebair att inom staden rader nu en samsyn med forvaltningar-
na kring den lngsiktiga utvecklingen av hamnverksamhet och markanvand-
ning i Virtan, Frihamnen och Loudden. Det fortsatta arbetet kommer att i en
gemensam arbetsgrupp inriktas pa att ta fram underlag for vidare detaljpla-
nering och kommer att inkludera férdjupade konsekvensanalyser inte minst
infor kommande miljoprovningar. Naringslivet kommer beredas mojligheter
att delta i det fortsatta arbetet som kommer att stimmas av med respektive
ndmnder.

Kontorens och stadsdelsforvaltningens forslag

Det ér viktigt att inriktningen pa den framtida hamnverksamheten nu laggs
fast for att skapa forutséttningar for planeringen av savdl hamnomradena
som andra omraden vars planering indirekt dr beroende hamnens utveckling
som t.ex. Norra stationsomradet &ven om omvandlingen ligger kanske 10-15
ar framat 1 tiden.

Kontoren och stadsdelsforvaltningen foreslar

att ett tdgférjeldge i Nyndshamn forordas

att behovet av ett reservldge for kryssningsfartyg vid Sodra kajen i Virta-
hamnen provas i relation till andra alternativ

att ndmnderna 6verlamnar och &beropar detta tjdnsteutlatande som remissvar
pa forslag till hamnstrategi for Stockholm.
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