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Farjeforbindelse 6ver Hammarby Sjé i Hammarby Sjostad

Forslag till beslut

1. Trafik- respektive Markndmnden beslutar att avvakta med eventuell
bestéllning av egen férja i stadens regi. En ny 2-arig upphandling av
farjeforbindelsen gors f.o.m 2007.

2. Ansvaret for farjeforbindelsen fors over fran Trafik- till
Markkontoret f.o.m. 2006-01-01 och budgeterade medel fors ver
till Markkontoret.

3. Markkontoret far i uppdrag att genomfora en forbéttring av
tillgénglighet och kapacitet i farjeldgena till en berdknad kostnad om
ca 1,5 mnkr.

Goran Lingsved Per Aronsson

Sammanfattning

Férjetrafiken fran S6dermalm till Hammarby Sjostads sodra del startade
2001 och har mycket stor betydelse bade for att Hammarby Sjostad ska
upplevas som en del av innerstaden och for att minimera bilanvindningen
vilket dr en viktig del i Hammarby Sjostads Miljoprogram. Férjan har nu
over 3.000 resor per dag.

GFN fattade 2004-05-18 ett principbeslut att staden skulle inkdpa och dga en
farja planerad pa 10 ars sikt, frimst for att fa ner kostnaderna. Férjan skulle
pa sikt trafikera bade Sickla Kaj och Henriksdalshamnen.

Néamnden beslutade ocksa att férjan skulle vara biogasdriven.

Detta foranledde omfattande utredningar, som tidigare redovisats till GFN
2005-03-08. Det finns idag inga godkinda och klassade motorer for
biogasdrivna fartyg och Sjofartsinspektionen ska da godkénna bade motorer,
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tankar, sdkerhetssystem etc. vilket dr en tidskrdvande och komplicerad
procedur. Biogasen &r brandfarlig och for att helt utesluta explosionsrisk
kriavs omfattande sdkerhetsanordningar bade i fartyget och pa land for
tankningen.

Till GFN redovisades ocksé ett forslag om eldriven firja men denna kan da
ej trafikera Henriksdalshamnen.

Mot ovanstidende bakgrund och den snabba utveckling som pagar av bade
miljovanligare motorer och brinslen foreslar kontoren att staden fortsétter
att upphandla férjedriften i ytterligare minst 2 ar. Till bilden hor att
arskostnaden vid nuvarande upphandling blev avsevért ldgre 4n tidigare.
Stadens kompetens kan dé koncentreras pa det betydligt storre
sjobussprojektet planerat for biogasdrift som kan bli referens for en framtida
biogasfirja d&ven dver Hammarby Sjo.

Kontoren foreslar ocksa att ansvaret for farjan 6ver Hammarby Sjo fors dver
till Markkontoret eftersom trafiken ar direkt kopplad till exploateringen i
Hammarby Sjostad och ses som en temporir 10sning 1 avvaktan pd eventuell
framtida gang- och cykelbro om forutsattningarna for sjofarten foréndras.

En forbéttring av tillgidnglighet och kapacitet 1 farjeldgena till en kostnad av
hogst 1,5 mnkr foresléars ocksa i drendet.

UTLATANDE
Bakgrund

Forbindelsen 6ver Hammarbyleden/ Hammarby Sjo6 har alltsedan
planeringen for Hammarby Sjostad paborjades ansetts vara strategisk och en
forutséttning for att Hammarby Sjostad skall fungera och upplevas som en
utvidgning av innerstaden.

Efter delningen av Gatu- och fastighetskontoret har farjeforbindelsen
hanterats av Trafikkontoret, som ocksé har budgeterade medel for detta.
Mark- och Trafikkontoren har dock vid fortsatta utredningar och 6ver-
laggningar kommit fram till att firjan bor hanteras av Markkontoret eftersom
den ér direkt forknippad med exploateringen i Hammarby Sjostad och ocksé
ses som en tempordr 16sning 1 avvaktan pd eventuell kommande bro.

Ursprungligen planerades en gang- och cykelbro vilket har utretts vid olika
tillfallen och med olika tekniska losningar. Bron visade sig dock ej praktiskt

genomforbar med nuvarande regler for sjotrafiken.

Sedan 2001 finns en firja 6ver leden. Om sjofarten i1 framtiden fordndras kan
en gang- och cykelbro pé nytt komma att aktualiseras.
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Tidigare beslut och forslag

GFN fattade 2004-05-18 ett principbeslut om att staden skulle inkdpa och
dga en farja planerad pa ca 10 &rs sikt bl.a. 1 syfte att fa ned arskostnaden
som da l1ag pé 8,5 mnkr. Dock gjordes hosten 2004 en ny upphandling pa
1+1 ar som resulterade i en ligre kostnad, ca 6,5 mnkr.

GFN:s beslut innebar ocksé dels att farjan skulle trafikera bade Sickla Kaj
och Henriksdalshamnen, som kommer att bérja byggas ut under 2007 dels
att den skulle vara biogasdriven.

Detta foranledde omfattande utredningar, som tidigare redovisats till GFN
2005-03-08. Det finns idag inga godkénda och klassade motorer for
biogasdrivna fartyg och Sjofartsverket ska da godkdnna bade motorer,
tankar, sdkerhetssystem etc. vilket dr en tidskrdvande och komplicerad
procedur. Biogasen &r brandfarlig och explosionsrisk kan forekomma.

Parallellt med ovanstadende har tidigare Gatu- och fastighetskontoret utrett
och kostnadsberdknat ett flertal olika alternativ, med diesel- , biogas och
eldrift, vilka redovisades i tjédnsteutldtande till GFN 2005-03-08.
Arskostnaderna varierade mellan 4,5 mnkr for en eldriven linfirja , ca 6
mnkr for en dieseldriven férja och ca 9,5 mnkr for en biogasfirja.

Huvudf6rslag blev en eldriven linfdrja med en fast lina pa sjobottnen som
dock bara kunde trafikera nuvarande rutt till Sickla Kaj.

Arendet aterremitterades for att forst remitteras till stadsdelsnimnden
Katarina-Sofia. SDN godkénde forslaget med tilldgget att dven
Henriksdalshamnen skulle trafikeras nér inflyttning startar dar vilket innebar
2008. Detta skulle dock innebéra tva farjor med en totalkostnad klart hogre
dn ovanndmnda alternativ.

Att enbart trafikera Sickla Kaj och ej Henriksdalshamnen innebir ocksa
enligt fortsatta analyser att en avsevért storre andel av resorna dérifran
kommer att ske med bil. Idag sker ju 25 % av alla resor eller totalt 3.000
resor per dag med féarjan. Gangavstindet frdn Henriksdalshamnen till farjan
vid Sickla Kaj dr alltfor stort for att kunna konkurrera med andra fardmedel.

Nytt forslag

Mark- och trafikkontoren har under sommaren 2005 ytterligare analyserat
situationen och ocksa stadens resurser och kompetens att éga en férja.
Trafikkontoret har ocksa fatt i uppdrag att genomfora en upphandling av s.k.
Sjobussar- ett avsevirt storre projekt med 4 storre batar kostnadsberdknade
till ca 35 mnkr styck.

Kontoren har mot ovanstaende bakgrund funnit att staden bor avvakta med
att investera 1 en egen férja for leden 6ver Hammarby Sjo 1 vart fall tills
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Sjobussprojektet genomforts och man kan dra lirdomar av detta t.ex. genom
att anvinda da utvecklad teknik, typgodkédnnanden m.m.

Det pdgar ocksa en snabb utveckling bl.a. av svensk tillverkning av
syntetdiesel och ocksé av nist intill utsldppsfria dieselmotorer , vilket ar ett
ytterligare skél att inte binda upp staden pa 10 ar vilket erfordras for att {4 en
rimlig avskrivning pa en egen férja.

Arskostnader

Kontorens beddmning dr att en ny upphandling f6r 2 ar med beaktande av
hojda bréanslepriser bor innebéra en arskostnad pa hogst 7 mnkr medan en 5-
arig upphandling kan resultera i en ldgre kostnad, ca 6 mnkr. En kortare
period ger dock storre handlingsfrihet senare.

Nuvarande férjor drivs med diesel av hog kvalitet, s.k. Citydiesel och bésta
idag anvdnda teknik for rening m.m.

Motorerna kan dock dven koras pa syntetdiesel men kostnaderna bedéms da
oka med ca 0,7 mnkr per ar.

Forbattring av pontoner och farjelagen

Trafiken har successivt 6kat avsevirt och &r nu uppe i ca 3.000 resor per
dag. Med fortsatt inflyttning bedoms trafiken oka till ca 5.000 resor per dag
om négra ar, forutsatt att &ven Henriksdalshamnen trafikeras enligt forslaget.
Pé- och avstigning dr idag den tranga sektorn och en forbéttring och
ombyggnad behdvs bade ur tillganglighets- och kapacitetssynpunkt.
Investeringskostnaden beréknas till hogst 1,5 mnkr.

Investering 1 nytt farjeldge vid Henriksdalshamnen tas upp senare i samband
med genomforandebeslut for planprojektet dér.

Kontorens bedomning
Kontorens beddmning mot ovanstdende bakgrund é&r att staden bor avvakta
med eventuell egen farjeinvestering och att forbindelsen bor upphandlas

ytterligare nagra ar i avvaktan pa fortsatt teknikutveckling etc.

Kontoren f6reslar en ny upphandling frdn 2007 pé 2 &r med option i
ytterligare 1+1 ar.

SLUT
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