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Forslag till beslut

Stadsbyggnadsnimnden, markndmnden och trafikndmnden godkénner
kontorens gemensamma redovisning av trafikledsutredningen for Sodra Inre
Tvirleden.

Ingela Lindh Goran Lingsved Per Aronsson

Sammanfattning

En upprustad tvéarforbindelse mellan Nyndsviagen/Tyresovéigen och E4/E20
ar angeldgen pa sikt for att mojliggora en utveckling med nya bostédder och
arbetsplatser inom s6dra Soderort. Gatu- och fastighetskontoret har 1atit
Tyréns AB genomfora en trafikledsutredning dér tvé alternativ till en sadan
forbindelse jimfors: strickningen Orbyleden — Hogdalslinken (ny tunnel ) —
Magelungsvigen — Alvsjovigen (i tunnel) som visas i Oversiktsplan 1999
samt en alternativ strickning som innebér att Orbyleden fortstter i tunnel
fran Huddingevigen till E 4/E 20. Utredningsarbetet har gjorts i samarbete
med Stadsbyggnadskontoret och Végverket har f6ljt arbetet.

De bédda studerade alternativen ger betydande forbéttringar av
framkomlighet och tillgénglighet i sodra Soderort. Trafiksékerhet och miljo
forbéttras och trafikbarridrer i markplanet minskas dven.

Bilaga:  Sddra Inre Tvirleden — trafikledsutredning. Sammanfattande
redovisning april 2005.
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Utredningen visar att alternativ Magelungsleden har fler fordelar jaimfort
med alternativ Orbyleden ifriga om funktion, ekonomi, stdrningar och
intrdng. Kontoren foreslar darfor att nuvarande planeringsinriktning for
Sodra Inre Tvérleden — en dragning enligt alternativ Magelungsleden —
behalls i kommande dversiktsplaner for Stockholm. I OP bér dock inarbetas
en tunnelforliggning av Orbyleden vid passagen forbi Hokaringen.

Kontoren foreslar att nimnderna godkanner ldmnad redovisning av
trafikledsutredningen for Sodra Inre Tvérleden.

Bakgrund

I Oversiktsplan 1999 for Stockholm redovisas ett reservat for en sydlig inre
tvirled mellan Nyndsviagen/Tyresovigen (Gubbédngens trafikplats) i dster
och E4/E20 (Vistertorps trafikplats) 1 véster. Trafikleden foljer nuvarande
Orbyleden ett stycke, varefter den via en ny link i tunnel, “Hogdalslinken”,
kopplas till Magelungsviigen — Alvsjdvigen (i bergtunnel under Solberga).

Som ett led 1 arbetet med att konkretisera Soderortsvisionen genomfordes ar
2002 parallella arkitektuppdrag om utvecklingen av straket Alvsjo — Farsta.
De parallella uppdragen redovisades till och godkidndes av gatu- och
fastighetsndmnden vid sammantrade 2002-12-03. Kontoret foreslog i sitt
utlatande att en ny idé till vagtrafiklosning, frdn Nyréns arkitektkontor,
skulle provas i en Oversiktlig trafikledsutredning. Idén innebar att Sodra Inre
Tvirleden skulle folja Orbyleden hela viigen fram mot Huddingevigen for
att strax oster om denna gi ned i en tunnel under Orby Slott — Solberga och
ansluta till Vistertorps trafikplats ungefir som Oversiktsplanens
Alvsjétunnel.

Gatu- och fastighetskontoret har 1atit Tyréns AB genomfora bifogad
trafikledsutredning. Utredningsarbetet har gjorts i samarbete med
Stadsbyggnadskontoret. Vigverket har foljt arbetet genom att deltaga i
projektets arbets- och styrgrupp.
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Utredningen

I bada trafikledsalternativen forutsétts vigarna utformas med tva
genomgéende korfalt per riktning, en hastighetsstandard om 70 km/h samt
planskilda korsningar. Straklagen framgér av nedanstaende figur:
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Beteckningar:
Trafikstrukturer: )
= Alternativ Magelungsleden, markled/tunnel = OP-reservatet
m—nneee = Alternativ Orbyleden, markled/ftunnel = Nyréns-forslaget

Q = Mojliga framtida exploateringsomraden

Byggkostnader (utan etappindelning) for alternativ Magelungsleden
beriiknas till ca 5,9 mdr kr och for alternativ Orbyleden till ca 6,5 mdr kr.
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Driftkostnadsokningen for vigsystemet blir 55 - 70 Mnkr/ar dér
Orbyledsalternativet dr dyrast beroende pa storre tunnelléingd.

Kontorens uppfattning &r att projektets genomforande kan aktualiseras forst
efter det att trafikledsstrdket Gverforts till statlig viaghallning.

Trafikanalysen av alternativen bygger pa att det till ar 2030 byggts

13000 nya bostider, ett tillskott pa 20 %, och 18000 nya arbetsplatser, ett
tillskott pa 45 %, 1 ndromrddet. Med dessa forutsittning fir de nya lederna
trafikfloden som pé de olika delstrackorna varierar mellan 20000 och 50000
fordon per dygn.

Aven ett “Jimforelsealternativ’” har virderats. Detta bygger p4 dagens
trafiknit i omradet. Dagens hogt belastade kors langs Huddingevégen, pa
Orbyleden vid Hokaréingen samt lings Alvsjovigen blir kraftigt
overbelastade ar 2015 och kommer dérvid att skapa hinder for utvecklingen
inom Soderort. Darfor bor upprustning och forstirkning prioriteras for dessa
kritiska vdgavsnitt.

Konsekvenserna av de bdda trafikledsalternativen dr i manga fall likartade,
men alternativ Magelungsleden har foljande fordelar:

underlittar ny bebyggelse i centrala Alvsjd genom storre trafikavlastning
mojliggdr bebyggelse 1 Hogdalstriangeln genom att trafikbarridren bryts
ger mindre intrng i villabebyggelse

ger nagot mindre paverkan pa kulturmiljo, framst vid Brannkyrka kyrka
ar nigot billigare att bygga

kan byggas ut 1 fler etapper

ger kortare restider mellan Nynisviigen och Alvsjé/Hagsétra

ger en enklare och tydligare koppling till Huddingevagen

ger en mindre komplex korsning Huddingevigen — Orbyleden med
mindre risk for 6verbelastning

avlastar Alvsjdvigen, Stallarholmsvigen och Magelungsvigen vid
Hogdalen mer

++ o+ A+

_|_

Nackdel med alternativ Magelungsleden jimfort med alternativ Orbyleden

ar:

- att det ger ett intrang i naturomradet mellan den nuvarande
Magelungsvigen och Nynésbanan vid Hogdalen dir ett bergparti med
skyddsvirda ekmiljoer paverkas negativt. Platsen ingar i det omrade
som skall utredas for naturreservat vid Ragsveds friomrade och
nuvarande huvudentré till friluftsomradet vid Hogdalstopparna
forsvinner och maste géras om i samband med utbyggnaden av
Magelungsleden.

- att Alvsjo IP méste ersiittas
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Kontorens synpunkter och forslag

En upprustad tvéarforbindelse mellan Nyndsviagen/Tyresovigen och E4/E20
ar angeldgen for att mojliggora en utveckling med nya bostéder och
arbetsplatser inom s6dra Sdderort och for att forbéttra sdkerhet jimte trafik-
och boendemiljo vid Hokaringen, Hogdalen och Alvsjo.

Béda de alternativ som studerats i trafikledsutredningen ger betydande
forbattringar av framkomlighet och tillgénglighet 1 sodra Soderort.
Trafiksékerhet och miljo forbéttras och trafikbarridrer i markplanet minskas
dven. Om dagens trafikndt behdlls utan forstarkningséatgérder bedoms
kraftiga 6verbelastningar uppkomma fran ar 2015 och framat.

Utredningen visar att alternativ Magelungsleden har fler fordelar jamfort
med alternativ Orbyleden ifrdga om funktion, ekonomi, stdrningar och
intrang.

Kontoren forslar darfor att nuvarande planeringsinriktning for Sodra Inre
Tvirleden i1 Stockholm — en dragning enligt alternativ Magelungsleden —
behalls i kommande dversiktsplaner. I kommande OP bor dé visas en
tunnelforliggning av Orbyleden pa passagen forbi Hokaréingen.

Kontoren foreslér att stadsbyggnadsndmnden, markndmnden och
trafikndmnden godkénner ldmnad redovisning av trafikledsutredningen for
Sodra Inre Tvérleden.
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