_ (g TRAFIKKONTORET . TIANSTEUTLATANDE
§ o MARKKONTORET nr T05-330-572 (Trafikkontoret)
. Dnr M05-330-003724 (Markkontoret)
ST AY 2005-07-07
Kontaktpersoner Till
Christer Lundin Trafikndmnden 2005-08-29
Trafikkontoret Markndmnden 2005-09-01

Telefon: 08-508 263 71
christer.lundin@tk.stockholm.se

Lars Svensson

Markkontoret

Telefon: 08-508 287 36
lars.svensson@mk.stockholm.se

Forstudie for Malarbanan, strackan Tomteboda — Kallhall.
Remiss fran Banverket

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden Overldmnar och &beropar tjansteutlatandet som svar
pa remissen till kommunstyrelsen

2. Markndmnden &verldmnar och dberopar tjédnsteutldtandet som svar
pa remissen till kommunstyrelsen

Per Aronson Goran Langsved

Sammanfattning

Banverket har skickat pd remiss en forslagshandling 1 sin forstudie om
kapacitetshojande atgarder pd Milarbanan, strickan Tomteboda — Kallhall.
For att tillgodose trafikefterfraigan maste en utbyggnad till fyra spar goras.
Tvéa mojliga trafikkorridorer redovisas, en i nuvarande strickning och en i
tunnelstrackning under Kista och med anslutning till Stockholm via
Uppsalaspéren. Vidare har tva nya pendeltagsstationer studerats, Solvalla
och Huvudsta.

De nuvarande pendeltigsstationerna pé strickan begriansar mdjligheterna att
oka antalet tdg och medfor ocksa att restiderna for fjarr- och regionaltagen
forlangs. Enligt kontoren maste en kapacitetsokning komma till, sérskilt som
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utbyggnaden av Citybanan under centrala Stockholm medfor att nuvarande
kapacitetetsbegrinsningar i det centrala trafiksnittet forsvinner.

Det nuvarande utredningsmaterialet ger inte tillrdckligt underlag for att man
1 detta skede 1 planeringen skall kunna ta stéllning till vilken av de tva
trafikkorridorerna som ar den mest lampliga. Enligt kontorens uppfattning ar
det ett nytt och intressant forslag att dppna en ny jarnvigskorridor genom att
lata en del av trafiken p4 Milarbanan ga i en tunnel under Kista och sedan
ansluta till Uppsalasparen mot Stockholm, ett forslag som é&r vil virt att
ytterligare studera. Kontoren foreslar darfor att man bor ga vidare och i en
jarnvagsutredning studera bada de tva jarnvéigskorridorer som har pekats ut,
befintlig jarnvégskorridor och den s.k. Kistakorridoren.

Staden har dven tidigare framhallit att en pendeltagsstation vid Solvalla dr en
bra l6sning frén flera synpunkter, inte minst som en bytespunkt mellan
pendeltidg och den blivande Tvirbana Norr mellan Alvik och Kista.
Kontoren foreslar darfor att man i jarnvagsutredningen ocksa nérmare
studerar mojligheterna att anordna en pendeltigsstation vid Solvalla.

Bakgrund/Remissen

Banverket paborjade under 2004 en forstudie for kapacitetshdjande atgérder
pa Milarbanan, strickan Tomteboda — Kallhéll. Banverket har nu skickat en
forslagshandling for Mélarbanans forstudie pa remiss till bl.a. berdrda
kommuner.

Forslagshandlingen bifogas. Den finns dven som PDF-fil (18,8 MB, kan
dven Oppnas uppdelad i sex delar) pa Banverkets hemsida
www.banverket.se, s6k i byggprojekt fran A till O p4 Tomteboda — Kallhill.

Analys och konsekvenser

Mailarbanan dr namnet pé jarnvigen norr om Malaren, Stockholm —
Enkoping — Visterds — Koping — Arboga. Fran Arboga fortsitter Malarbanan
till Orebro med gemensam striickning for jarnvigslinjen sdder om Milaren,
Svealandsbanan. Stora delar av Milarbanan nybyggdes under 1990-talet. Ar
2001 blev strackan Kallhéll — Kungséngen klar och ersatte dirmed den
besvérliga enkelspérsstrackan vid Stiket.

Milarbanan trafikeras dels av fjarrtag och regionaltag, dels av pendeltag.
Sedan ombyggnaden av strickan Kallhdll — Kungséngen har fardigstillts
trafikeras dven Bro och Bélsta av pendeltagen. Pé strickan Tomteboda —
Kallhill finns 5 pendeltagsstationer: Sundbyberg, Spanga, Barkarby,
Jakobsberg och Kallhall.
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Trots att strackan Tomteboda — Kallhéll har dubbelspér ar kapaciteten
otillrdcklig. Det beror pa att fjarr- och regionaltdgen, som normalt inte
stannar pa pendeltagsstationerna, inte har mojlighet att passera ett pendeltig
som har stannat pa en station for att lamna och ta upp resenérer. Detta
minskar den méjliga tdgkapaciteten, och inte minst forldngs restiden for
resendrerna pa fjirr- och regionaltigen.

For att 6ka kapaciteten pa strickan maste man ha fyra spér ldngs hela eller
delar av strickan sé att fjarr- och regionaltagen kan passera ett pendeltig
som har stannat vid en station.

I forstudien har Banverket utrett olika slag av forbéttringar av Milarbanans
kapacitet pa strickan Tomteboda — Kallhill. I den remitterade
forslagshandlingen redovisas tva olika alternativ, dels forbattringar i den
nuvarande jarnvagskorridoren, dels med en ny jarnvigskorridor via Kista
och med anslutning till Stockholm via Uppsalaspéren.

I den nuvarande jarnvégskorridoren redovisas fyrspéarsutbyggnaden dels i
ytldge, dels 1 nedsénkt ldge vid passagen genom Sundbyberg.

Kostnaderna for en fullstindig kapacitetsutbyggnad berdknas vara ungefar
lika stor i de béda alternativen om man utgér fran det nedsédnkta ldget i
nuvarande korridor. Kostnaderna berdknas uppga till 7 a 8 miljarder kronor
for vartdera alternativet. Genomfors fyrsparsutbyggnaden i nuvarande
korridor 1 ytlage i stéllet for 1 nedsénkt ldge berdknas kostnaderna for detta
alternativ komma att uppga till ca 4 miljarder kronor.

Banverkets arbete med forstudien har bedrivits i nira kontakt med
kommunerna ldngs strackan. Tjdnstemin fran berdrda forvaltningar i1 staden
har haft mojlighet att 1dmna synpunkter till Banverket under arbetets géng
och ddrmed ocksa har kunnat paverka innehallet i den nu redovisade
forslagshandlingen.

Enligt kontorens uppfattning &r det ett intressant forslag att dppna en ny
jarnvéagskorridor genom att 1ata en del av trafiken pa Milarbanan gé i en
tunnel under Kista och sedan ansluta till Uppsalaspiren mot Stockholm.
Detta skulle innebéra fordelar for manga resenidrer och ocksa skapa en god
mdjlighet for en fortsatt positiv utveckling i Kista med omkringliggande
omraden. Forslagshandlingen utgor dock inte ett tillrdckligt ingdende
underlag for att man skall kunna ta stéllning till om detta alternativ bor séttas
fore en utbyggnad 1 befintlig jarnvagskorridor. Ett val mellan de tva
alternativen forutsitter fordjupade studier som ldmpligen kan goras i nista
planeringssteg, d.v.s. inom ramen for en jarnvigsutredning.

Fragan om lampligaste 16sning 1 befintlig korridor, 1 ytldge eller i nedsdnkt

lage, berdr Milarbanans avsnitt i Sundbyberg och i Solna. Den avvégning
mellan trafikens krav, stadsbild och miljokrav samt kostnader som dér maste
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goras dr dirfor en fraga 1 forsta hand mellan dessa tva berérda kommuner
och Banverket tillsammans med trafikutovarna.

I forstudien har man ocksa studerat mojligheterna att anldgga nya
pendeltdgsstationer, dels vid Solvalla i Stockholm, dels 1 Huvudsta i Solna.
Med hinsyn till de nuvarande kapacitetsbegransningarna pa Milarbanan ar
naturligtvis forutséttningen for nya stationer att man bygger ut till
fyrsparsstandard.

Staden har dven tidigare hdvdat att en station vid Solvalla &r en bra 10sning
frén flera synpunkter: dels for publiken till travbanan, dels darfor att det
finns 1 ndromradet relativt stora omraden som dérmed skulle kunna byggas
ut till attraktiva bostadsomraden och dels korsar den blivande Tvirbanan
mellan Alvik och Kista Milarbanan vid Solvalla, varfér man skulle fa en bra
bytespunkt mellan sparvigen och pendeltdg om en station anldggs vid
Solvalla. Fragan om nya pendeltagsstationer forutsétts ocksa att studeras
vidare i jdrnvégsutredningen.

Fragan om finansiering av utbyggnaden av Milarbanan hanteras i den
statliga investeringsplanen for landets jairnvagsndt. Den nuvarande
investeringsplanen som faststélldes av regeringen under forra aret omfattar
tolvarsperioden 2004-2015. I planen anges for *Milartunneln (Alvsjo —
Kallhéll)” ett belopp om 8 156 miljoner kronor, som finns tillgdngligt i
borjan av planen.

I investeringsplanen angiven Milartunneln omfattar tva projekt, dels
Citybanan (Alvsjd — Tomteboda) och dels Milarbanan, delen Tomteboda —
Kallhill. Banverket torde sannolikt behova mer eller mindre hela beloppet
8 156 miljoner kronor for sin andel av Citybanan, som paborjas 2005/2006.
Det innebir att Mélarbanan, som frén planeringssynpunkt torde kunna
paborjas forst om fyra a fem ar, saknar i praktiken helt finansiering.

Kontorens forslag

Kontoren anser att den nu fardigstillda forslagshandlingen i forstudien om
kapacitetsutbyggnad av Mélarbanan pa strickan Tomteboda — Kallhill 4r en
vilgjord och tillrdckligt ingaende utredning som ger en god grund for
stéllningstaganden infor det fortsatta arbetet under nista steg i planeringen,
att gora en jarnvégsutredning.

Enligt kontorens uppfattning bor man gé vidare och studera bada de tva
jarnvégskorridorer som har analyserats, befintlig jdrnvédgskorridor och den

s.k. Kistakorridoren.

Kontoren foreslar ocksa att man narmare studerar mojligheterna att anordna
en pendeltagsstation vid Solvalla.
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I foljebrevet till remissen anger Banverket att man &r sirskilt intresserade av
remissinstansernas synpunkter pa foljande fragestéllningar:

2 Finns det andra alternativ eller bortvalda alternativ som bor
utredas ytterligare?

Kontorens svar: Nej, inte nagot som kontoren har anledning att
hér fora fram.

o Vilka alternativ bor utredas vidare och varfor? Finns det
anledning att utforma alternativen pa andra sétt?

Kontorens svar: Som angivits bor bdde nuvarande
jarnvagskorridor och Kistakorridoren utredas vidare i
jarnvagsutredningen. I det fortsatta utredningsarbetet kan det
uppkomma motiv att modifiera alternativen.

o Ar det intressant med nya pendeltagsstationer vid Solvalla
och Huvudsta? Var bor en eventuell ny regionaltidgsstation
placeras, 1 Barkarby eller Jakobsberg?

Kontorens svar: Ja, Stockholm anser det intressant med en
pendeltagsstation vid Solvalla. Vi har inte 1 detta sammanhang
ndgra synpunkter pa valet av en ny regionaltagsstation, i
Barkarby eller Jakobsberg.

o Pa vilket sitt kan ni resursméssigt tdnka er att medverka i det
fortsatta arbetet?

Kontorens svar: Staden ar berett att medverka i det fortsatta
arbetet med de resurser som erfordras och som finns
tillgidngliga 1 beroérda forvaltningar.

Kontoren foreslar att trafiknimnden och markndmnden som svar pa
remissen dverldmnar och dberopar detta tjédnsteutlatande till
kommunstyrelsen.

Slut
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