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Koki Hjelmstrém Marknamnden 2005-06-23
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koki.hjelmstrom@mk.stockholm.se

Forbindelse 6ver Vartabanan. Kompensation i samband med
exploatering i Norra Djurgardsstaden

Forslag till beslut

1. Markndmnden godkanner kontorets redovisning avseende ekodukt dver
Lidingbvagen samt forbindelse dver V artabanan.

Goran Langsved

Stefan Eriksson

Sammanfattning

Gatu- och fastighetsnamnden gav kontoret i uppdrag (GFN 040622 samt
GFN 041012) att fér kompensation for exploaterad gronmark i Norra
Djurgardsstaden prova att eventuellt anldgga en ekodukt Gver
Lidingovéagen.

Kontoret gav WSP i uppdrag att fér en ekodukt samt for en grodtunnel ta
fram en teknisk beskrivning och kostnadsuppskattning m.m.

Kontoret har tillsasmmans med Idrottsforvaltningen aven inlett samarbete
med Kungliga Djurgardens Forvaltning och Banverket for att utreda
majligheten att anldgga en bro 6ver Vartabanan. Denna bro kan fungera
bade som ridbro och som férbindelse for 6kade spridningsvégar.

Kontoret anser det vara orimligt att ga vidare med ekodukt dver
LidingOvagen. Forslaget &r i stéllet att kontoret tillsammans med Banverket
och Kungliga Djurgardens Forvaltning inriktar sig pa att byggaen
kombinerad ridbro/viltbro dver Vértabanan.

Kontoret avser att i samband med planremisser aterkomma med redovisning
av gronkompensation och liknande fragor for hela utvecklingsomradet.

Bilaga 1: Kostnadsberdkning ekodukt
Bilaga 2: Kostnadsberékning Grodtunnel
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Kontoret har dven fatt i uppdrag (GFN 041012) att bygga vidare pa de
lardomar som har gjorts pa miljoomradet inom projekt Hammarby Sjostad
och tafram ett genomgripande miljéprogram och ett transportprogram for
hallbara transporter. Detta arbete paborjades under varen 2005 och fortsétter
under hosten.

Bakgrund

Ekodukt 6ver Lidingovagen

Gatu- och fastighetsnamnden gav kontoret i uppdrag (GFN 040622 samt
GFN 041012) att som kompensation for ianspraktagen gronmark préva att
eventuellt anldgga en ekodukt dver Lidingbvagen. Syftet med ekodukten
skulle vara att stdrka sambanden mellan de norra och sodra delarna av
National stadsparken och hoja rekreationsvardena i omradet.

Ridbro/viltbro 6ver Vartabanan

Kungliga Djurgardens Forvaltning (KDF) har under ett antal ar visat intresse
for att utreda mojligheternatill att anldgga en ridbro/viltbro dver Véartabanan
i Lill-Jansskogen.

Kontoret har darfor tillsammans med Idrottsforvaltningen inlett ett va
fungerande samarbete med KDF och Banverket for att se hur detta skulle
kunna forverkligas. Bron skulle hatva funktioner: ridoro samt att forbéttra
spridningsvégarnai omradet.

Milj&program/Transportprogram

GFN (04-10-12) gav &ven kontoret i uppdrag att ta fram ett genomgripande
miljoprogram/transportprogram for Hjorthagen, Vartahamnen, Frihamnen
och Loudden. Hittills har befintliga metoder samt styr-, mal- och
kravdokument identifierats. Erfarenheterna fran Hammarby Sjostad har gétts
igenom samt miljGaspekter fran bl.a. Tidig miljébeddémning och MKB.

Analys och konsekvenser

Kontoret har planerat omrédet tillsammans med Stadsbyggnadskontoret med
malet "Hallbar miljo och god hédlsa’ genom att bygga och planera med
hansyn till manniskors hasa, ekologiska varden samt vardefulla mark- och
vattenomraden och kulturmiljoer.

Norra Djurgardsstaden ingdr i ett av Stockholms stads stérre

stadsutvecklingsomraden med andutning till Husarviken, hamnomraden vid
Vartan, Frihamnen och Loudden.
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Identifiering av gronomréaden

Omfattande utredningar har gjorts (bl.a. tréd- och vegetationsinventering och
landskapsanalys) for att vardera och identifiera naturvarden pa platsen.
Inventeringar skedde redan i ett tidigt stadium och i och med att planeringen
av omradet inleddes sa tidigt fanns goda majligheter att tillvarata vardefull
vaxtlighet genom att t.ex. styra bebyggel sens utformning.

Den mark som tasi ansprék & en gammal industrimark som tidigare bl.a.
fungerat som upplagsplats for kol vilket anvandesi det intilliggande
gasverket. For att omradet skall kunna bebyggas sa maste markrening ske
och det innebér att en del av véxtligheten maste tas bort. Den enda
parkmark/natur som egentligen tasi ansprak ligger i branten soder om
gasklockorna utefter vagen. Tradvegetationen i detta omréde har klassats
som icke vardefull med undantag av nagra storre trad. Dessa sparas till viss
del, men ett fatal maste tas ned. Det beror bl.a. pa att en s.k. ”hotspot”
(punktomrade med mycket fororenad mark) har upptéckts sdder om den
storsta gasklockan och omradet maste darfor gravas ur och renas totalt.
Marken ovanfor denna hotspot skall sedan aterstéllastill parkmark.
Kontorets landskapsarkitekter m.fl. har utpekat den vegetation som &r vard
att bevara samt de parkomréden som skall rustas upp i och med
exploateringen. Vid planldggningen &r avsikten att skapa ett gront bélte
genom omradet for att fungera som spridningskorridor for djur och vaxter.
Ny parkmark har planlagtsi bl.a. en bred allé som slutar i en strandpark vid
Husarviken samt pa samtliga gardar i omradet. Husarvikens strand med
adelldvskog samt Klockparken nordvést och Hasthagen vaster om
gasklockorna skall rustas upp.
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Akvarellskiss 6ver omradets tankta utformning. Leif Blomgvist SBK

Ekodukt 6ver Lidingovagen:

Gatu- och fastighetsndmnden gav kontoret i uppdrag (GFN 040622 samt
GFN 041012) att for kompensation for exploaterad gronmark i Norra
Djurgardsstaden prova att eventuellt anldgga en ekodukt Gver
Lidingovéagen.

Ekodukten skall stérka sambanden mellan de norra och sidra delarna av
national stadsparken och hoja rekreationsvardenai omradet.

L andskaparkitekterna pa kontoret foreslog en majlig placering av ekodukten
och bedomt nedanstéende |&ge vara det basta med hansyn till héjder m.m.
Staden saknar rédighet 6ver marken pa bada sidor om vagen.

Ugglebacken

it
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Foreslagen placering av ekodukt

Markkontoret gav WSP i uppdrag (2005-01-31) att géra en illustration och
kostnadsuppskattning av en ekodukt dver Lidingdvagen. | uppdraget ingick
&ven att kostnadsberakna en grodtunnel (gangtunnel for grodor) som
alternativ till ekodukten.

Teknisk utformning

Végverket har definierat vad en ekodukt ar. Enligt deras rekommendationer
for ekodukter ska dessa ha en bredd pa 30-80 m med 25 m som minimimatt.
WSPs uppdrag &r baserat pa minimimattet 25 m.

| skissforslaget sa foreslas ekodukten utféras som en enspanns spannarmerad
plattbro med andskarmar. V egetation planteras ovanpa.

Langden for ekodukten ar c.a 38 meter.
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Det finns ett krav pa 4,7 meters fri hojd dver Lidingovéagen.

For att leda djuren fram till ekodukten maste stangsel placeras langst
Liding6vagen pa bada sidor. Konsekvenser pa befintlig vegetation och trad
har inte utretts.

Kostnhadsuppskattning

Kostnaden for ekodukten har éversiktligt berdknatstill c:a 11,5 mnkr, se
bilaga 1. | denna kostnad ingar inte dtgérder for eventuell
ledningsoml&ggning, dtgarder pa el- och telekablar samt anslutande ramper,
stédmurar, drift och underhal etc. Kostnaden for dessa arbeten bedoms
uppgatill i storleksordning 1-3 mnkr beroende pa utformning och
forutsattningar.

Marginalkostnaden per breddmeter ekodukt vid en méttlig breddandring

uppgar till c:a 0,4 mnkr. En breddandring till t.ex. 30 m skulle darfor
medfora en tillkommande kostnad av c:a 2 mnkr.

Grodtunnéd under Lidingovagen

Som ett alternativ till ekodukt har grodtunnel (gangtunnel for grodor) utretts.

Teknisk beskrivning

Grodtunneln utformas av prefabricerade betongror.

Langd c:a 35 m. Enligt Végverkets rekommendationer skall en grodtunnel
med denna langd ha en diameter av minst 1600 mm.

Kostnadsuppskattning

Kostnaden for en grodtunnel under Lidingovagen har dversiktligt berdknats
till 750 000 kr, se bilaga 2, exklusive eventuella kostnader for
ledningsoml&ggning, atgarder pa el- och telekablar samt vissa
andutningsarbeten, vars omfattning avgors av befintliga forhallanden
avseende omgivande mark. Tunneln har forutsatts forlaggastill ett omrade
som inte erfordrar bergsschakt. Marginalkostnaden per [angdmeter tunnel
uppgar till c:a 16 000 kr for en méttlig langdandring.

Ridbro/viltbro 6ver Vartabanan

Bakgrund

Kungliga Djurgérdens Forvaltning (KDF) har under ett antal ar visat intresse
for att utreda mojligheternatill att anlégga en ridbro/viltbro 6ver Vartabanan
i Lill-Jansskogen.

Kontoret har darfor tillsammans med Idrottsforvaltningen inlett ett vél
fungerande inledande samarbete med KDF och Banverket for att se hur detta
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skulle kunna forverkligas. Vartabanan utgor en kraftig barriér i
spridningszonen och forstérks av de staket som &r uppsatta utefter banan.
KDF gav KHR Rundquist arkitekter AB i uppdrag att ta fram ett skissforslag
for namnda bro.

Nuvarande ridvég sutar vid befintlig véagbro for Fiskartorpsvagen, varvid
ridande tvingas samsas med vagtrafiken pa den stréckan. Detta medfor
sakerhetsrisker bade for ryttare och métande trafik. Dessa risker bedoms
&ven oka om Norra Djurgérdsstaden bebyggs med bostader.

i ssforslaget
Den foreslagna bron har tva funktioner:
Ridbro, samt viltbro fér 6kade spridningsvégar.

L &get for bron visas nedan. Inlagt & &ven en nu del av ridvagen for att faen
sa smidig strécka for ryttarna som mgjligt.
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Stuationsplan. KHR Ru_ndquist arkitekter ab

Teknisk utformning

| skissforslaget konstrueras bron i tré vilkets bedoms som lampligt for
omradets karaktar.

Bredden bor vara c:a 3-4 meter bred, vilket troligtvis &r tillrackligt for djur
sasom radjur, rév, hare och gravling.

Langden & c:a 30 meter.

Kostnhadsuppskattning
Nagon kostnadsutredning har inte gjorts, men en forsiktig beddmning av
arkitektfirman tillsammans med konstruktor visar pa en kostnad pac:a 2
mnkr.

Tanken & att staden (markkontoret och idrottsforvaltningen), banverket och
KDF skall betala en tredjedel var av kostnaderna for att anlégga bron. Brons
kostnader inryms i budgeten for projektet Norra Djurgardsstaden.

Fotomontage ridbro sedd fran befintlig vagbro. KHR Rundquist arkitekter
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Markkontorets forslag

Kontoret inser vikten av att skapa forutséttningar for att forstarka
gronstruktur och skapa spridningskorridorer i detta kénsliga omrade mellan
Norra och Stdra Djurgarden.

| och med kontinuerligt inplanerade upprustningar av existerande parker och
andra gronytor, samt nyanlaggningar av bl.a. allé med parkstrak, strandpark
och samtliga gardar, har kontoret och Stadsbyggnadskontoret redan
kompenserat med hogkvalitativa gronomraden.

Att anléagga en ekodukt & orimligt till de hdga kostnader som utredningen
pekar pg, d.v.s. minst 11,5 mnkr for minimimattet 25 m enligt \VVagverket.
1-3 mnkr tillkommer for dvriga kostnader beroende pa utformning och
forutséttningar. En breddokning till 30 m skulle ge ytterligare en kostnad pa
c:a2 mnkr.

Det finns &ven vissa tekniska svarigheter med att anlagga en ekodukt i detta
lage. T.ex. sa dr omradet sbder om vagen bebyggt och and utningsramper till
ekodukten blir for branta p.g.a. kravet pa4,7 mfri hojd 6ver vagen (trots att
det foreslagna laget for ekodukten &r det hogstai omradet). Dessutom sa
saknar staden radighet éver marken bade norr och sdder om Liding6vagen.
(Statens fastighetsverk, genom Kungliga Djurgardens Forvaltning norr om
vagen och Fortifikationsverket i soder).

Att bygga en grodtunnel under Lidingovagen bor inte utforas som en enskild
handling utan prévasi samband med att andra étgéarder utfors pa
Lidingovégen.

Kontoret foredar i stéllet att projektet, for ytterligare kompensation for
gronytor, skall inrikta sig pa den kombinerade Ridbron/Viltbron. Den skulle
forstarka spridningsvagarna dver Vartabanan, vilken &r en kraftig barriér.
Dessutom leds ryttarna bort frén Fiskartorpsvagen dar de utgor en trafikfara.
Det & ocksa positivt att staden (markkontoret och idrottsforvaltningen),
Banverket och KDF skulle dela pa kostnaderna med en tredjedel vardera.
Den kostnaden kan inrymmas i projektet Norra Djurgérdsstadens budget.

Kontoret avser att i samband med planremisser aterkomma med redovisning
av gronkompensation och liknande frégor for hela utvecklingsomradet.

Kontoret avser fortsdtta med att ta fram miljoprogram/transportprogram for
Hjorthagen/Sodra V artahamnen. Hittills har befintliga metoder samt styr-,
mal- och kravdokument identifierats. Erfarenheterna fran Hammarby Sjostad
har gatts igenom samt miljGaspekter fran bl.a. Tidig miljobedomning och
MKB. Kontoret ber att fa dterkomma i host med arendet nér ett koncept har
tagits fram.
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