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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsnamnden och stadsbyggnadsnéamnden godkanner
kontorens redovisning av trafik- och parkeringsutredningen.

2. Stadsbyggnadsnamnden uppdrar &t stadsbyggnadskontoret att paborja
erforderliga planarbeten for utbyggnaden av cykelbanalangs Vastberga

Allé

3. Gatu- och fastighetsnamnden uppdrar & gatu- och fastighetskontoret att
aterkomma med underlag for genomforandebesl ut rérande cykel banan.

IngelaLindh Goran Gahm

SAMMANFATTNING

Gatu- och fastighetsnamnden har i samband med behandling av forslag till
detaljplan for asfaltverk i omradet vid kv. Drivremmen i V &stberga
uppdragit a gatu- och fastighetskontoret att utreda; anslutning till
Upplagsvagen, trafiksituationen i omradet med beaktande av cyklisternas
behov av saker framkomlighet jamte parkeringssituationen i omradet.
Stadsbyggnadsnamnden har vid sammantréde 2004-09-27 uppdragit at
stadsbyggnadskontoret att arbeta vidare med det av Gatu- och
fastighetsnamnden givna uppdraget att utreda hur anslutningen till

Upplagsvégen kan ske.
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Bilagal: Asfaltverk och betongstationi Vastbergaindustriomrade. Trafik- och
parkeringsutredning. Rambdll, januari 2005

Bilaga2: Skrivelse fran PEAB 2005-03-22 rérande ansl utningsvag norrut mot

Upplagsvégen

Bilaga3: Cykelbanautmed Vastberga Allé. Sammanfattning av programutredning, april

2003.
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Nya vagforbindel ser mellan Drivhjulsvagen och Upplagsvégen & dyra, de
skapar Okade storningar for verksamheter framst 18ngs Elektravagen och
sétter ned trafiksakerheten. En anslutning av asfaltverkstomten &ventill
Upplagsvagen har av intressenten (PEAB) bedomts innebéra en sadan
storning for den planerade verksamheten att foretaget da maste omprova sitt
intresse fOr Gvertagande av tomten. Kontoren foreslar darfor att studerade
nyagator och anslutningar till Upplagsvagen g genomférs. Ej heller
bedomer kontoren att enkelriktningar och gatuavstangningar inom eller i
andlutning till industriomrédet bor genomféras med tanke pa forsamrad
orienterbarhet, okat trafikarbete och forlangda fardvagar for cyklister.

DHL har underhand framfort onskema om eventuella forandringar rérande
in- och utfart till foretagets terminalomrade. Kontoren vill g avstyrka dessa.

Genomford parkeringsanalys visar pa att det finns ledig parkering inom
rimligt gangavstand i omradet. Den parkering som forsvinner da
asfaltverket byggs kan till stora delar aterskapasi naromradet genom
effektivisering av tillganglig mark.

Stora forbéttringar for cykeltrafiken langs V astberga Allé uppnas om gatan
forses med cykelbana (och nya cykelbroar éver Abyvégen och Stambanan).
Planandringar erfordras fér dtkomst av marken. Beslut om genomforandet
behdver fattas av gatu- och fastighetsnamnden.

Kontoren foreslar att gatu- och fastighetsnamnden och
stadsbyggnadsndmnden godkanner 1dmnad redovisning av trafik — och
parkeringsutredningen for V astberga industriomrade jamte uppdrar at
stadsbyggnadskontoret att vidta erforderliga planarbeten for
cykelbaneprojektet och & gatu- och fastighetskontoret att aterkomma med
underlag for genomforandebes ut efter det att samrad avhallits.

UTLATANDE

Uppdragen

Gatu- och fastighetsndmnden har, vid sammantréade 2004-06-22,
remissbehandlat forslag till detaljplan for asfaltverk i omradet vid kv.
Drivremmen i Vé&stberga. Namnden beslutade darvid att 6verlamna
kontorets utlatande till stadsbyggnadsnamnden och gav kontoret i uppdrag
att studera mojligheten att bredda V astberga Allé vid Elektravagen.

Gatu- och fastighetsnamnden har dartill uppdragit &t kontoret att;

- utreda hur anglutning till Upplagsvagen kan ske

- utredatrafiksituationen i omradet med beaktande av cyklisternas behov
av saker framkomlighet

- utreda parkeringssituationen i omradet

Stadsbyggnadsnamnden beslutade 2004-09-27, i samband med att man
godkande redovisningen av plansamrédet, att uppdra a kontoret att arbeta
vidare med det av gatu- och fastighetsnamnden givna uppdraget att utreda
hur anglutningen till Upplagsvagen kan ske och hur framtida



jarnvagstransporter till omradet kan tillforsakras. Namnden uttalade ocksa
att trafiksituationen pa Vastberga Allé maste foljas nogsamt da allén redan
idag &r ansatt av stora trafikmangder samt uppmanade kontoret att sbka
aternativ vad gdller trafikforingen av transporter till asfaltverket.

Da stadsbyggnadsnamnden 2005-02-24 godkande forslaget till detaljplan
anfordes att namnden forutsatte att planen senare kan kompletteras med en
anslutning till Upplagsvagen om gatu- och fastighetsnamnden i ett senare
skede foresprakar en sddan 16sning.

Analys

Gatu- och fastighetskontoret har uppdragit & Rambdll Sverige AB att
genomfdraen trafik- och parkeringsutredning rorande de uppdrag som
lamnats av némnderna. Utredningen framgar av bilaga 1. Beteckningar for
studerade trafikstukturalternativ framgar av nedanstaende figur.

Il astalt + betong-

ERE
station: 550 fd Siidra Lanken

= Badamd allman gatutrafk fordon'dygn 3r 2004
= Alternativa trafikstrukturatgrd er

s | s = Planerad cykelbana langs Véstberga Alle
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Nya gator mellan Drivhjulsvégen och Upplagsvéagen jamte tomtans utning
av asfaltverket aven till Upplagsvagen

Alternativ a; planskild korsning av Liljeholmssparet

Gatuforbindelse enligt alt. a) innebér en forlangning norrut av
Drivhjulsvagen. | hdjd med och under broarna mellan Essingeleden och
Arstalanken svéanger gatan av pa bro 6ver industrispéret (ev. framtida
sparvag) till Liljeholmen och ansluts till Upplagsvagen som
trevagskorsning.

Den nya forbindelsen far en bedomd trafikvolym om 3500 fordon/dygn
varav huvudparten &r trafik som overforts fran Vastberga Allé — delen norr
om Elektravagen. De lokalaindustrigatornai omradet (Elektravagen,
Drivhjulsvégen och Vretensborgsvagen) far stora och stérande trafiktillskott
och korsningen mellan Upplagsvagen och Arstabergsvagen méste byggas
om. Trafikbullerreduktionen genom minskad trafik fér nérboende inom
Karusellvagsomradet ar inte markbar. K ostnaden for forbindelsen blir hog
beroende pa dyrbara bro- och stodmurskonstruktioner; ca 19 Mkr.

Alternativ b; plankorsning med Liljeholmssparet och vag Gver fastigheten
Upplaget 2.

En forbindel se, genom plankorsning med jarnvéagen, mellan Drivhjulsvégen
och Upplagsvéagen studerades och redovisades redan i samband med att
detaljplanen utarbetades. Forbindelsen far motsvarande trafikeffekter som i
aternativ a (planskild brol6sning). Plankorsningen &r billigare att bygga
men den nya vagforbindel sen gor att byggnader och verksamheter i kv.
Upplaget 2 (pa 6stra sidan av industrisparet) paverkas sa mycket att de
sannolikt maste |6sas in. Detta gor att kostnaden for staden kan bli minst
likastor somi aternativ a.

Alternativ ¢; Tomtanslutning for asfaltverket till Upplagsvagen.

Enin- och utfart fran asfaltverket till Upplagsvagen skulle fa en blygsam
trafik; ca 200 f/d och byggkostnaden blir ca6 Mkr. Den nyain- och
utfartsgatan ansluter till norra delen av tomten for asfaltverket, dar tomten
& som smalast och dit kontors- och personallokaler avses forldggas. PEAB
har yttrat sig Over utfartslGsningen (bilaga 2) och anser att den skulle
paverka majligheternatill ett utnyttjande av tomten s menligt att de maste
omprova sitt intresse for |okaliseringen om staden insisterar pa en tomtinfart
mot Upplagsvégen i den norra delen av tomten.



Alternativa trafikstrukturer

| utredningen har ocksa studerats andra férandringar i trafiknétet med malet
att, om mgjligt, forenklatrafikrorel serna och skapa storre trygghet i det
storskaliga lokala industrigatunétet.

Alternativ d; Enkelriktning sterut av Vretensborgsvagen

Trafiken minskar pa Vretensborgsvagen. Korsningen Vretensborgs-
vagen/V astberga Allé avlastas da utfartstrafiken leds om till Elektravagen
som far okad trafik. Enkelriktningen ger totalt sett okat trafikarbete och
trafiksakerhetseffekterna blir sma. Orienterbarheten i omradet blir nedsatt
och tillgangligheten blir nedsatt for cyklister som har mal langs gatan.

Alternativ e; Enkelriktning Gsterut av Elektravagen och enkelriktning
vasterut av Drivhjulsvagen.

Rangerings- och lastfunktioner invid Elektravagen skulle férenklas om
gatan enkelriktades. Dock uppstar nackdelar vid interna transporter som
behover fardas runt ett helt kvarter vid vissa forflyttningar. Pa samma sétt
som for Vretensborgsvagen i at. d) blir orienterbarheten nedsatt och det blir
svarare att tasig fram for cyklister. Biltrafikarbetet och olycksriskerna
beddms Oka.

Alternativ f; Avstangning av pafartsrampen till Essingeleden

Pafartsrampen trafikeras totalt av ca 6 000 fordon/dygn. Om rampen stangs
bedoms genomfartstrafiken i nordlig fardriktning pa Vastberga Allé minska
med ca 2500 fordon/dygn. Resterande trafik pa rampen (3 500 fordon/dygn)
ar lokal trafik som astras inom industriomradet och som maste sokasig
andra végar till Essingeleden norrut; via Elektravagen eller Vastberga
Gérdsvég till Vastbergarondellen eller via Arstabergsvéagen —
Sodertéljevagen till Hagerstenspafarten. En avsténgning av rampen skulle
sdlunda ledatill 1anga omvéagar med okat trafikarbete, 6kade olyckor och
samhaéllskostnader for restider och fordon om 8,6 Mkr./ar.

Alternativ g; Avstangning av Vastberga Allé vid Abyvagen

Detta avstangningsforslag syftar till att minska trafikstérningarna for
boendei Liseberg. Véastberga Allé skulle dabli dtervandsgata med in- och
utfarter bara & norr. Trafikaktiviteten skulle 6ka vasentligt i norradelen av
V &stberga samtidigt som den minskar i omradets sodra del. Om den nya
forbindelsen mellan Drivhjulsvégen och Upplagsvégen samtidigt har byggts
ut bedoms trafikmangderna kunna bli omkring 20 000 fordon/dygn pa
straket Elektravagen — Upplagsvagen, ndgot som € klaras av utan
genomgripande ombyggnader och omstrukturering av berért gatusystem.

Alternativ g) ger mycket sma bullereffekter vid Liseberg genom att trafik
flyttar dver frén Vastberga Allétill Abyvagen. Nackdelar & 1&nga omvéagar,
Okat trafikarbete, 0kade samhéllskostnader, sdmre orienterbarhet jamte krav
paomstallning av verksamheterna langs Elektravagen datrafikbilden langs
gatan radikalt forandras.
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Nya infartsforhallanden till DHL

DHL bedriver verksamhet vid tvaterminaler i kvarteren Drivremmen och
Drivhjulet. Om trafiken till asfaltverket skulle bli stérande 6nskar DHL att
ater 6ppnaden gamlainfarten till kv. Drivremmen som ar bel dgen mittfor
Vastberga Gardsvég (infart vid h pa kartan sid 3) och samtidigt stanga
infarten vid Drivhjulsvagens vandplan i tomtens NO-hdrn. Forslaget nskas
genomforas om trafikaktiviteten pa Drivhjulsvagen skulle bli stérande for
DHL beroende patrafiken till/fran asfaltverket (ca 500 fordon/dygn).
Samtidigt skulle foretagets in- och utfartstrafik mot Véastberga Allé dka.

Cykelbanaléngs Véstberga Allé mellan Abyvégen och Arstabergsvégen.
Gatu- och fastighetskontoret har, med hjélp av Scandiaconsult, genomfort
en programutredning & 2003 for utbyggnad av cykelbanalangs V astberga
Allé, hela strackan mellan Abyvagen och Arstabergsvégen (projekt j pa
kartan sid 3). Projektet anduter till vad som sagsi Trafik- och
gatumiljoplanen for omradet. Sammanfattning av programhandlingen
framgér av info-blad i bilaga 3.

Vastberga Allé ingdr i Soderorts huvudnét for cykeltrafik. Cykelbanor
saknas vilket gor att cykling far skei korbanan. Med tanke pa den stora och
tunga fordonstrafiken och de befintliga, smala kor- och gangbanorna pa
broarna éver Abyvégen och Stambanan fér cykelstandarden betecknas som
mycket 1ag. Byggkostnaderna (prislage 2002) for cykelprojektet & 34 - 37
Mkr. Lokalt samrad har annu g avhallits for projektet och det har annu g
redovisatstill gatu- och fastighetsndmnden fér genomférandebesl ut.

Parkeringsutredning

En parkeringsutredning har genomférts for V astberga terminal omrade.
Undersokningar av utbud och efterfragan pa parkering har genomforts
hosten 2004. Jamforelser har &ven gjorts med en studie for parkeringen
langs V astberga Allé, genomford ar 2000 i samband med
cykelbaneutredningen. Resultat fran parkeringsutredningen ssmmanfattasii
rapporten i bilaga 1.

Vid 90 % belaggning upplevs parkeringstrangsel genom att det dablir svart
att hittaledig bilplats néra ma punkten. Inget delomrade/gata inom

V astberga arbetsomréde (delen langs och dster om V astberga Allé) ndr detta
beldggningstal. Storsta efterfragan pa parkering (relativt utbudet) galler for
Drivhjulsvégen (70 — 80 %), Vretensborsvagen (50 — 80%) jamte P-omrade
léangs lokalkdrbana vid norradelen av Vastberga Allé (40 — 85%). Inom
parkeringstomterna dster om Vastberga Allé (sbder om Drivhjulsvégen)
finns mycket gott om ledig parkering. P-omradenadr i dagsl&get
utarrenderade. Om behov uppstar skulle arrendet kunna ségas upp och
parkeringen dvertas av staden och upplatas som allman eller uthyrd
parkring for verksamheternai omradet.



Utbyggnaden av asfaltverket med betongstation pa platsen medfor att 48
uthyrda bilplatser 6ster om Drivhjulsvégen maste tas bort. Detta
parkeringsbortfall kan till storadelar kompenseras dels genom
omdisponering av P-bolagets uppstél Iningstomt norr om korset mellan
Drivhjulsvagen och Vretensborgsvagen (+ 20 bilplatser) dels genom
effektivare nyttjande av gatuparkeringen langs Drivhjulsvagen, SV-delen (+
10 415 bilplatser).

Samr ad
Samradsmate med anledning av detaljplanen for asfaltverket har avhallits
av stadsbyggnadskontoret 2004-05-17.

Under arbetet med den nu redovisade trafikutredningen har samrad skett
med banverket (rérande fragor som berér markatkomst och sparkorsningar).
Avtal om markreglering mellan staden och banverket redovisas som sérskilt
arendetill gatu- och fastighetsndmnden vid dess sammantrade 2005-04-26.

Samréd har avhdllits med PEAB rorande majligheterna att ordna en utfart
mot Upplagsvagen fran tomten for asfaltverket och med DHL rorande deras
onskemd om nya infartsforhallanden.

K onsekvenser

Konsekvenser rorande ekonomi, miljo och néaringslivet har behandlats under
framstélIningen for respektive aternativforsdag ovan. Detrafik- och
parkeringsfragor som behandlasi utredningen far inga direkta
barnkonsekvenser. Béttre cykelforha landen langs V astberga Allé kommer
alacyklister till godo, oberoende av aldersgrupp.

Kontorensfor slag/synpunkter

Korsningen mellan Elektravégen och Véastberga Allé

Forstarkningar av korsningen mellan Elektravagen och Véastberga Allé
projekteras nu av gatu- och fastighetskontoret i enlighet med gatu- och
fastighetsnamndens beslut. Kontoret planerar att, infor férsoket med
Tréngselavgifter, 0ka framkomligheten i korsningen med hjélp av
ytterligare ett korfélt (soder om Elektravégen) respektive ny
busshallplatsficka (norr om Elektravéagen).

Nya allmanna vagforbindel ser (alternativ a-b)

De studerade nya allmanna vagforbindel serna (a-b), mellan Drivhjulsvagen
och Upplagsvégen, blir mycket dyra att genomféra (ca 20 Mkr). Dessa stora
kostnader och intrang bedémer kontoren € vara forsvarbara med tanke pa
den begransade nyttajamte de ol&genheter som forslagen medfor varfor
kontoren foresldr att de studerade vagforbindelserna g kommer till
utforande.

7(9)



8(9)

In- och utfart till asfaltverket &ven frén Upplagsvagen (alternativ c).

PEAB har forklarat att den studerade in- och utfarten i norradelen av
tomten kommer i konflikt med dess disponering for kontors- och

personal utrymmen. Om ett genomforande av utfarten mot Upplagsvagen
skulle kravas av staden, bedomer PEAB att de maste omprova sitt intresse
for den erbjudnatomten i Véstberga. Forslaget bor darfor, enligt kontorens
mening, g vara aktuellt att genomfora.

Alternativa trafikstrukturer (alternativ d — g)

Samtliga studerade enkelriktningar och/eller gatuavstangningar kommer att
ledatill omfordelning av trafiken, orienteringsproblem, okat trafikarbete
jamte ol agenheter for cykeltrafiken i omradet. Kontoren avstyrker dessa
gatuavstangningar och gaturegleringar som beddms skapa mer olagenheter
an nytta.

Nya infartsférhallanden till DHL (projekt h)

Med tanke pa att den av DHL Onskade infarten mm. fran Vastberga Allé &
befintlig kan staden € hindra att den ater tasi bruk. Dock bedomer kontoren
att vanstersvangande bilar norrifran fran Vastberga Allé kan bli hinder och
olycksrisker varfor ett vanstersvangsforbud norrifran kan behtvas pa gatan
om den g breddas med separat vanstersvéang, vilket blir dyrbart. Detta
svangforbud har accepterats av DHL som kan hanvisa all inkommande
lasthilstrafik att fardas via V astberga Gardsvag istdllet for via Vv astberga
Allé.

Cykelvag langs Vastberga Allé (projekt j)

Ett genomforande av studerad cykelforbindelse mellan Abyvagens och
Arstabergsvagens - Sodertéljevagens huvudcykel strék & mycket angel dgen.
Forbindelsen har idag en mycket 1ag standard och inbjuder € till cykling.
Ett genomforande ar dock forenat med stora kostnader (35 — 40 Mkr) och &
mycket komplicerat beroende pa att nya GC-broar behdvs 6ver Stambanan
(och Abyvégen). Planéandring kan &ven erfordras for att sikra markétkomst
pa ndgra tranga avsnitt |angs strackan.

Kontoren foreslar att namnderna godkéanner att projektet bereds genom
erforderligt planarbete med lokalt samrad varefter kontoren far &terkomma
till némndernainfér beslut om genomfdrande av cykel baneprojektet.

Parkeringsférhallandena

Genomfoérd parkeringsutredning visar att det idag finnstillgang till ledig
allman gatuparkering inom rimliga gangavstand for flertalet verksamheter
inom aktuell del av Vastbergaindustriomrade. Det bilplatsbortfall langs
Drivhjulsvégen, som uppkommer vid utbyggnaden av asfaltverk med
betongstation, kan till stora delar kompenseras genom fortatning av
befintlig parkering i naromradet till de platser som forsvinner.




Kontorensférdag till beslut

Kontoren foreslar att gatu- och fastighetsnamnden jamte
stadsbyggnadsnamnden godkéanner trafik- och parkeringsutredningen och
kontorens redovisning/fordag. Namnderna foresl as uppdra & kontoren att
paborja arbeten med det underlag som kravs infor ett beslut om
genomfdrande av cykelbaneprojektet |angs Vastberga Allé.

SLUT
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